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Baza legala

e Capitolul Il, art. 8 din Regulamentul (UE) nr. 2018/1139 al Parlamentului European
si al Consiliului din 4 iulie 2018 privind normele comune in domeniul aviatiei civile si
de infiintare a Agentiei Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei, de modificare a
Regulamentelor (CE) nr. 2111/2005, (CE) nr. 1008/2008, (UE) nr. 996/2010, (UE)
nr. 376/2014 si a Directivelor 2014/30/UE si 2014/53/UE ale Parlamentului
European si ale Consiliului, precum si de abrogare a Regulamentelor (CE) nr.
552/2004 si (CE) nr. 216/2008 ale Parlamentului European si ale Consiliului si a
Regulamentului (CEE) No 3922/91 al Consiliului

e Art. 11 din Programul national de siguranta in aviatia civila, editia 3, aprobat prin
OMT nr. 1182/2016, publicat in Monitorul Oficial, Partea | nr. 813 din 14 octombrie
2016.
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Generalitati

Obligativitatea dezvoltarii unui Plan national de siguranta a aviatiei civile este prevazuta
atat la Capitolul I, art. 8 din Regulamentul (UE) nr. 2018/1139! (New Basic Regulation),
precum si la art. 11 din PNSAC, editia 32.

Prin Planul national de siguranta a aviatiei civile (pPNSAC) sunt stabiliti indicatorii de
siguranta la nivel national cu tintele de siguranta si pragurile de alerta aferente, precum gi
actiunile necesare pentru reducerea riscurilor la adresa sigurantei.

In acest mod se defineste nivelul acceptabil de performanta a sigurantei (ALoSP), prin
identificarea, in baza evaluarii informatiilor de siguranta relevante, a principalelor riscuri
la adresa sigurantei care afecteaza sistemul national al aviatiei civile.

in esentd, pPNSAC grupeaza intreaga paleta de actiuni de siguranta considerate necesar
a fi implementate in vederea atingerii obiectivelor de siguranta fixate prin Programul
national de siguranta in aviatia civila (PNSAC).

Planul national de siguranta a aviatiei civile contribuie la realizarea Planului european
pentru siguranta aviatiei (EPAS) prin preluarea in continutul sau a riscurilor si a actiunilor
aferente identificate la nivel european, cu relevanta pentru aviatia civila din Romania.

Atat pNSAC cét si reviziile la acesta se elaboreaza de Comitetul Tehnic de Siguranta, se
avizeaza de Comitetul de Evaluare a Sigurantei si se aproba de catre managerul
responsabil pentru PNSAC, conform atributiilor acestora prevazute in PNSAC.

Planul national de siguranta a aviatiei civile nu este un document static, acesta
evolueaza in baza recomandarilor EASA si a analizelor efectuate in baza datelor culese
la nivel national.

Planul european pentru siguranta aviatiei 2021-2025 (EPAS 2021-2025)

Planul European pentru siguranta aviatiei civile (European Plan for Aviation Safety —
EPAS) este instrumentul care are ca tinta fundamentala evitarea producerii accidentelor
si incidentelor grave in domeniul aviatiei civile la nivel european.

Daca pana in anul 2018 statele membre UE realizau implementarea EPAS pe baza de
voluntariat, acesta a devenit obligatoriu o data cu intrarea in vigoare a Regulamentului
(UE) 2018/1139 (New Basic Regulation). Regulamentul prevede ca riscurile si actiunile
aferente, stabilite prin EPAS, sa fie incluse intr-un document de tipul unui plan national de
siguranta. Fiecare stat membru are obligatia de a analiza si stabili riscurile si actiunile care
ii sunt aplicabile, de a justifica omiterea celor ce nu i se aplica si de a-si dezvolta propriul
Plan de siguranta.

1 Regulamentul (UE) nr. 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 iulie 2018 privind normele comune

in domeniul aviatiei civile si de infiintare a Agentiei Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei, de modificare a
Regulamentelor (CE) nr. 2111/2005, (CE) nr. 1008/2008, (UE) nr. 996/2010, (UE) nr. 376/2014 si a Directivelor
2014/30/UE si 2014/53/UE ale Parlamentului European si ale Consiliului, precum si de abrogare a Regulamentelor
(CE) nr. 552/2004 si (CE) nr. 216/2008 ale Parlamentului European si ale Consiliului si a Regulamentului (CEE) No
3922/91 al Consiliului
2 OMT nr. 1182/2016 pentru aprobarea Programului national de siguranta in aviatia civild si pentru numirea directorului
general al Autoritatii Aeronautice Civile Roméne ca manager responsabil pentru implementarea si monitorizarea
functionarii Programului national de siguranta n aviatia civild, publicat in Monitorul Oficial, Partea | nr. 813 din 14
octombrie 2016
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Structura EPAS 2021-2025

EPAS 2021-2025 este impartit in trei volume, respectiv:

Volumul | — cuprinzédnd introducere, elemente de strategie si monitorizare,
precum si masurarea performantei;

Volumul Il — actiunile efective;

Volumul Il (nou) — ofera un rezumat al riscurilor la adresa sigurantei care
afecteaza sistemul de aviatie european, sub forma de Arii principale de risc (Key
Risk Areas — KRA) si domenii.

Volumul | stabileste o serie de Prioritati strategice, din care cele referitoare la siguranta

sunt:

Siguranta sistemica;

Siguranta operationala;

Siguranta integrarii noilor tehnologii si concepte;
Mediu.

Volumul Il descrie efectiv actiunile de siguranta.

Astfel, toate actiunile referitoare la prioritatea Sigurantad sistemicad si competenta
personalului sunt grupate intr-un capitol distinct, impartit la rdndul sdu in 7 sectiuni:

Managementul sigurantei;
Factorul uman si performanta umana;
Competenta personalului:

Urmarirea traiectului aeronavelor in zbor, operatiuni de cdautare/salvare si
investigarea accidentelor;

Impactul elementelor de securitate asupra sigurantei;
Supervizare si standardizare;

Diverse

Toate celelalte actiuni sunt grupate in 11 domenii, dupa cum urmeaza:

Operational — avioane (CAT & NCC si SPO);

Elicoptere;

Aviatie generala;

Proiectare si productie;

intretinere si managementul navigabilitatii continue;

Managementul traficului aerian / Servicii de navigatie aeriana (ATM/ANS)
Aerodromuri;

Groundhandling;

Aeronave fara pilot la bord;

Noi tehnologii si concepte;

Protectia mediului.
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Fiecare domeniu este analizat din punctul de vedere al celor 3 drivere (siguranta,
concurenta loiala, eficienta/ proportionalitate).

Pentru domeniile care contin un numar mare de actiuni in driverul Siguranta, acestea sunt
grupate in continuare in Arii principale de risc (Key Risk Areas).

Actiunile care cad in sarcina EASA urmeaza sa fie duse la indeplinire prin masuri de
reglementare (rulemaking — RMT), de promovare a sigurantei (safety promotion — SPT),
de evaluare (evaluation task — EVT) sau de cercetare (research/study — RES). Actiunile
care cad Tn sarcina statelor membre (member states), indiferent de tipul acestora, sunt
notate simplificat prin MST.xxxXx.

Actiunile de tip MST curpinse in EPAS 2021-2025 sunt enumerate in tabelul nr.1. Odata
cu editia prezenta a EPAS, numerele de referinta ale actiunilor utilizeaza 4 digiti.

Situatia comparativa a actiunilor cuprinse in EPAS 2020-2024 fatd de cele din EPAS
2021-2025 este prezentata in tablelul nr. 2.

NOTA: Trebuie precizat faptul ca actiuna MST.0028 — Statele membre vot stabili si vor
dezvolta un Plan national de sigurantd a aviatiei civile, include in continuare
urmatoarele actiuni din editia EPAS 2018-2022:

e MST.004 - Atitudine anormala in zbor (indicator aferent evenimentelor de tip
"Loss of control in flight — LOC-/")

e MST.005 - Foc, fum si gaze toxice

e MST.006 - Apropiere periculoasa fata de sol (indicator aferent evenimentelor
de tip "Controlled flight into terrain — CFIT”)

e MST.007 - Siguranta pistei — Runway Excursion (RE)

e MST.010 - Pierderea esalonarii (indicator aferent evenimentelor de tip "Mid-air
collision — MAC”)

e MST.014 - Siguranta pistei — Runway Incursion (RI)

+« MST.016 - Prevenirea pierderii esalonarii in aviatia generala, cauzata de intrari
neautorizate in spatiul controlat (Airspace infringement in General Aviation)

+ MST.018 - Siguranta operatiunilor la sol
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Domeniu
Sistemic si
competenta
personal

Operational —
avioane

Elicoptere

Aviatie generala

Proiectare si
productie
Intretinere si CAMO
ATM/ ANS
Aerodromuri
Groundhandling
Aeronave fara pilot
la bord

Noi tehnologii si
concepte

2021 - 2025

Siguranta — Aria de actiune/actiune
Managementul sigurantei

Factorul umani si performanta umana
* General
* Limitarea timpului de zbor

* Medical
Competenta personalului

* General

* Competenta lingvistica
* Echipaj de zbor

* Echipaj de cabina

* Personal intretinere

* Personal implicat in ATM/ANS

Urmarirea traiectului aeronavelor, operatiuni de cautare/ salvare si
investigarea accidentelo

Impactul elementelor de securitate asupra sigurantei
Supervizare si standardizare
Operatiuni CAT & NCC
* Atitudine anormala in zbor (Loss of control in flight — LOC-I)
* Siguranta pistei
* Pierderea esalonarii (Mid-air collision — MAC)

* Coliziune cu terenul (Controlled flight into terrain — CFIT)
* Mediul in aeronava (foc, fum si presurizare)
* Diverse

Operatiuni SPO
Operatiuni cu elicoptere

* Elemente sistemice favorizante

* Mentinerea controlului

* Operare in conditii meteo adverse
+ Prevenirea pierderii esalonarii

*  Managementul zborului

Siguranta

Siguranta
Siguranta
Siguranta
Siguranta
Siguranta

* Modele noi de business

* Produse, sisteme, tehnologii si operatiuni noi

* Implementarea SESAR

» Operatiuni pe orice vreme (All weather operations -AWO)

MST

MST.0001
MST.0002
MST.0026
MST.0028

MST.0037
n.a.
n.a.

n.a.
MST.0033
MST.0036
n.a.
MST.0035
n.a.
n.a.

n.a.
MST.0032

n.a.
n.a.
MST.0024
MST.0030
n.a.

n.a.

MST.0003
MST.0019
MST.0034

n.a.

MST.0015
MST.0031

MST.0025
MST.0027

n.a.
n.a.

MST.0038
n.a.
n.a.

n.a.
n.a.
MST.0029
n.a.
n.a.

n.a.
n.a.
n.a.
n.a.

Tabelul nr.1 — Ariile de actiuni din EPAS 2021-2025 si actiunile de tip

MST aferente
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Act EPAS EPAS
cliune | 5020-2024 | 2021-2025
MST.0001 X X
MST.0002 X X
MST.0003 X X
X X
MST.0004 | o \sT028 | Prin MST.0028
X X
MST.0005 | o \isT028 | Prin MST.0028
X X
MST.0006 | o \isT028 | Prin MST.0028
X X
MST.0007 | o MsT028 | Prin MST.0028
X X
MST.0010 | o \isT028 | Prin MST.0028
X X
MST.0014 | . MsT028 | Prin MST.0028
MST.0015 X X
X X
MST.0016 | . \isT028 | Prin MST.0028
X X
MST.0018 | . \isT028 | Prin MST.0028
MST.0019 X X
MST.0024 X X
MST.0025 X X
MST.0026 X X
MST.0027 X X
MST.0028 X X
MST.0029 X X
MST.0030 X X
MST.0031 X X
MST.0032 X X
MST.0033 X X
MST.0034 X X
MST.0035 X X
MST.0036 X
MST.0037 X
MST.0038 X

9
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e Performanta siqurantei

In conformitate cu art. 6 din New Basic Regulation, EPAS va specifica nivelul de
performanta a sigurantei la nivelul Uniunii Europene, pe care statele si Comisia impreuna
cu EASA se vor stradui sa-l atinga. Nivelul de performanta a sigurantei ar trebui sa fie
deteminat in baza Indicatorilor de performanta a sigurantei (Safety Performance Indicators
— SPI) din EPAS, insotiti, acolo unde se impune, de tinte de siguranta asociate, dar si luand
in considerare indicatorii legati de siguranta si tintele stabilite in Schema de performanta
ATM.

Principiile de stabilire a SPI din EPAS si a tintelor asociate se bazeaza pe doua

componente:

1. Monitorizarea consecintelor negative ale activitatilor de aviatie civila (accidente,
incidente grave si raniri);

2. Monitorizarea factorilor favorizanti (enablers), din punctul de vedere al sistemelor si
proceselor necesare mentinerii unui management al sigurantei la nivelul statelor si al
organizatiilor.

Cu alte cuvinte, SPI bazati pe consecinte sunt indicatori reactivi, in timp ce SPI bazati pe
sisteme si procese sunt indicatori proactivi.

EASA a hotarat ca tintele asociate SPI stabiliti prin EPAS sunt mai relevante in ceea ce
priveste indicatorii bazati pe procese. In ceea ce priveste SPI bazati pe consecinte,
rezultati in baza raportarilor de siguranta, nu se vor stabili niste tinte ci o performanta de
referinta, fata de care se va monitoriza sistemul.

Avéand in vedere cele de mai sus, SPI stabiliti prin EPAS 2021-2025 sunt urmatorii:
1. Monitorizarea sistemelor si proceselor
a. Capabilitatea de supervizare a statelor membre

Monitorizarea se va baza pe Rata de standardizare EASA (ca alternativa la
indicatorul ICAO USOAP Effective Implementation — El), indicator utilizat in prezent
pentru prioritizarea inspectiilor de standardizare. Rata ia in considerarea elemente
cum ar fi dimensiunea, natura si complexitatea functiilor autoritatilor statului,
numarul si tipul de neconformitati deschise, precum si reactia statului in ceea ce
priveste inchiderea neconformitatilor, dupa transmiterea rapoartelor finale.

Avand Tn vedere impactul pe care il are pandemia de COVID-19 asupra aviatiei
civile la nivel european si global, informatiile privind capabilitatea de supervizare
aferente anului 2020 nu sunt relevante. In schimb, vor fi utilizate ca si referinta
datele colectate pentru anul 2019.

b. Progresul statelor membre in ceea ce priveste implementarea SSP

Indicatorul se bazeaza pe datele introduse de statele membre in platforma ICAO
iISTARS. De asemenea, vor fi utilizate informatii suplimentare colectate din
documentele relevante funizare de state (Planuri si Programe nationale de
siguranta), iar pe viitor se vor utilizare rezultatele vizitelor EASA de evaluare a
aplicarii articolelor 6 si 7 din NBR.

c. Implementarea efectivd a SMS in organizatiile de aviatie civila

Pentru a putea monitoriza implementarea efectiva a SMS de catre organizatii, va fi
nevoie de dezvoltarea unei metodologii comune de evaluare a SMS, precum si a
unei metode de notare a rezultatelor evaluarilor. O astfel de metoda de evaluare si
notare este in prezent disponibila doar in domeniul ATM/ANS, ca parte de Schemei

de performanta ATM. Trebuie de asemenea tinut cont de faptul ca cereintele SMS
10
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inca nu sunt aplicabile domeniul navigabilitatii initiale si continue.

Din aceste motive, in prezenta editie a EPAS nu se stabileste un indicator si o tinta
pentru gradul de implementare a SMS. Cu toate acestea, se va monitoriza:

e in ce mé&sura statele membre utilizeaza instrumentul de monitorizare dezvoltat
de EASA (vezi actiunea AS.01.04 — MST.026); evaluarea acestui punct se va
face pe parcursul vizitelor de standardizare EASA;

e Stadiul respectarii cerintelor privind SMS din regulamentele europene, punct
care va fi evaluat in baza informatiilor transmise de autoritatile competente.

Primul exercitiu de colectare a acestor informatii a fost demarat in luna octombrie 2020,
cuprinzand:

e Numarul de organizatii care au neconformitati deschise in ceea ce priveste
cerintele de mai sus, atat de nivelul 1 céat si de 2, pentru fiecare categorie de
organizatii;

e Durata medie (in zile) in care au fost inchise neconformitati de categoria 2,
privitoare la cerintele de mai sus, pentru fiecare categorie de organizatii;

e Numarul de organizatii pentru care se aplica un ciclu de planificare a supervizarii
extins, pentru fiecare categorie de organizatii;

e Numarul de organizatii pentru care se aplica un ciclu de planificare a supervizarii
redus, pentru fiecare categorie de organizatii;

¢ Principalele 3 tipuri de neconformitati in aria cerintelor referitoare la Sistemele de
Management, pentru fiecare categorie de organizatii.

2. Monitorizarea consecintelor
Principalele intrari ale indicatorilor bazati pe consecinte sunt:
¢ Numarul de accidente soldate cu decese;
e Numarul de decese; si
e Numarul de accidente fara decese si de incidente grave
EASA a impartit SPI in doua nivele, respectiv:

e SPI de nivel 1, prin care se monitorizeaza toate domeniile din punct de vedere al
performantei sigurantei. Se masoara:

o Numarul de accidente cu decese si numarul de decese din anul precedent,
comparat cu media decadei precedente; actuala editie a EPAS ia in calcul
decada 2009-2018, fata de care se compara datele din 2019;

o Suplimentar, pentru operatiunile CAT, se masoara numarul de accidente si
incidente grave pe o perioada de 4 ani (2016 — 2019), care se compara cu
referinta fixa 2011-2014.

e SPI de nivel 2, care acopera zonele principale de risc pe domenii. Acestea se
regasesc in Portofoliul anual de riscuri, dezvoltat anual de EASA ca parte a
sistemului de management al riscurilor.

11
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Planului national de siguranta a aviatiei civile 2021-2025 (pNSAC 2021-2025)

Informatiile avute Tn vedere la intocmirea pNSAC sunt urmatoarele:
e Actiunile evidentiate la nivel european, prin EPAS;

o Portofoliul de riscuri la adresa aviatiei civile din Romania, in care sunt evidentiate
riscurile specifice la nivel national;

o Rezultatul analizelor efectuate in cadrul grupurilor de lucru infiintate in sprijinul
activitatii CTS;

e Concluziile rezultate din Raportul privind modul de respectare a ALOSP stabilite
prin pNSAC din anul anterior.

Prima parte a pPNSAC 2021-2025 prezinta tintele de performanta a sigurantei, respectiv
evolutia numarului de accidente si incidente grave inregistrate in tara noastra, cu
implicarea unui agent aeronautic civil ce face obiectul supervizarii autoritatii romane.
Aceste tinte sunt similare cu cele propuse la nivel european prin EPAS 2021-2025.

in continuare, toate actunile curpinse in pNSAC respectd impartirea pe domeniile
prezentate in EPAS 2021-2025 (vezi tabelul nr. 1). Pentru continuitate, modul de
numerotare este acelasi cu cel utilizat in editiile anterioare ale pNSAC. in consecinta,
numerotarea actiunilor respecta urmatoarea schema:

Q0. xx.yy

—J —J
[ 1
AS — Actiuni sistemice Aria de Actiune
AO — Actiuni operationale actiune

AE — Actiuni emergente

Gruparea actiunilor a fost facuta dupa cum urmeaza:
- AS — Cuprinde domeniul sistemic si competenta personal;

- AO — Cuprinde domeniile:
o Operatiuni aeriene cu avioane,
Elicoptere,
Aviatie generala,
Proiectare si productie,
Intretinere si managementul navigabilitatii continue,
Managementul traficului aerian / Servicii de navigatie aeriana,
Aerodromuri,
Groundhandling,
Aeronave fara pilot la bord

0O O O O O O O O

- AE — Cuprinde domeniul Noi tehnologii si concepte.
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Corelarea dintre actiunile cuprinse in pNSAC 2021-2025 si cele ce revin statelor
membre, cuprinse in EPAS 2021-2025, este prezentata in tabelul nr. 3.

Nr. Actiune Domeniul/ Denumire actiune Actiune

crt. pNSAC EPAS

SISTEMIC S| COMPETENTA PERSONAL

Managementul sigurantei

1 AS.01.01 | Dezvoltarea si monitorizarea PNSAC MST.0001

2 AS.01.02 | Promovarea implementarii sistemului de management al sigurantei | MST.0002
(SMS)

3 AS.01.04 | Evaluarea SMS MST.0026

4 AS.01.06 | Dezvoltarea si monitorizarea pNSAC MST.0028

5 AS.01.05 | Corelarea pNSAC cu SMS

Factor uman si performanta umana

6 | AS.05.01 [ incurajarea interpretarii comune si a supervizarii factorului uman | MST.0037
Competenta personal
7 AS.02.01 | Feedback privind LPR (cerinte privind competenta lingvistica) MST.0033

8 AS.02.03 | Stabilirea de obiective de pregatire privind informatiile meteo din | MST.0036
cadrul silabusului PPL/LAPL
9 AS.02.02 | Capacitatea de supraveghere — reducerea riscului de frauda in | MST.0035
Part-147

Impactul securitatii asupra sigurantei
10 | AS.03.01 | Asigurarea securitatii cibernetice |

Supraveghere si standardizare

11 | AS.04.01 | Imbunatatirea capacitatii de supervizare a autoritatilor competente | MST.0032

OPERATIUNI DE ZBOR CU AVIOANE

Operatiuni CAT si NCC
12 AO.01.01 | Reducerea riscului prezentat de evenimente de tip “Atitudine | MST.0028

anormala in zbor — LOC-I” (Aircraft upset - LOC-I) (MST.004)

Siguranta pistei
13 AO.02.01 | e Reducerea riscului prezentat de evenimente de tip RE MST.0028
(MST.007)
14 AO.02.02 | « Reducerea riscului prezentat de evenimente de tip RI MST.0028
(MST.014)

15 A0.02.03 | e Cresterea importantei Comitetelor pentru siguranta pistei (LRST)
16 AO.02.04 | e« Reducerea riscului prezentat de evenimente de tip birdstrike/
wildlife

17 AO0.02.05 | ¢ Reducerea riscului prezentat de FOD pe suprafetele de miscare
Pierderea egalonarii

18 AO0.03.01 | e Reducerea riscului prezentat de evenimente de tip "Mid-air | MST.0028
collision — MAC” (MST.010)
19 AO0.03.02 | e Reducerea riscului prezentat de evenimente de tip "Pierderea | MST.0024
esalonarii intre aeronave civile si militare”
20 AO.03.03 | e Implementarea solutiilor SESAR referitoare la reducerea riscului | MST.0030
de producere a evenimentelor tip MAC pe ruta sau in TMA
21 AO.04.01 | Siguranta operatiunilor la sol (Ground Safety) MST.0028
(MST.018)
22 AO.05.01 | Reducerea riscului prezentat de evenimente de tipul "Apropiere | MST.0028
periculoasa fata de sol — Controlled flight into terrain (CFIT)” | (MST.006)
(Terrain Conflict)
23 AO.06.01 | Reducerea riscului prezentat de evenimente de tipul "Foc, fum si | MST.0028
gaze toxice” (Aircraft environment) (MST.005)
24 AO0.07.01 | Reducerea riscului prezentat de evenimente de tip SCF-PP

25 AO0.07.02 | Reducerea riscului prezentat de evenimente de tip SCF-NP

26 AO.08.01 | Rata de aparitie a neconformitatilor ca urmare a inspectiilor RAMP
Generale
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2021 - 2025
27 A0.09.01 | Statele membre vor dezvolta un dialog permanent cu operatorii | MST.0003
aerieni nationali, privind programele de monitorizare a datelor de
zbor(FDM)
O intelegere mai buna a structurii conducerii operatorilor aerieni MST.0019
28 A0.09.02 | Regimurile individuale de specificare a timpului de zbor MST.0034
OPERATIUNI CU ELICOPTERE
29 A0.10.01 | Cresterea gradului de siguranta a operatiunilor cu elicoptere MST.0015
30 AO.10.02 | Implementarea solutilor SESAR referitoare la derularea in | MST.0031
siguranta a operatiunilor IFR
OPERATIUNI DE AVIATIE GENERALA
31 AO.11.01 | Imbunatatirea diseminarii informatiilor de siguranta MST.0025
32 AO.11.02 | Dezvoltarea Culturii Juste Tn aviatia generala MST.0027
33 AO.11.03 | Pierderea esalonarii — Reducerea riscului prezentat de evenimente | MST.0028
de tip "Patrunderi neautorizate in spatiul aerian controlat (Airspace | (MST.016)
infringement)” de catre aeronave de aviatie generala
34 Complexitatea spatiului aerian si congestia traficului MST.0038
AERODROMURI
35 | AO.15.01 |e Implementarea solutiilor SESAR pentru siguranta pistei | MST.0029
AERONAVE FARA PILOT LA BORD
36 AO.17.01 | Reducerea riscurilor asociate operarii aeronavelor fara pilot la
bord utilizate Tn aplicatii civile

Tabelul nr. 3 — Corelarea intre actiunile pPNSAC si EPAS

Pentru fiecare actiune in parte se precizeaza urmatoarele:

e Descrierea problematicii;

e Status (actiune in derulare, noua sau inchisa)

e Documente de referinta;

¢ Indicatorul de performanta

e Mod de masurare;

e Tinta de performanta;

e Masuri necesare pentru atingerea tintei propuse.

Abrevierile utilizate in document sunt urmatoarele:
MTI Ministerului Transporturilor si Infrastructurii BAS Biroul Analiza Siguranta
AACR Autoritatea Aeronautica Civila Roméana MC Monitorizarea conformarii
CAT Operatiuni aeriene comerciale AR Aeroclubul Romaniei
LAGA Lucru aerian si aviatie generala AZLR Asociatia de zbor liber din Roménia
PNSAC Programul national de siguranta in aviatia civila || CTS Comitetul Tehnic de Siguranta
pNSAC Planul national de siguranta a aviatiei civile CES Comitetul de Evaluare a sigurantei
EPAS Planul european de siguranta a aviatiei GL-CAT Grup de lucru CAT
DOA Directia operatiuni aeriene GL-AD Grup de lucru aerodromuri
DN Directia Navigabilitate GL-LAGA | Grup de lucru LAGA
DCP Directia certificare personal SGL-FDM | Subgrup de lucru FDM
CSC Compartimentul securitate cibernetica SGL-HE Subgrup de lucru elicoptere
SA Serviciul Aerodromuri (AACR) AMTO Aircraft Maintenance Training Org.
SATMANS | Serviciul ATM/ANS
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PERFORMANTA
SIGURANTEI
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ACCIDENTE

Descriere
Se aplica definitia prevazuta in Regulamentul (UE) nr. 996/20101.

Obiectiv
Cresterea gradului de siguranta a transportului aerian civil.

Indicator de performanta
e Numar de accidente soldate cu decese;

e Numar de decese in urma accidentelor;
e Numarul total de accidente

Masurare
e Se monitorizeaza numarul de accidente soldate cu decese, precum i
numarul de decese in urma accidentelor produse cu implicarea unui agent
aeronautic civil roman, diferentiate pe tipurile de operatiuni conform EPAS
2021-20252;

e Pentru operatiuni CAT, se monitorizeazd numarul total de accidente si
numarul de accidente soldate cu decese, produse cu implicarea unui agent
aeronautic civil roman, raportate la:

o 10.000 de miscari;
o 10.000 ore zbor;

e Pentru operatiuni:
o cu aeronave de Anexa | la Regulamentul (UE) nr. 2018/1139;
o Cu parasute

Se monitorizeaza numarul total de accidente produse cu implicarea unui agent
aeronautic civil roman, a unei aeronave inmatriculate in Romania sau a unui
pilot detinator de licenta emisa in Romania.

Tinta de performanta
¢ Numarul de accidente soldate cu decese si numarul de decese in urma
accidentelor, produse cu implicarea unui agent aeronautic civil roman in
anul precedent intocmirii pPNSAC, sa nu depaseasca nivelele de referinta
la nivel UE, stabilite prin EPAS 2021-2025, respectiv:

1 Regulamentul (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 octombrie 2010 privind
investigarea si prevenirea accidentelor si incidentelor survenite in aviatia civila si de abrogare a Directivei
94/56/CE (JO L 295, 12.11.2010, p. 35).

2 Operatiuni: cu avioane (CAT companii, NCC business, SPO, NCO), helicoptere (C, SPO, NCO), baloane,
planoare, contributia infrastructurii aerodromurilor si groundhandling, contributia infrastructurii ATM/ANS; se
aplica definitiile din Regulamentul (UE) nr. 965/2012.
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Acc. fatale Acc. fatale Decese Decese Decese
Domeniul 2'019 2009-2018 2019 2009-2018 2009-2018
Min — Max Min — Max Median

Avioane

Baloane

Planoare

18 — 30 21 — 40

ADR/GH

CAT 0 0-2 0 0-228 2,5
NCC 0 0-1 0 0-4 0,5
SPO 5 3-9 16 4-28 12,5
NCO 37 34 -61 70 64 — 113 82
Helicoptere
CAT 0 1-4 17 2-22 7,5
SPO 1 0-8 1 0-17 55
NCO 3 2-10 5 2—22 13

wva____. o0 |/ 0.3 | 0 | 0.8 | 05 |

n/a

ATM / ANS
0-2

0,5

« Pentru operatiuni CAT, media numarului total de accidente si a numarului
de accidente soldate cu decese, produse in ultimii 4 ani, cu implicarea
unui agent aeronautic civil roman, raportata la 10.000 de miscari repectiv
la 10.000 ore zbor, sa nu depaseasca nivelele de referinta la nivel UE,
stabilite prin EPAS 2021-2025, respectiv media pe perioada 2011-2014
si cea pe perioada 2015-2017, adica:

SPI Per 10.000 miscari Per 10.000 ore zbor
Media accidente
2011-2014 0,044 0,023
2015-2017 0,028 not available
2011-2014 0,001 0,0004
2015-2017 0,001 not available

Media accidente, diferentia
Activitate a detinatorului

t pe grupe de miscari/ 10

000 miscari

de AOC 2011-2014 2015-2017
Grupa A: < 7.100 0,17 not available
Grupa B: 7.100 — 35.099 0,18 not available
Grupa C: 35.100 — 101.099 0,06 0,04
Grupa D: 102.100 — 199.999 0,04 0,03
Grupa E: > 199.999 0,03 0,03

17



Planul national de siguranta a aviatiei civile
2021 - 2025

e Pentru operatiuni:
o cu aeronave de Anexa | la Regulamentul (UE) nr. 2018/1139;
o Cu parasute
Tendinta de scadere a numarului de accidente, fata de media pe ultimii 5
ani.
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INCIDENTE GRAVE

Descriere
Se aplica definitia prevazuta in Regulamentul (UE) nr. 996/2010°.

Obiectiv
Cresterea gradului de siguranta a transportului aerian civil.

Indicator de performanta
e Numar de incidente grave;

Masurare
e Pentru operatiuni CAT, se monitorizeaza numarul total incidente grave,
produse cu implicarea unui agent aeronautic civil roman, raportate la:
o 10.000 de miscari;
o 10.000 ore zbor;

e Pentru operatiuni;
o LAGA;
O Cu parasute
Se monitorizeaza numarul total de incidente grave produse cu implicarea
unui agent aeronautic civil roman, a unei aeronave inmatriculate in
Romania sau a unui pilot detinator de licenta emisa in Romania.

Tinta de performanta
« Pentru operatiuni CAT, media numarului total de incidente grave, produse
in utlimii 4 ani, cu implicarea unui agent aeronautic civil roman, sa nu
depaseasca nivelul de referinta la nivel UE, stabilit prin EPAS 2019-2023
(in EPAS 2021-2025 nu sunt stabilite alte nivele de referinta), respectiv
media pe perioada 2011-2014, adica:

SPI Per 10.000 miscari Per 10.000 ore zbor
Media incidente grave pe 4 ani

- 0,125 0,067

Media incidente grave, diferentiat pe grupe de miscari
e Pentru operatiuni:
o LAGA, inclusiv;
o Cu parasute

Tendinta de scadere a numarului de incidente grave, fata de media pe ultimii 5 ani.

1 Regulamentul (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 octombrie 2010 privind
investigarea si prevenirea accidentelor si incidentelor survenite in aviatia civila si de abrogare a Directivei
94/56/CE (JO L 295, 12.11.2010, p. 35).
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SISTEMIC
S| COMPETENTA PERSONAL
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Aria de actiune: Managementul sigurantei

AS.01.01

Dezvoltarea si monitorizarea Programului national MST.0001
de siguranta in aviatia civila (PNSAC)

Descriere

La dezvoltarea si monitorizarea PNSAC sunt urmarite in special
urmatoarle aspecte:

asigurarea implementarii efective a cerintelor privind autoritatile
competente (AR.X) si gestionarea deficientelor constatate n
activitatea de supervizare;

asigurarea cooperarii intre autoritatile statului avand atributii in
asigurarea sigurantei in aviatia civila;

asigurarea competentelor inspectorilor pentru asigurarea
supervizarii bazate pe risc si performanta;

asigurarea existentei politicilor si procedurilor de supervizare
bazata pe risc si performanta, inclusiv descrierea modului in
care SMS este acceptat si monitorizat in mod repetat;
identificarea posibilitatilor de imbunatatire a coordonarii civil-
militare, Tn scopul atingerii obiectivelor PNSAC, acolo unde
acestea sunt relevante pentru activitatile de management al
siguranti la nivel national;

asigurarea existentei politicilor si procedurilor privind colectarea,
analiza, schimbul si protectia datelor in conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 376/2014;

stabilirea unui proces pentru identificarea SPI la nivel de stat;
asigurarea diseminarii documentelor referitoare la PNSAC
(inclusiv prin punerea la dispozitie a acestora celorlalte state
membre si EASA);

Stabilrea de procese de revizuire periodica a PNSAC si de
monitorizare a eficientei acestuia.

Status

In derulare (2017)

Referinte

Anexa 19 ICAO, editia 2, capitolul 3.1. — State Safety
Programme (SSP)

ICAO Doc. 9859 — Safety Management Manual, edittia 4,
capitolul 8 — State Safety Management

Regulamentul (UE) nr. 2018/1139 al Parlamentului European si
al Consiliului din 4 iulie 2018 privind normele comune in
domeniul aviatiei civile si de finfiintare a Agentiei Uniunii
Europene pentru Siguranta Aviatiei, Capitolul I -
Managementul sigurantei aviatiei, art. 5 — Programul european
de siguranta a aviatiei, art. 6 — Planul european pentru siguranta
aviatiei
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SPI Gradul de implementare al actiunilor cuprinse in documentul "Analiza
comparativa fata de cerintele ICAO privind implementarea PNSAC”
(GAP Analysis), editia in vigoare.

Masurare | Se monitorizeaza gradul de implementare postat pe site-ul securizat
ICAO.

Tinta Implementare in procent de 100% a actiunilor cuprinse in GAP
Analysis.

MASURI Responsabili

1. Actualizarea periodica a GAP Analysis in platforma BAS/CTS
ICAO ISTARS si dispunerea masurilor necesare ducerii
la indeplinire a actiunilor din GAP Analysis

2. Dezvoltarea unei proceduri privind stabilirea SPI la nivel | BAS

de stat

3. Inchiderea In termenele acceptate de EASA a MC/ DN/ DOA/
neconformitatilor rezultate Tn urma vizitelor de DCP/ SA/
standardizare EASA SATMANS/ BAS
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AS.01.02 | Promovarea implementarii corecte a sistemelor de MST.0002
management al sigurantei (SMS)
Descriere | Actiunea constd 1in Tincurajarea implementarii materialelor de
promovare a sigurantei, dezvoltate de European Safety Promotion
Network, SMICG! si alte surse de informatii relevante pe subiectul
managementului sigurantei.
Ultimele documente elaborate de SMICG sunt:
- Imbunatétirea instrumentuluid e evaluare SMS;
- Dezvoltarea la nivelul industriei de instrumente de evaluare a
culturii de siguranta si de material de indrumare;
- Dezvoltarea de instrumente a evaluare a culturii organizationale
la nivelul autoritatilor de reglementare;
- Documente privind relatia dintre SMS si QMS.
Status in derulare (2017)
Referinte e Anexa 19 ICAO, editia 2, capitolul 4. —Safety Management

System (SMS)

e [CAO Doc. 9859 — Safety Management Manual, edittia 4,
capitolul 9 — Safety Management Systems

e Regulamentele (UE) nr. 965/2012, 1178/2011, 139/2014,
2015/340, 2017/373, 2019/1383

SPI Documente de promovare a sigurantei (materiale de indrumare in
domeniul SMS, ghiduri si buletine de siguranta specifice domeniiilor de
risc identificate la nivel national).
intalniri pe teme de siguranta cu agentii aeronautici civili..

Masurare | Numar de documente de promovare a sigurantei publicate.

Numar de intalniri pe teme de siguranta cu agentii aeronautici civili
organizate.

Tinta Emiterea unui numar cel putin constant de documente de promovare a

sigurantei.

Organizarea unui numar cel putin constant de intalniri pe teme de
siguranta cu agentii aeronautici civili.

1 Safety Management International Collaboration Group
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MASURI Responsabili

1. Postarea pe site-ul AACR a documentelor referitoare la | BAS
promovarea sigurantei dezvoltate de European Safety
Promotion Network, SMICG si de alte grupuri de lucru
ESSI (ECAST, EHEST si EGAST).

2. Promovarea documentelor prevazute la pct. 1 prin | DN/ DOA/ DCP/
intélniri cu agentii aeronautici civili, workshop-uri, | SA/ SATMANS/
circulare etc. BAS

3. Actualizarea si dezvoltarea de materiale de indrumare | DN/ DOA/ DCP/
proprii in domeniul implementarii SMS si promovarea | SA/ SATMANS
acestora.

4. Promovarea pNSAC in cadrul agentilor aeronautici civili, | DN/ DOA/ DCP/
in scopul constientizarii obligatiei de a implementa | SA/ SATMANS/
prevederile acestuia in partile ce revin industriei, si | BAS/
monitorizarea modului de implementare, ca parte a | GL-CAT/
activitatii de supervizare. GL-ADR/

GL-LAGA

1 The European Strategic Safety Initiative (European Commercial Aviation Safety Team, European
Helicopter Safety Team si European General Aviation Safety Team)
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Evaluarea SMS MST.0026

Descriere

EASA incurajeaza utilizarea instrumentului de evaluare SMS de catre
autoritatile competente in sprijinul asigurarii supervizarii bazata pe risc
si performanta, De asemenea, este incurajata raportarea catre EASA
a modului de utilizare a instrumentului, Tn scopul imbunatatirii acestuia.

Utilizarea instrumentului se face fara a aduce niciun fel de prejudiciu
obligatiilor ce decurg din Schema de performantad SES ATM.

Status

In derulare (2018)

Referinte

o EASA Management System assessment tool *

e |OSA Standards Manual

Numarul de organizatii de aviatie civila al caror SMS a fost evaluat de
AACR prin utilizarea instrumentului de evaluare dezvoltat de EASA, din
domeniile aplicabile.

Masurare

Procentul de organizatii de aviatie civila al caror SMS a fost evaluat de
AACR prin utilizarea instrumentului de evaluare dezvoltat de EASA, din
totalul organizatiilor de aviatie civila care au obligatia de a implementa
un SMS din domeniile aplicabile.

Tinta

Utilizarea instrumentului de evaluare a SMS de catre AACR, la
evaluarea SMS tuturor organizatiilor de aviatie civila pentru care
implementarea unui SMS este obligatorie din domeniile aplicabile

MASURI Responsabili

1. Transpunerea instrumentului de evaluare a SMS, BAS
dezvoltat de EASA.?

2. Utilizarea instrumentului de evaluare a SMS de catre DN/ DOA/ DCP/
AACR, la evaluarea SMS tuturor organizatiilor de aviatie | SA
civila pentru care implementarea unui SMS este
obligatorie, din domeniile aplicabile

1

https://www.easa.europa.eu/document-library/general-publications/management-system-assessment-tool

2 Actiune pusa n practica prin Decizia Directorului General AACR nr. 574/2020
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AS.01.06

Dezvoltarea si monitorizarea Planului national de MST.0028
siguranta a aviatiei civile (pNSAC)

Descriere

Statele membre au obligatia de a dezvolta si de a revizui periodic un
Plan national de siguranta a aviatiei civile (p0NSAC). Prin acest plan,
statul membru identifica principalele riscuri la adresa sigurantei aviatiei
civile la nivel national si stabileste actiunile necesare pentru reducerea
acestora. In cadrul acestui proces, statele vor lua in considerare
riscurile identificate la nivel european prin Planul european de
siguranta (EPAS) si, dupa caz, vor stabili actiuni de reducere a
acestora. In acelasi timp, pPNSAC va preciza modul de masurare a
eficacitatii acestor actiuni. Statele membre vor trebui sa isi justifice
decizia de a nu introduce in pNSAC riscurile identificate prin EPAS.

In editia curenta a EPAS, riscurile majore identificate sunt urmatoarele:

- Pentru operatiuni CAT cu avioane: pierderea controlului n zbor,
siguranta pistei, MAC, ground safety, impact cu terenul, starea
aeronavei.

- Pentru operatiuni cu elicoptere: pierderea controlului in zbor,
impact cu terenul si obstacole.

- Pentru operatiuni de aviatie generala: mentinerea controlului,
vreme adversa, MAC si managementul zborului.

PNSAC trebuie sa:

- Descrie modul in care este dezvoltat si impus, inclusiv modul de
colaborare dintre organismele implicate (cu exceptia situatiei in
care acesta este descris in SSP)

- Include obiectivele, indicatorii, tintele.
- Reflecta actiunile din EPAS care au fost preluate.

- ldentifica riscurile la nivel national, suplimentar fata de cele
identificate prin EPAS.

- Asigura modul in care pNSAC este facut public intern, cét si altor
state si EASA.

Status

in derulare (2017)

Referinte

e Anexa 19 ICAO

¢ Regulamentul (UE) nr. 2018/1139 al Parlamentului European si
al Consiliului din 4 iulie 2018 privind normele comune in
domeniul aviatiei civile si de infiintare a Agentiei Uniunii
Europene pentru Siguranta Aviatiei, Capitolul I -
Managementul sigurantei aviatiei, art. 6 — Planul european
pentru siguranta aviatiei
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SPI n/a
Masurare |n/a
Tinta n/a
MASURI Responsabili
e Dezvoltarea, cel putin anual, a unui Plan national de BAS/ CTS/ CES
siguranta a aviatiei civile
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Corelarea pNSAC cu SMS n.a.

Descriere

Prin pNSAC se stabilesc o serie de actiuni menite sa ridice gradul de
siguranta in aviatia civila. Eficienta acestor actiuni se masoara prin
monitorizarea unor indicatori de performanta, carora le sunt atasate
tinte de performanta si nivele de alerta.

Cel putin o parte din acesti indicatori de performanta sunt aplicabili
agentilor aeronautici din diferitele domenii ale aviatiei civile. Mai mult,
in cazul agentilor care dezvolta, in mod obligatoriu sau voluntar, un
SMS, acesti indicatori trebuie sa fie inclusi in SMS proprii si monitorizati
ca atare.

Manualul de Management al Sigurantei (Doc. 9859 ICAQ, editia 4)
stabileste, ca element de acceptare a performantei sigurantei
furnizorilor de servicii, faptul ca Indicatorii de performanta a sigurantei
furnizorilor de servicii, precum si nivelele de alerta si tintele acestora,
sa fie acceptati de catre autoritatea competenta in mod individual. La
acceptarea acestora trebuie sa se urmareasca inclusiv faptul ca sunt
congruenti cu indicatorii de siguranta aplicabili din pNSAC.

Status

in derulare (2018)

Referinte

SPI

e Anexa 19 ICAO

e ICAO Doc. 9859 — Safety Management Manual, edittia 4,
capitolul 9 — Safety Management Systems

Numarul de organizatii de aviatie civila al caror SMS cuprinde indicatori
de performanta a sigurantei congruenti cu cei aplicabili din pNSAC,
raportat la numarul total de organizatii de aviatie civila care dezvolta un
SMS.

Masurare

Procentul de organizatii de aviatie civila al caror SMS cuprinde
indicatori de performanta a sigurantei congruenti cu cei aplicabili din
PNSAC din numarul total de organizatii de aviatie civila care dezvolta
un SMS.

Tinta

Toate SMS sa cuprindd indicatori de performantd a sigurantei
congruenti cu cei aplicabili din pPNSAC.

MASURI Responsabili

1. Modificarea corespunzatoare a cadrului legislativ, BAS/ DN/ DOA/

dupa caz. DCP/ SA/

SATMANS

Urmarirea faptului ca indicatorii de performanta a DN/ DOA/ DCP/
sigurantei furnizorilor de servicii care dezvolta un SA/ SATMANS
SMS, precum si nivelele de alerta si tintele acestora,
sunt congruenti cu indicatorii de siguranta aplicabili
din pNSAC, in procesul de acceptare a SMS
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Aria de actiune: Factor uman si performanta umana

AS.05.01

incurajarea interpretérii comune si a supervizarii MST.0037
factorului uman

Descriere

Actiunea include o serie de activitati care urmeaza sa fie derulate de
EASA cu sprijinul Grupului de analiza colaborativa pentru factor uman
(HF CAG), in scopul de a:

- dezvolta materiale de indrumare si instrumente de evaluare a
competentei personalui autoritatilor de supervizare, inainte si
dupa derularea pregatirii;

- Materiale de Tindrumare pentru asigurarea nivelului de
competenta necesar pentru formatorii din domeniul factorului
uman;

- Dezvoltarea de materiale promotionale utilizabile ca si materiale
de indrumare de catre statele membre si Tincurajarea
implementarii acestora.

Materialele de indrumare si instrumentele vor fi furnizate autoritatilor
competente ale statelor membre pentru ca acestea sa organizeze
implementarea cadrului legal privind competenta, pentru a planifica si
a asigura pregatirea personalului autoritatilor de supervizare.

Status

Actiune noua

Referinte

e EASA BIS ‘Human Factors competence for re%ulato% staff’

e [CAO Human Performance Manuals

e ICAO Doc 10151 - Human Performance (HP) Manual for
Regulators - First Edition (Advance unedited)

e ICAO Safety Management Manual (ICAO 9859)

SPI Personalul AACR implicat in activitatea de supervizare sa beneficieze
de pregatire corespunzatoare in domeniul factorului uman

Masurare | Numarul de persoane incadrate la AACR si implicate in activitatea de
supervizare care un au promovat cursuri de pregatire corespunzatoare
in domeniul factorului uman

Tinta Tot personalul implicat in activitatea de supervizare sa aiba cel putin

un curs de pregatire in domeniul factorului uman
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MASURI Responsabili
1. Promovarea, ca parte a activitatii de reglementare, a BAS/ DN/ DOA/
notiunii de factor uman si performanta umana. DCP/ SA/
SATMANS
2. Punerea in practica, dupa adoptarea de catre EASA, a BAS/ DN/ DOA/
materialelor de indrumare si a instrumentelor de DCP/ SA/
evaluare a competentelor personalului implicat Tn SATMANS

activitatea de reﬁlementare
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AS.02.01 | Feedback privind LPR (cerinte privind competenta MST.0033
lingvistica)

Descriere | Decizia referitoare la impunerea de cerinte privind competenta
lingvistica (language proficiency requirments — LPRs) pentru piloti si
controlorii de trafic a fost luata pentru prima data la cea de a 32-a
sesiune a Consiliului ICAO in septembrie 1998, ca raspuns la o serie
de accidente fatale, in care lipsa de competenta privind limba engleza
a constituit un factor important. Scopul a fost acela de a imbunatati la
nivel global nivelul de competenta lingvistica si de a reduce situatiile de
deficienta in comunicare datorate acestei cauze.

De la data mentionata, LPRs au depasit faza de implementare, trecand
in cea de post-implementare.

Desi la nivel national au fost stabilite sisteme LPR, exista in continuare
dificultati in armonizarea modului de testare, ceea ce poate constitui
un risc la adresa sigurantei, motiv pentru care EASA sustine
continuarea activitatilor necesare pentru implementarea LPR, in
colaborare cu ICAO.

In perspectiva promovarii de bune practici si a armonizarii metodelor
de testare pentru competenta lingvistica, una dintre activitatile derulate
de EASA este analiza la nivelul national al statelor membre a modului
in care sunt efectuate evaluarile pentru competenta lingvistica.

Status in derulare (2020)

Referinte | n/a

SPI n/a
Masurare | n/a
Tinta n/a
MASURI Responsabili
1. Intocmirea de citre AACR de informari actualizate DCP

privind modul in care cerintele de competenta
lingvistica sunt implementate in Romania, inclusiv
gradul in care organizatiile de pregatire ofera cursuri
de pregatire in limba engleza.
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AS.02.03 | Stabilirea de obiective de pregatire privind MST.0036
”Informatiile meteo” din cadrul silabusului
PPL/LAPL

Descriere | Statele membre trebuie asigure dezvoltarea de obiective proportionale
de pregatire privind “Informatile meteo” in cadrul silabusului
PPL/LAPL, care sa fie stabilite la un nivel de baza, de natura non-
academica, si sa se refere la:

- Interpretarea practica a radarului meteo de sol, avantaje si/sau
limitari;

- Interpretarea practica a imaginilor meteo satelitare, avantaje
si/sau limitari;

- Previziuni plecate de la modele numerice de predictie meteo,
avantaje si/sau limitari.

Status Actiune noua

Referinte e EASA BIS ‘Weather Information to Pilots (GA and Rotorcraft)
o EASA ‘Weather Information to Pilots’ Strategy Paper

SPI n/a

Masurare | n/a

Tinta n/a

MASURI Responsabili

1. Modificarea de catre organizatiile ATO, a silabusului | DCP
de pregatire PPL/ LAPL, astfel incat sa corespunda
obiectivelor mentionate.
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AS.02.02 | Capacitatea de supraveghere —reducereariscului de | MST.0035
frauda in Part-147

Descriere | EASA are in vedere revizuirea Part-147, inclusiv prin introducerea de
noi metode si tehnologii in ceea ce priveste pregatirea in domeniul
maintenance. Aplicarea acestora va duce la asigurarea unui cadrul de
concurenta loiala intre organizatiile de pregatire, cat si la un nivel
similar de pregatire.
Una din actiunile avute in vedere in acest sens este aceea de
constientizare a metodelor de producere a fraudelor in cursul
examinarilor si de contracarare a acestora.

Status in derulare (2020)

Referinte | n/a

SPI n/a

Masurare | n/a

Tinta n/a

MASURI Responsabili

1. Introducerea de elemente specifice in checklist-urile de
audit al AMTO, concentrate pe riscul de frauda pe
parcursul examinarilor.

DCP

2. Colectarea de date privind cazurile efective de frauda si | DCP, AMTO
si schimbul de informatii in acest sens, ca parte a
procesului de supervizare colaborativa.

w
b |
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Aria de actiune: Supraveghere si standardizare

AS.04.01 | imbunatatirea capacitatii de supervizare a MST.0032
autoritatilor competente

Descriere | Scopul acestei actiuni este acela de a asigura un sistem de supervizare
puternic in intreaga UE, in care fiecare autoritate competenta are
capacitatea de a-si duce la indeplinire obligatile de supervizare, cu
accent deosebit asupra managementului riscurilor de siguranta, a
schimbului de informatii si a cooperarii cu alte autoritati competente.
Se urmareste implementarea SMS in toate organizatiile si asigurarea
cu personal adecvat in toate autoritatile competente.

Actiunea se axeaza pe trei componente:

a) Asigurarea, in autoritatile competente, a personalului adecvat;

b) Aplicarea unitara a cerintelor privind autoritatile (ARx), cuprinse
in regulamentele specifice diferitelor domenii;

c) Cresterea capacitatii autoritatilor competente de a evalua SMS
in toate organizatiile; se va acorda o atentie deosebita culturii
de siguranta, structurii de guvernanta a organizatiei, interactiunii
dintre procesul de identificare a riscurilor, evaluare a acestora si
monitorizare, modul de utilizare a informatiilor rezultate din
neconformitati si a informatiilor de siguranta.

Una din actiunile avute in vedere in acest sens este aceea de
constientizare a metodelor de producere a fraudelor in cursul
examinarilor si de contracarare a acestora.

Status in derulare (2020)

Referinte | n/a

SPI n/a
Masurare | n/a
Tinta n/a

MASURI Responsabili

1. AACR se asigura ca dispune de personal adecvat, in | DN/ DOA/ DCP/
scopul indeplinirii obligatiilor de supervizare a sigurantei. | SA/ SATMANS

2. Obligatiile atoritatilor (ARx) sunt aplicate in mod coerent | MC/ DN/ DOA/
si unitar in toate domeniile specifice de activitate AACR. | DCP/ SA/

3. Utilizarea instrumentului de evaluare a SMS in toate SATMANS
domeniile ce fac obiectul supervizarii AACR, cu exceptia | DN/ DOA/ DCP/
domeniului ATM/ ANS. SA

w
ol
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DOMENIUL

OPERATIUNI
DE ZBOR CU AVIOANE
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Aria de actiune: Operatiuni CAT si NCC!

AO.01.01 | Reducereariscului prezentat de evenimente de tip MST.0028
”Atitudine anormala in zbor (LOC-I)” (fost 004)

Descriere | Evenimentele de tip LOC-I (pierderea controlului in zbor) reprezinta o
manifestare extrema a unei devieri de la traiectoria de zbor
preconizata. Sintagma piederea controlului acopera numai o parte a
cazurilor in care se manifesta o deviere neintentionata de la traiectoria
de zbor.

Conform Portofoliului de riscuri la adresa aviatiei civile din Romania,
acest tip de eveniment reprezinta cel mai ridicat risc pentru operatiunile
CTA cu avioane, reprezentand principala cauza a accidentelor soldate

cu decese.
Status in derulare (2017)
Referinte e Anexa 19 ICAO si GASP 2020-2024 obiectivul 3 ‘Implementarea

efectiva a programelor nationale de sigurantad’
e GASP SEls — Reducerea factorilor care contribuie la riscurile de
CFIT, LOC-I, MAC, RE si RI.

SPI Evenimente de tip LOC-I pentru operatiuni CAT efectuate de operatori
romani

Masurare | Se masoara numarul de evenimente de tip LOC-| pentru operatiuni
CAT efectuate de operatori romani

Tinta Tendinta de scadere a numarului anual de evenimente de tip LOC-I

MASURI Responsabili

1. Evidentierea, aplicarea si monitorizarea masurilor de | GL-CAT/
reducere a riscului prezentat de principalii precursori ai | Operatorii
acestui tip de evenimente, cum ar fi: aerieni/ DOA
o Activarea sistemelor de avertizare privind depasirea
anvelopei de zbor (activation of any flight envelope
protection);

e Aparitia givrajului Tn zbor (Icing in flight)

e Turbulente puternice, windshear .

2. Continuarea dezvoltarii si monitorizarea aplicarii de catre | Operatorii
operatorii aerieni romani de programe specifice de | aerieni/ DOA
pregatire a pilotilor pentru evitarea LOC-I.

! Conform Regulamentului (UE) nr. 965/2012 de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor
administrative referitoare la operatiunile aeriene.
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A0O.02.01 | Siguranta pistei — Reducerea riscului prezentat de MST.0028
evenimente de tip "Runway excursion (RE)” (fost 007)
Descriere | ,lesirea de pe pista” (RE) inseamna depasirea suprafetei pistei, in axul
acesteia sau in lateral. (ICAO)
lesirea de pe pista are loc atunci cand o aeronava deviaza de la pista
in mod necontrolat in timpul decolarii sau aterizarii. Devierea poate fi
intentionata sau nu.
Tlpurl de iesiri de pe pista pot fi:
0 aeronava care decoleaza nu reugeste sa se ridice in aer sau sa
intrerupa cu succes decolarea inainte de atingerea capatului pistei
desemnate;
- 0 aeronava care aterizeaza este incapabila sa se opreasca inainte
de atingerea capatului pistei desemnate;
- 0 aeronava care deviaza lateral pe parcursul procedurii de
decolare, intrerupere a decolarii sau aterizare.
Urmatoarele categorii de evenimente nu se incadreaza in definitiile
ICAO ADREP pentru iesirea de pe pista, totusi sunt considerate
suficient de apropiate pentru a fi incluse nh aceasta categorie, datorita
similitudinii numarului de factori cauzali si contributivi sau a metodelor
de diminuare a riscurilor:
- aeronava ce incearca sa aterizeze si atinge solul ihaintea pistei in
perimetrul aerodromului;
- folosirea pentru decolare/aterizare a altei piste decat cea
desemnata sau a cailor de rulare.
Conform Portofoliului de riscuri la adresa aviatiei civile din Romania,
acest tip de eveniment reprezinta cel mai ridicat risc pentru operatiunile
CTA cu avioane, reprezentand principala cauza a accidentelor soldate
cu raniti si a incidentelor grave
Status In derulare (2017)
Referinte e Anexa 19 ICAOQO, editia 2
o GASP - Reducerea factorilor care contribuie la riscurile de
CFIT, LOC-Il, MAC, RE si RI.
e European Action Plan for the Prevention of Runway
Excursions, Edition 1.0, January 2013
e Global Action Plan for the Prevention of Runway
Excursions, Part 1 - Recommendations,
EUROCONTROL/Flight Safety Foundation.
SPI Evenimente de tip RE pentru operatiuni CAT
Misurare | S€ monitorizeaza numarul de RE produse cu implicarea unui agent
aeronautic civil roméan. Se evidentiazéd evenimentele de acest tip pe
aeroporturile din Romania si pe cele din alte tari
Tinta Tendinta de scadere a numarului de RE fata de media pe ultimii 5 ani
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MASURI Responsabili

1. Evidentierea, aplicarea si monitorizarea masurilor de | Operatori aerieni/
reducere a riscului prezentat de principalii precursori ai | Operatori adr./
acestui tip de evenimente, cum ar fi: GL-AD/ GL-CAT/
ADR: SA/ DOA

e Neasigurarea coeficientul de franare pe timpul
operatiunilor si  folosirea  echipamentelor de
determinare a coeficientului de franare;

e Neinstruirea  corespunzatoare a  personalului
aeroportuar fatda de viitoarele cerintele stabilite prin
amendamentele la Anexele 14 si 15 ICAO si PANS-
ADR, in anul 2021,

e Neraportarea corespunzatoare a conditilor de pe
suprafetele de miscare;

e Lucrul sub presiunea traficului, inspectia si
deszapezirea sub trafic.

CAT:

¢ Managementul segmentului de apropiere (Approach
path management);

e Intreruperea decolarii la vitezd mare (High-speed
rejected take-off);

e Aterizare in conditii meteo nefavorabile (Landing in
adverse met conditions).

e Instruirea personalului navigant fata de viitoarele
cerintele stabilite prin amendamentele la Anexele 14 si
15 ICAO si PANS-ADR, in anul 2021.

2. Continuarea promovarii aplicarii prevederilor Planul | SA/ SATMANS/
european de actiune pentru prevenirea iesirilor de pe | DOA/
pistd (European Action Plan for the Prevention of Runway | GL-AD/GL-CAT
Excursion), precum si a celor dezvoltate de alte
organizatii.

3. Operatorii de aerodrom vor asigura, Tnainte de intrarea in | Operatori adr./
vigoare a cerintelor Global Reporting Format (GRF), | SA
respectiv 12.08.2021, organizarea unei intalniri a LRST
care va include pe ordinea de zi stadiul de implementare
a GRF, ca parte a actiunilor care vizeaza Runway
Excursion.

40



Planul national de siguranta a aviatiei civile
2021 - 2025

A0.02.02

Siguranta pistei — Reducerea riscului prezentat de MST.0028
evenimente de tip "Runway incursion (RI)” (fost 014)

Descriere

,incursiunea pe pisa” (RI) este orice incident ce are loc pe aerodrom si
implica prezenta incorecta a unei aeronave sau persoane intr-o zona
protejata/ restrictionata desemnata pentru aterizarea sau decolarea
aeronavelor.

,Prezenta incorecta” poate fi consecinta nerespectarii de catre pilot a
unei autorizari a controlului de trafic (ATC) sau respectarea unei
autorizari incorecte a ATC.

Cele mai comune evenimente de acest tip sunt?:

- intrarea incorecta a unei aeronave sau vehicul pe pista fara sau
contrar autorizarii ATC sau datorita unei autorizari incorecte a ATC;
- traversarea a pistei de catre aeronave dupa aterizare fara sau
contrar autorizarii ATC sau datorita unei autorizari incorecte a ATC;
- Aterizare sau decolare fara autorizarea ATC.

Status

in derulare (2017)

Referinte

SPI

e Anexa 19 ICAO si GASP 2020-2024 obiectivul 3 ‘Implementarea
efectiva a programelor nationale de siguranta’

e GASP — Reducerea factorilor care contribuie la riscurile de
CFIT, LOC-I, MAC, RE si RI.

e |ICAQO Doc 4444 — PANS-ATM

Evenimente de tip Rl pentru operatiuni CAT

Masurare

Se monitorizeaza numarul de Rl produse cu implicarea unui agent
aeronautic civil roman. Se evidentiazéd evenimentele de acest tip pe
aeroporturile din Romania si pe cele din alte tari

Tinta

Tendinta de scadere a numarului de RI fata de media pe ultimii 5 ani

MASURI Responsabili

1. Evidentierea, aplicarea si monitorizarea maésurilor de | Operatori aerieni/
reducere a riscului prezentat de principalii precursori ai | Operatori adr./
acestui tip de evenimente, cum ar fi: GL-AD, GL-CAT,

ADR:

e Accesul pe suprafata de manevra fara respectarea
procedurilor;

¢ Nerespectarea indicatiilor elementelor de control;

e Nerespectarea autorizarii ATC (Deviation of ATC
clearance)..

SA/SATMANS/
DOA

1 Sursa: Eurocontrol Skybrary
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CAT:
e Nerespectarea autorizarii ATC (Deviation of ATC
clearance);

e Perceptia si constientizarea situatiei (Perception and
situational awerness);

e Nerespectarea indicatiilor elementelor de control. SA/ SATMANS/

DOA/

2. Promovarea aplicarii prevederilor: GL-AD/GL-CAT

a. Doc 9870: Manual de prevenire a incursiunilor pe
pista (Manual of the Prevention of Runway
incursion)

b. Planul european de actiune pentru prevenirea
incursiunilor pe pista (European Action Plan for the
Prevention of Runway Incursion);

c. Documentelor pe aceasta tema dezvoltate de alte
organizatii.
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A0.02.03

Siguranta pistei — Cresterea importantei Comitetelor | n.a.
pentru siguranta pistei (LRST)

Descriere

,Comitetele pentru siguranta pistei (Local Runway Safety Team —
LRST) constituie un element cheie in programele se siguranta a pistei
pe un aerodrom, asigurand concentrarea tuturor partilor implicate
asupra sigurantei pistei.

Un LRST trebuie sa fie compus cel putin din totate partile implicate in
operatiunile de decolare si aterizare, respectiv: operatorul de
aerodrom, furnizorul de informatii aeronautice, furnizorul de servicii de
navigatie aeriana, operatorii aerieni care opereaza pe aerodrom,
asociatii ale pilotilor sau controlorilor de trafic locali, alte organizatii
relevante care opereaza pe suprafata de manevra, etc.

Status

in derulare (2017)

Referinte

e Anexa 19 ICAO si GASP 2020-2024 obiectivul 3 ‘Implementarea
efectiva a programelor nationale de sigurantd’

e GASP — Reducerea factorilor care contribuie la riscurile de
CFIT, LOC-Il, MAC, RE si RI.

SPI Numar de intruniri LRST

Masurare Se masoara numarul de intruniri LRST organizate pe aeroporturile din
Romania

Tinta

Cel putin 2 intruniri LRST organizate anual pe fiecare aeroport

MASURI Responsabili

1. Elaborarea de materiale de indrumare privind infiintarea | SA
si functionarea LRST.

2. Includerea in auditurile de supraveghere a verificarii | SA
functionarii LRST.
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A0O.02.04

Siguranta pistei — Reducerea riscului prezentat de n.a.
evenimente de tip birdstrike / wildlife

Descriere

Evenimentele de tip bird strike sunt definite Tn mod strict ca
reprezentand coliziunea dintre o pasare si o aeronava aflata in zbor
sau in faza de decolare sau aterizare.

Acest tip de eveniment este relativ comun si reprezinta un pericol
semnificativ pentru siguranta zborului. ElI poate produce avarii
structurale majore, in special pentru aeronavele de mici dimensiuni. De
asemenea, aceste evenimente pot duce la pierderea tractiunii, n
special in cazul aeronavelor cu motoare tip jet, in urma ingerarii in
motor a pasarilor. Astfel de situatii au dus la accidente fatale.

Evenimentele de tip bird strike pot avea loc in orice faza a zborului, dar
apar cel mai probabil in fazele de decolare, urcare initiala, apropiere si
aterizare, datorita concentrarii pasarilor in zbor la nivele joase. De
asemenea, tinand cont ca activitatea majoritatii pasarilor se desfasoara
ziua, in aceasta perioada au loc si cele mai multe evenimente de acest
fel.

In mod asemanétor, evenimentele de tip wildlife sunt definite ca
reprezentand coliziunea dintre un animal, altul decat o pasare, si o
aeronava aflata in zbor sau in faza de decolare sau aterizare. Si aceste
evenimente constituie un pericol semnificativ pentru siguranta
zborurilor, existand situatii in care acestea au dus la accidente fatale

Status

In derulare (2019)

Referinte

e Anexa 19 ICAOQO, editia 2

e ICAO Doc. 9137 — Aiport Services Manual, Part 3 — Wildlife
Hazard Management

SPI Numarul de evenimente de tip bird strike / wildlife pe aeroporturile din
Romania

Masurare | Se masoara separat numarul de evenimente de tip bird strike, respectiv
wildlife, de pe aeroporturile din Romania, raportat la numarul total de
miscari pe aeroporturi

Tinta Tendinta de scadere a numarului de evenimente de tip bird strike,

respectiv wildlife, raportate la numarul total de miscari pe aeroporturile
din Romania

MASURI Responsabili

1. Promovarea masurilor cuprinse in Analizele anuale | SA
privind evenimentele de aviatie civila de tip bird strike /
wildlife, Tntocmite la nivelul AACR in baza prevederilor
OMTC nr. 1309/2014 si verificarea aplicarii acestora, ca
parte a activitatii de supraveghere.
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. Promovarea masurilor cuprinse in materialele de
indrumare intocmite de organisme specializate, cum ar fi
ICAO Doc 9137: Airport Services Manual Part 3 - Wildlife
Control and Reduction.

. Actualizarea OMT nr. 1309/2014.

4. Dezvoltarea si promovarea spre aprobare de programe

interministeriale pe partea de control al faunei in
vecinatatea aeroporturilor.

. In scopul asigurarii unei informari aeronautice
reale, operatorii de aerodromuri/ heliporturi vor dezvolta
si vor asigura publicarea hartilor cu concentratile de
pasari din vecinatatea acestora, conform cerintelor PIAC-
AIM — Managementul informatiilor aeronautice, editia
1/2020, anexa 2, AD.2.24 respectiv AD.3.23.
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A0O.02.05 | Siguranta pistei — Reducerea riscului prezentat de n.a.
FOD pe suprafetele de miscare

Descriere | Foreign Object Debris (FOD) reprezintd obiecte gasite intr-o locatie
necorespunzatoare care, ca urmare a existentei lor in acea locatie, pot
produce daune unor echipamente sau raniri unor persoane. FOD
includ o arie larga de materiale, cum ar fi piese dezasamblate,
fragmente de pavaj, obiecte de catering, materiale de constructie,
pietre, nisip, bagaje, resturi animale.

Principalele zone avute in vedere pentru aceasta actiune sunt:

- FOD pe pista (RWY FOD) — se refera la diferite obiecte
prezente pe pista care pot afecta aeronavele ce se
deplaseaza cu viteza mare (aterizare sau decolare).
RWY FOD reprezinta cel mai mare pericol la adresa
sigurantei;

- FOD pe care de rulare sau pe platforme (TWY/APRON
FOD) — aceste tipuri de FOD prezinta un risc mai redus
fata de RWY FOD. Cu toate acestea, au existat situatii in
care acestea au fost deplasate pe pista, de exemplu
datorita jetului de aer produs de aeronava,;

- FOD de intretinere (MTN FOD) — se refera la diferite
obiecte folosite in activitatea de intretinere, care pot
cauza daune aeronavei.

Status in derulare (2019)
Referinte e Anexa 19 ICAOQ, editia 2
SPI Evenimente de tip FOD pe suprafetele de miscare, produse pe

aeroporturile din Romania

Masurare | Se masoara numarul de evenimente de tip FOD pe suprafetele de
miscare, produse pe aeroporturile din Romania, defalcate pe RWY
FOD, TWY/APRON FOD si MTN FOD

Tinta Tendinta de scadere a numarului de evenimente de tip FOD, fata de
media pe ultimii 5 ani

MASURI Responsabili

1. Evidentierea, aplicarea si monitorizarea masurilor de | OPeratori adr./

reducere a riscului prezentat de principalii precursori ai ragienr?etr?gnce ;
acestui tip de evenimente, cum ar fi:
P GL-AD/ SA/ DN

— Deficiente in intretinerea cladirilor, echipamentelor
sau aeronavelor;
— Pregatirea necorespunzatoare a personalului;
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— Presiunea privind restrictionarea traficului cat mai
putin posibil;

— Conditii meteo;

— Prezenta necontrolatda a unor vehicule pe
suprafetele de miscare.

2. Asigurarea existentei pe fiecae aeroport, ca parte a | SA/DN
activitatii de supervizare, a unui program de control a
FOD.

3. Promovarea documentelor pe tema FOD emise de | SA/DN

orﬁanisme sEeciaIizate.
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A0.03.01

Pierderea esalonarii — Reducerea riscului prezentat | MST.0028
de evenimente de tip "Mid-air collision — (MAC)” (fost 010)

Descriere

Acest tip de eveniment se refera la potentiala coliziune dintre doua
aeronave in zbor. Sunt inclusi si precursorii directi, cum ar fi pierderea
esalonarii, alerte reale TCAS RA (Traffic Collision Avoidance System —
Resolution advisories), patrundere neautorizatd in spatiu aerian
controlat (Airspace infringements)

Status

In derulare (2017)

Referinte

e Anexa 19 ICAO si GASP 2020-2024 obiectivul 3 ‘Implementarea
efectiva a programelor nationale de sigurantd’

e GASP SEIs — Reducerea factorilor care contribuie la riscurile de
CFIT, LOC-I, MAC, RE si RI.

SPI Evenimente de tip MAC produse in spatiul aerian al Romaniei

Masurare Se masoara numarul de evenimente de tip MAC produse in spatiul
aerian al Romaniei

Tinta

Tendinta de scadere a numarului anual de evenimente de tip MAC

MASURI Responsabili

1. Evidentierea, aplicarea si monitorizarea masurilor de | Oeratori aerieni/
reducere a riscului prezentat de principalii precursori ai | GL-CAT, DOA
acestui tip de evenimente, cum ar fi::
¢ Detectare incorecta a conflictelor / reactie incorecta a
pilotului (Improper conflict detection / incorrect pilot
response);

e Nerespectarea autorizarii ATC (Deviation of ATC
clearance);

e Patrundere neautorizata (Airspace infringemen

-b |
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A0.03.02

Reducerea riscului prezentat de evenimente de tip MST.0024
”Pierderea esalonarii intre aeronave civile si
militare”

Descriere

La nivel european au fost raportate o serie de evenimente privind
pierderea esalonarii intre aeronave civile si militare, cat si o crestere a
traficului militar necooperant deasupra "High Seas”.

in consecintd, la solicitarea Comisiei Europene, EASA a efectuat o
analiza tehnica a evenimentelor de acest tip si a emis o serie de
recomandari pentru statele membre, respectiv:

a) Transpunerea si aplicarea in totalitate a Circularei ICAO
330;

b) Asigurarea unei coordonari stranse in scopul dezvoltarii,
armonizarii si publicarii cerintelor operationale si a
instructiunilor pentru aeronavele de stat, astfel incat sa
se tina cont incontinuu de activitatile de aviatie civila;

c) Sprjinirea dezvoltarii si armonicarii la nivelul UE de
proceduri de coordonare civilo/militara in domeniul ATM;

d) Raportarea evenimentelor relevante la EASA;

e) Furnizarea de date radar primar disponibile de catre
unitatile militare unitatilor ATM civile

Status

in derulare (2017)

Referinte

SPI

e ICAO Circular 330
e Doc. 10088 ICAO — "Manual on Civil/Military Cooperation in Air
Traffic Management”).

Evenimente de tip "Pierderea esalonarii intre aeronave civile si militare”
produse in spatiul aerian al Romaniei

Masurare

Se masoara numarul de evenimente de tip "Pierderea esalonarii intre
aeronave civile si militare” produse in spatiul aerian al Romaniei

Tinta

Tendinta de scadere a numarului anual de evenimente de tip
"Pierderea esalonarii intre aeronave civile si militare”

MASURI Responsabili

1. Asigurarea faptului ca furnizorul de servicii de navigatie | gATMANS/
aeriana aplica n totalitate recomandarea a) emisa de | ROMATSA
EASA pentru reducerea riscului prezentat de
evenimentele de tip "Pierderea esalonarii intre aeronave
civile si militare”.

2. Ducerea la indeplinire de AACR a recomandarii d). BAS

3. Coordonarea la nivel AACR/ROMATSA - AAMN 1in | SATMANS/
scopul aplicarii recomandarilor EASA b), c) si e). ROMATSA

-b |
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A0.03.03 | Implementarea solutiilor SESAR referitoare la MST.0030
reducerea riscului de producere a evenimentelor de
tip MAC pe ruta sau in TMA
Descriere | Aceasta actiune se bazeaza pe evaluarea, impreuna cu furnizorul de
servicii de navigatie aeriana, a necesitatii implementarii solutiilor
SESAR referitoare la MAC.
Aceste solutii trebuie implementate Th masura in care acest lucru este
fezabil.
Catalogul de solutii SESAR poate fi accesat la adresa:
https:/iwww.sesarju.eu/sites/default/files/documents/reports/SESAR_Solutions _Catalog
ue 2019 web.pdf
Status in derulare (2019)
Referinte e ATM Master Plan (Level 3 Ed 2019), action ATC02.9 -
Enhanced Short Term Conflict Alert (STCA) for TMAs
SPI n/a
Masurare |n/a
Tinta n/a
MASURI Responsabili
1. Evaluarea periodica (cel putin la 2 ani) a necesitatii si | ROMATSA
fezabilitatii implementarii solutilor SESAR referitoare la
evenimente de tip MAC.
2. Verificarea, ca parte a activitati de supervizare, a | SATMANS
modului de aplicare a solutiilor SESAR evidentiate.



https://www.sesarju.eu/sites/default/files/documents/reports/SESAR_Solutions_Catalogue_2019_web.pdf
https://www.sesarju.eu/sites/default/files/documents/reports/SESAR_Solutions_Catalogue_2019_web.pdf
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A0O.04.01 | Siguranta operatiunilor la sol MST.0028
(fost .018)
Descriere | Aceasta arie de actiuni se refera la actiuni in scopul reducerii riscului
de producere a evenimentelor ce implica coliziunea unei aeronave cu
alta aeronava, cu un obstacol sau vehicul in timp ce aeronava se afla
in miscare, autopropulsata sau tractata. Sunt incluse in aceasta
categorie si evenimentele legate de groundhandling (incarcarea
aeronavei, alimentare cu combustibil, etc.). Nu sunt incluse coliziunile
ce au loc pe pista.
Status in derulare (2017)

Referinte

SPI

n/a

Evenimente de tip "siguranta operatiunilor la sol” produse cu implicarea
unui agent aeronautic roman

Masurare

Se masoara numarul de evenimente de tip "siguranta operatiunilor la
sol” produse cu implicarea unui agent aeronautic roman, raportat la
numarul de miscari pe aeroporturile din Roméania. Se vor evidentia
separat evenimentele de tip TWY Incursion

Tinta

Tendinta de scadere a numarului de evenimente de tip "siguranta
operatiunilor la sol”/ 100.000 total migcari fata de media pe ultimii 5 ani

MASURI Responsabili

1. Evidentierea, aplicarea si monitorizarea masurilor de | Operatori adr./
reducere a riscului prezentat de principalii precursori ai | GL-AD/ SA
acestui tip de evenimente, cum ar fi:

Nerespectarea prevederilor din Manualul de
aerodrom privind management al platformei.
Deservirea defectuoasa datorita conditiilor meteo
nefavorabile.

Comunicatiile si barierele lingvistice.
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AO.05.01 | Reducereariscului prezentat de evenimente de tipul | MST.0028
”Apropiere periculoasa fata de sol — Controlled (fost 006)
flight into terrain (CFIT)”

Descriere | Acesttip de eveniment se refera la Coliziune sau cvasi-coliziune a unui
zbor cu solul, cu o suprafata de apa sau obstacol, fara a exista indicatii
de pierdere a controlului aeronavei.

Status in derulare (2017)

Referinte n/a

reducere a riscului prezentat de principalii precursori ai
acestui tip de evenimente, cum ar fi:
e Semnal ILS eronat sau intrerupt (False or disruptive

ILS signal capture);

e Apropiere sub panta ILS (Deviation below
glideslope);

e Setarea incorecta a FMS (Flight Management System
incorrectly set).

SPI Evenimente de tip CFIT produse in spatiul aerian al Romaniei
Masurare | Se masoara numarul de evenimente de tip CFIT din spatiul aerian al
Romaniei
Tinta Tendinta de scadere a numarului anual de evenimente de tip CFIT
MASURI Responsabili
1. Evidentierea, aplicarea si monitorizarea masurilor de | GL-CAT/

Operatori aerieni/
DOA

[€))
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A0.06.01

Reducerea riscului prezentat de evenimente de tipul | MST.0028
”Foc, fum si gaze toxice)” (fost 005)

Descriere

Focul necontrolat la bordul unei aeronave, in special cand aceasta se
afla in zbor, constituie unul din pericolele cele mai grave la adresa
sigurantei. in aceasta arie de actiuni se includ si incendiile produse n
cazul prabusirii aeronavei.

Incendiile Tn timpul zborului pot duce in final la pierderea controlului
asupra aeronavei, fie datorita aparitiei defectiunilor structurale sau ale
sistemelor de control, fie datorita incapacitarii echipajului. Incendiile la
sol au tendinta de a se extinde rapid si de a produce victime in situatia
in care raspunsul la situatia de urgenta nu este adecvat. De asemenea
fumul si gazele toxice, fie ca sunt asociate focului sau nu, pot duce la
incapacitarea pasagerilor sau a echipajului, constituind astfel un pericol
major.

Status

in derulare (2017)

Referinte

n/a

SPI Evenimente de tip "Foc, fum si gaze toxice” produse cu implicarea unui
agent aeronautic roman

Masurare | Se masoara numarul de evenimente de tip "Foc, fum si gaze toxice”
produse cu implicarea unui agent aeronautic roman.

Tinta Tendintad de scadere a numarului de evenimente de tip "Foc, fum si

gaze toxice”.

MASURI Responsabili

1. Evidentierea, aplicarea si monitorizarea masurilor de | GL-CAT / GL-AD/
reducere a riscului prezentat de principalii precursori ai | Operatori aerieni/

acestui tip de evenimente, cum ar fi: operatori adr./
I . DOA/ DN/ SA
e Defectiuni cablaj;
e Contaminare suprafete izolante;
e Supraincalzirea bateriilor cu litiu;
o Defectiuni echipamente deservire.

2. Aplicarea recomandarilor emise prin buletinele de | GL-CAT/ GL-AD/
siguranta de catre ICAO si EASA, referitoare la pericolele | Operatori aerieni/
implicate de bateriile cu lithiu sau alte evenimente legate | OPeratori adr./
de incendii, si monitorizarea acestora. DOA/ SA
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A0O.07.01 | Defectiune a unui sistem/unei componenta — n.a.
reducerea riscului asociat evenimentelor de tip
”System/Component Failure or Malfunction — Power

Plant (SCF-PP)”

Descriere | Se au in vedere actiuni de reducere a riscului prezentat de cedarea/
functionarea defectuoasa a sistemelor sau componentelor — grup
motopropulsor.

Status in derulare (2017)

Referinte n/a

SPI Anumite evenimente masurate de tip SCF-PP inregistrate de operatorii
aerieni romani

Masurare | Se masoara numarul de evenimente de tip SCF-PP, raportat la
numarul de miscari in spatiul aerian national, inregistrate de operatorii
aerieni romani, din categoria “engine failure”.

Tinta Tendinta de scadere a numarului de evenimente masurate de tip SCF-
PP.
MASURI Responsabili

1. Evidentierea, aplicarea si monitorizarea masurilor de | GL-CAT/
reducere a riscului prezentat de principalii precursori ai | Operatori aerieni/
acestui tip de evenimente, cum ar fi: DN/ DOA
1. Intretinere defectuoasa;

2. Cedare componente;
3. Defectiune sistem alimentare combustibil.
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A0O.07.02 | Defectiune a unui sistem/ unei componente — n.a.
reducerea riscului asociat evenimentelor de tip
”System/Component Failure or Malfunction — Non
Powerplant (SCF-NP)”

Descriere | Se au in vedere actiuni de reducere a riscului prezentat de cedarea/
functionarea defectuoasa a sistemelor sau componentelor — altele
decét grupul motopropulsor.

Status in derulare (2017)

Referinte n/a

SPI Anumite evenimente masurate de tip SCF-NP inregistrate de operatorii
aerieni romani care efectueaza operatiuni CAT.

Masurare | Se masoara numarul de evenimente de tip SCF-NP raportat la numarul
de miscari in spatiul aerian national, inregistrate de operatorii aerieni
romani, din categoria "Depresurizare”. Se vor evidentia evenimentele

de tip "intoarcerea aeronavei de la decolare”, datorate unor cauze
altele decat cele de tip SCF-PP.

Tinta Tendinta de scadere a numarului de evenimente masuraete de tip
SCF-NP.
MASURI Responsabili

1. Evidentierea, aplicarea si monitorizarea masurilor de | GL-CAT/
reducere a riscului prezentat de principalii precursori ai | Operatori aerieni/
evenimentelor de tip SCF-NP referitoare la | DOA/ DN
L,Depresurizare’.
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A0.08.02 | Rata de aparitie a neconformitatilor ca urma a n.a.
inspectiilor RAMP
Descriere | "Inspectia la platforma” asa cum este definita in art. 4 din Regulamentul
(EU) Nr. 965 / 2012 reprezinta mijlocul de evaluare a nivelului de
siguranta atins de un operator aerian care opereaza pe aeroporturile
nationale. In urma inspectilor la platformad pot fi constatate
neconformitati (abateri de la standardele OACI sau cele europene).
Rata de aparitie a neconformitatilor este un parametru calculat prin
metoda stabilita de EASA si care reprezinta un indicator al nivelului de
siguranta al zborurilor la nivelul operatorilor aerieni romani si implicit al
nivelului de siguranta la nivel national.
Status in derulare (2017)
Referinte n/a
SPI Rata de aparitie a neconformitatilor ca urma a inspectiilor la platforma.
Masurare | Pentru o aeronava:
Ra (C1%0,25)+(C2%1)+(C3%2)
- Ni
C1 — numadr de neconformitati de Cat. 1;
C2 — numadr de neconformitati de Cat. 2;
C3 — numar de neconformitati de Cat. 3;
Ni . pumar de inspectii efectuate la o aeronava
Ra - rata de aparitie a neconformitatilor pentru o aeronava intr- un an.
Pentru un operator:
¥ Rai
Rop = ol S
Unde:
e Rai este rata de aparitie a neconformitatilor la fiecare din aeronavele incluse in
AOC;
e neste de aeronave din AOC inspectate.
Pentru AACR (si respectiv pentru tara)
Riari = X2, Ropi
m
Unde:
e m este numarul de operatori aerieni romani inspectati;
Tinta Rata de tara sa nu depaseasca cu mai mult de 10% valoarea medie
europeana.

56



Planul national de siguranta a aviatiei civile
2021 - 2025

MASURI Responsabili

1. Continuarea activitatii Grupului de lucru RAMP, prin | GL-CAT/DOA
preluarea acestuia in cadrul GL-CAT, cu suportul si
participarea reprezentantilor Compartimentului RAMP din
cadrul AACR.

2. Promovarea introducereii in SMS-ul fiecarui operator | g _.caAT
aerian a procedurii specifice de raspuns si de rezolvare a
neconformitatilor  relevate de inspectile = RAMP
(SAFA/SACA).

3. Organizarea de ntalniri de lucru cu operatorii aerieni si DOA
promovarea sigurantei prin emiterea de catre AACR a
"RoCAA Continuous monitoring bulletin”.
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A0.09.01

Generale — Dezvoltarea unui dialog permanent cu MST.0003
operatorii aerieni romani privind programele de
Flight Data Monitoring (FDM)

Descriere

Multi indicatori de siguranta utilizati pentru monitorizarea performantei
sigurantei la nivelul industriei se bazeaza pe informatii din programele
FDM. FDM constituie un mod pro-activ de utilizare a informatiilor de
siguranta obtinute din operare, alaturi de cele furnizate prin Air Safety
Reports, in scopul evidentierii tendintelor privind siguranta si a
eliminarii factorilor de risc.

La nivelul EASA a fost creat un grup de lucru numit European
Authorities coordination group on FDM (EAFDM), in scopul sprijinirii
statelor membre in standardizarea evenimentelor FDM relevante
pentru programele nationale de siguranta a aviatiei civile.

Progamele FDM sunt obligatorii pentru operatorii de avioane cu
Maximum Certificated Take-Off Mass (MCTOM) mai mare de 27.000
kg.
Actiunea consta din mentinerea unui dialog permanent cu operatorii
referitor la programele FDM, avand ca obiectiv:
- promovarea beneficiilor operationale ale aplicarii FDM si
schimbul de experienta;
- incurajarea operatorilor de a pune in practica
documentele produse de EOFDM si alte materiale
similare.

Status

In derulare (2017)

Referinte

SPI

e “Guidance for National Aviation Authorities on setting up a
national flight data monitoring forum” — EAFDM

Includerea in programele FDM a evenimentelor relevante pentru
riscurile identificate la nivel national, cuprinse in pNSAC, de catre
operatorii aeriani romani pentru care implementarea programelor FDM
este obligatorie

Masurare

Procentul de operatori aeriani romani care au inclus in programele
FDM proprii evenimentele relevante pentru riscurile identificate la nivel
national, cuprinse in pNSAC, din totalul de operatori romani pentru care
implementarea programelor FDM este obligatorie.

Tinti

Includerea in programele FDM proprii a evenimentelor relevante pentru
riscurile identificate la nivel national, cuprinse in pNSAC, de catre toti
operatorii romani pentru care implementarea programelor FDM este
obligatorie.
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MASURI Responsabili

1. Promovarea documentelor dezvoltate de EAFDM, | DOA
inclusiv. "GM pentru autoritatile nationale de aviatie
privind organizarea unui forum national cu subiectul
FDM”;

2. Organizarea periodica de intalniri cu operatorii aerieni | SGL-FDM/ DOA
romani in scopul:

e promovarii beneficiilor aduse de FDM asupra
sigurantei operationale;

e schimbul de informatii FDM in contextul Culturii
Juste;

e incurajarea operatorilor de a utiliza documentele
privind bunele practici, elaborate de EAFDM sau
alte organisme;

e incurajarea operatorilor de ainclude in programele
FDM proprii a evenimentelor relevante cel putin
pentru riscurile la adresa sigurantei evidentiate in
prezentul document (vezi Domeniul de actiune
operational) si monitorizarea evolutiei acestei
actiuni.
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A0O.09.02 | Generale — Regimurile individuale de specificare a MST.0034
timpului de zbor

Descriere | Prin aceasta actiune se urmareste asigurarea faptului ca autoritatile
competente au capacitatea necesara pentru a evalua si a aproba
regimurile individuale ale operatorilor de specificare a timpului de zbor.

In aces sens, autoritatea competentd ar trebui si se concentreze pe
verificarea implementarii efective a proceselor stabilite pentru
asigurarea cerintelor privind responsabilitatile operatorilor si pentru a
asigura un management adecvat al riscurilor privind oboseala.

Status in derulare (2020)
Referinte
SPI n.a

Masurare | n.a.

Tinta n.a.

MASURI Responsabili

1. AACR se asigura ca inspectorii implicati in supervizarea | DOA
operatiunilor de zbor dispun de competentele necesare
evaluarii si aprobarii regimurilor individuale de specificare
a timpului de zbor.
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DOMENIUL

OPERATIUNI
DE ZBOR CU ELICOPTERE
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A0O.10.01 | Cresterea gradului de siguranta a operatiunilor cu MST.0015
elicoptere
Descriere | Conform Portofoliului de riscuri la adresa aviatiei civile din Roméania —

2020, principalele zone de risc pentru operatiunile cu elicoptere sunt:

e LOC-I (Loss of control in flight), care a constituit cauza tuturor
accidentelor soldate cu decese in cadrul tipului de operatiuni
analizat, precum si a incidentului grav;

e LOC-G (Loss of control on ground), CFIT (Controled flight into
terain), ARC (Abnormal runway contact) si SCF-PP (System/
component failure — powerplant) constituie principalele cauze ale
accidentelor fara victime;

e Evenimentele de tip SCF-PP si OTHER constituie de asemenea
cauze principale ale incidentelor.

Status in derulare (2017)
Referinte | n/a

SPI Evenimente de tip LOC-I, LOC-G, CFIT, ARC, Al, SCF-PP si SCF-NP
in operatiunile cu elicoptere.

Masurare | Se masoara numarul de evenimente de tip LOC-I, LOC-G, CFIT, ARC,
Al.
Pentru evenimentele de tip SCF-PP, se masoara cele din categoria "tail
rotor and main rotor failures or malfunctions”.
Pentru evenimentele de tip SCF-NP, se masoara cele din categoria
"loss of redundancy of essential systems — electrical, hydraulically,
NAV, flight controls, landing gear”.

Tinta Tendinta de scadere a numarului anual de evenimente.

MASURI Responsabili

1. Evidentierea, aplicarea si monitorizarea masurilor de | GL-LAGA /

reducere a riscului prezentat de principalii precursori ai
evenimentelor de tip LOC-I, LOC-G, CFIT, ARC, Al, SCF-
PP si SCF-NP, in operatiunile cu elicoptere altele decét
CAT, si a masurilor de reducere a riscului prezentat de
acestia.

Organizarea de intalniri anuale sau bi-anuale cu
operatorii de elicoptere in care se promoveaza
dcumentele elaborate de EHEST, IHST, HeliOffshore,
precum si cele elaborate la nivelul AACR.

SGL-HE

DOA/
GL-LAGA/
SGL-HE
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A0O.10.02 | Implementarea solutiilor SESAR referitoare la MST.0031
derularea in siguranta a operatiunilor IFR

Descriere | Aceasta actiune se bazeazéa pe evaluarea, impreuna cu furnizorul de
servicii de navigatie aeriana si dezvoltatorii de proceduri, posibilitatii
dezvoltarii unei retele de rute in spatiul aerian inferior, care sa faciliteze
operarea in siguranta a elicopterelor.
Aceste solutii trebuie implementate Th masura in care acest lucru este
fezabil.
Catalogul de solutii SESAR poate fi accesat la adresa:
https://www.sesarju.eu/sites/default/files/documents/reports/SESAR _Solutions_Catalog
ue 2019 web.pdf

Status in derulare (2019)

Referinte e ATM Master Plan (Level 3 Ed 2019) action NAV12 (ATS IFR

Routes for Rotorcraft Operations)

SPI Numarul de solutii SESAR referitoare la derularea in sigurantad a
operatiunilor IFR.

Masurare | Se masoara numarul de soluti SESAR la derularea in siguranta a
operatiunilor IFR implementate.

Tinta n.a

MASURI Responsabili
1. Evidentierea de catre operatorii de elicoptere a solutiilor | GL-LAGA /
SESAR referitoare la derularea in sigurantda a | SGL-HE
operatiunilor IFR.

. Evaluarea, impreuna cu furnizorul de servicii de navigatie | ROMATSA/
aeriana si dezvoltatorii de proceduri de zbor IFR, a | GL-LAGA
necesitatii si fezabilitatii implementarii solutilor SESAR
referitoare la derularea in siguranta a operatiunilor IFR
evidentiate de operatorii de elicoptere.

. Verificarea, ca parte a activitdti de supervizare, a | SATMANS
modului de aplicare a solutiilor SESAR evidentiate.



https://www.sesarju.eu/sites/default/files/documents/reports/SESAR_Solutions_Catalogue_2019_web.pdf
https://www.sesarju.eu/sites/default/files/documents/reports/SESAR_Solutions_Catalogue_2019_web.pdf
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DOMENIUL

OPERATIUNI
DE AVIATIE GENERALA

Cuprinde actiuni ce au ca scop reducerea principalelor riscurilor la adresa sigurantei
operatiunilor de aviatie generala, cu aeronave altele decéat elicoptere (avioane, ULM,

AUN).
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AO.11.01 | Elemente sistemice favorizante — imbunatatirea MST.0025
diseminarii informatiilor de siguranta

Descriere | Cuprinde actiuni care afecteaza sistemul aviatiei generale in intregul
ei, acoperind mai multe riscuri specifice la adresa sigurantei in acest
domeniu.
Actiunea consta in diseminarea de materiale de promovare a
sigurantei operatiunilor de aviatie generala de catre AACR, Aeroclubul
Romaniei si/sau asociatii din domeniu, prin organizarea de workshop-
uri/ intalniri de siguranta.

Status in derulare (2017)

Referinte

SPI Intalniri pe teme de sigurantd cu agentii aeronautici civili care
efectueaza operatiuni de aviatie generala.

Masurare | Numar de intalniri pe teme de siguranta organizate.

Tinta Organizarea, cu o frecventa cel putin constanta, de intalniri pe teme de

siguranta a operatiunilor de aviatie generala.

MASURI Responsabili

1. Evidentierea si aplicarea masurilor de reducere a riscului | GL-LAGA/ ACR/
prezentat de principalii precursori ai accidentelor si | AZLR/ DOA/DN
incidentelor de aviatie generala, respectiv:

e Nerespectarea cerintelor programului de intretinere;

e Aprecierea eronatda a performantelor aeronavei/
pierderea controlului in zbor;

e Eroare in identificarea terenului de aterizare si a starii
acestuia/ contactul cu pista.

2. Organizarea de intalniri periodice cu operatorii de aviatie | GL-LAGA/ ACR/
generala pentru diseminarea informatiilor de siguranta | AZLR/ DOA/ DN
specifice.
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AO.11.02 Elemente sistemice favorizante — Dezvoltarea MST.0027
Culturii Juste in aviatia generala

Descriere | Cuprinde actiuni care afecteaza sistemul aviatiei generale in intregul
ei, acoperind mai multe riscuri specifice la adresa sigurantei in acest
domeniu.

Actiunea consta in includerea in PNSAC a unor prevederi specifice
Culturii Juste in aviatia generalda, in scopul incurajarii raportarii
evenimentelor si a favorizarii comportamentului pozitiv privind

siguranta.
Status in derulare (2018)
Referinte
SPI Numarul de raportari efectuate de agenti aeronautici civili care

efectueaza operatiuni de aviatie generala.

Masurare | Numar de raportari efectuate de operatorii de aviatie generala.

Tinta Cresterea numarului de raportari efectuate de agenti aeronautici civili
care efectueaza operatiuni de aviatie generala.

MASURI Responsabili

1. Includerea in PNSAC a unor prevederi specifice Culturii | BAS/DOA/DN
Juste in aviatia generala.

2. Promovarea prevederilor referitoare la Cultura Justa in | BAS/ DOA/ DN/
randul agentilor aeronautici civili care efectueaza | GL-LAGA/ ACR/

operatiuni de aviatie %eneralé. AZLR
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AO.11.03 | Pierderea esalonarii — Reducerea riscului prezentat | MST.0028
de evenimente de tip "Patrunderi neautorizate in (fost 016)
spatiul aerian controlat (Airspace infringement)” de

catre aeronave de aviatie generala

Descriere | Evenimentele de tip MAC avute in vedere in aceasta arie de actiune
constituie o extindere a evenimentelor abordate la actiunea AO.03.01.
si AO.03.02 la operatiunile de aviatie generala.

La nivel european s-a evidentiat faptul ca unul din principalii precursori
ai acestui dip de eveniment il constituie evenimentele de tip "Airspace
infringement”, alaturi de complexitatea organizarii spatiului aerian si a
aspectelor tehnologice

Status in derulare (2017)

Referinte

SPI Evenimente de tip "Airspace infringement” produse cu implicarea unui
operator/pilot aflat in aria de responsabilitate a autoritatilor competente
romane.

Masurare | Se masoara numarul de evenimente de tip "Airspace infringement”
produse cu implicarea unui operator/pilot aflat in aria de
responsabilitate a autoritatilor competente romane.

Tinta Tendinta de scadere anuala a numarului de evenimente de "Airspace
infringement”.

MASURI Responsabili

1. Evidentierea a masurilor de reducere a riscului prezentat de | GL-LAGA/ ACR/
principalii precursori ai acestui tip de evenimente, respectiv: | AZLR

Zboruri fara convorbiri radio bilaterale cu unitatea ATC;

Pregatirea necorespunzatoare a misiunilor de zbor;

Navigatie aeriana defectuoasa;

Dotarea necorespunzatoare a aeronavelor cu

echipamente specifice (radio 8.33 KHz, transponder,

GPS, moving maps) si utlizarea improprie a

acestora/lipsa legatura radio cu unitatea ATC;

e Neatentia, confuzie in aprecierea factorilor meteo si
spatiului aerian.

2. Dezvoltarea de catre ROMATSA, in colaborare cu operatorii | GL-LAGA/ ACR/
de aviatie generald a unei platforme on-line de informare a | AZLR/
operatorilor de aviatie generala, care sa faciliteze accesul ROMATSA
acestora la informatiile aeronautice printr-o grafica usoara/
intuitiva.
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DOMENIUL
AERODROMURI
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A0.15.01 | Siguranta pistei — Implementarea solutiilor SESAR MST.0029
pentru siguranta pistei

Descriere | Aceasta actiune se bazeaza pe evaluarea, impreuna cu operatorii de
aerodrom si furnizorul de servicii de navigatie aeriana, a necesitatii
implementarii solutiilor SESAR legate de siguranta pistei.

Aceste solutii sunt create pentru imbunatatirea sigurantei pistei Si
trebuie implementate in masura in care acest lucru este fezabil.

Catalogul de solutii SESAR poate fi accesat la adresa:
https://www.sesarju.eu/sites/default/files/documents/reports/SESAR_Solutions Catalog
ue 2019 web.pdf

Status in derulare (2019)
Referinte e SESAR Solutions Catalogue 2019 — Third Edition
SPI Numarul de solutii SESAR pentru siguranta pistei implementate.

Masurare | Se masoara numarul de soluti SESAR pentru siguranta pistei
implementate cel putin la un agent aeronautic civil roman.

Tinta n.a.

MASURI Responsabili

1. Evaluarea periodica de catre CNAB si ROMATSA a | Operatori adr./
necesitatii si fezabilitatii implementarii solutilor SESAR | GL-AD/
referitoare la siguranta pistei; evaluarea va include si alte | ROMATSA
aeroporturi, in situatia in care valorile de trafic inregistrate
pe acestea vor atinge valori pentru care aplicarea solutiilor
SESAR este fezabila.

2. Verificarea, ca parte a activitatii de supervizare, a modului | SA
de aplicare a solutiilor SESAR evidentiate la pct. 1.



https://www.sesarju.eu/sites/default/files/documents/reports/SESAR_Solutions_Catalogue_2019_web.pdf
https://www.sesarju.eu/sites/default/files/documents/reports/SESAR_Solutions_Catalogue_2019_web.pdf
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DOMENIUL

AERONAVE FARA PILOT LA
BORD
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AO.17.01

Reducerea riscurilor asociate operarii aeronavelor n.a.
fara pilot la bord utilizate in aplicatii civile

Descriere

Aeronave fara pilot la bord — aeronava fara echipaj de zbor la bord
care poate executa un zbor Th mod programat sau controlat de la
distanta?.

Ulterior intrarii Tn vigoare a prevederilor Regulamentului (UE) nr.

1139/2018 si in armonizarii cerintelor europene privind planificarea si

desfasurarea activitatilor de zbor cu aeronave fara pilot in spatiul aerian

european au fost elaborate si publicate:

a. Regulamentul delegat (UE) 2019/945 al Comisiei din 12 martie
2019 privind sistemele de aeronave fara pilot la bord si operatorii
de sisteme de aeronave fara pilot la bord din tari terte;

b. Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/947 al Comisieli
din 24 mai 2019 privind normele si procedurile de operare a
aeronavelor fara pilot la bord;

incepand cu data de 01 iulie 2020, pentru planificarea si desfasurarea
activitatilor de zbor cu aeronave fara pilot in spatiul aerian al UE,
inclusiv cel al Romaniei, operatorii acestor aeronave au obligatia de a
respecta cerintele actelor normative nationale dar si pe cele ale
Regulamentului (UE) 2019/947

Status

in derulare (2017)

Referinte

e Regulamentul delegat (UE) 2019/945 al Comisiei
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/947 al Comisiei

SPI Evenimente produse in urma operarii aeronavelor fara pilot utilizate in
aplicatii civile in spatiul aerian national.

Masurare | Se masoara numarul de evenimente produse in urma operarii
aeronavelor fara pilot utilizate in aplicatii civile Tn spatiul aerian national/
numarul de aeronave fara pilot inregistrate.

Tinta Reducerea numarului de evenimente produse in urma operarii

aeronavelor fara pilot la bord utilizate in aplicatii civile in spatiul aerian
national/ numarul de operatori UAS inregistrati.

MASURI Responsabili

1. Monitorizarea acestor tipuri de evenimente pe teritoriul | BAS
Romaniei.

1 Codul aerian al Romaniei
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