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REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) 20241111 AL COMISIEI
din 10 aprilie 2024

de modificare a Regulamentului (UE) nr. 1178/2011, a Regulamentului de punere in aplicare (UE)

nr. 923/2012, a Regulamentului (UE) nr. 965/2012 si a Regulamentului de punere in aplicare

(UE) 2017/373 in ceea ce priveste stabilirea cerintelor pentru operarea aeronavelor cu pilot la bord
cu capacitate de decolare si aterizare verticald

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 iulie 2018 privind
normele comune in domeniul aviatiei civile si de infiintare a Agentiei Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei, de
modificare a Regulamentelor (CE) nr. 2111/2005, (CE) nr. 1008/2008, (UE) nr. 996/2010, (UE) nr. 376/2014 si a
Directivelor 2014/30/UE si 2014/53/UE ale Parlamentului European si ale Consiliului, precum si de abrogare a
Regulamentelor (CE) nr. 552/2004 si (CE) nr. 216/2008 ale Parlamentului European si ale Consiliului si a Regulamentului
(CEE) nr. 3922/91 al Consiliului (), in special articolul 23 alineatul (1), articolul 31 alineatul (1) si articolul 44 alineatul (1)
litera (a),

intrucat:

(1)

In ultimii ani au apdrut noi concepte de mobilitate aeriani bazate pe tehnologii inovatoare, cum ar fi aeronavele cu
pilot la bord cu capacitate de decolare si aterizare verticald, care prezintd in prezent niveluri diferite de maturitate.
Odati cu progresele tehnologice si cu evolutia nevoilor in materie de transport, in anii urmdtori ar putea apirea
concepte $i mai inovatoare.

Operatiunile cu proiecte inovatoare de aeronave prezintd provocdri unice in materie de sigurantd din cauza
capacititii lor de decolare si de aterizare verticald si a faptului cd desfdsoard operatiuni in medii urbane aglomerate.
Un cadru de reglementare specific si cuprinzitor ar trebui si garanteze ci astfel de operatiuni se desfisoard in
conditii de sigurantd si ci riscul pentru pasageri, echipaj si public este redus la minimum.

Aeronavele cu pilot la bord cu capacitate de decolare si aterizare verticald reprezintd o noud tehnologie emergents,
fiind necesar sa se stabileascd proceduri clare de certificare si aprobare a operatiunilor lor, pentru a se asigura cd
respectd standardele de sigurantd si performantd. Un cadru de reglementare specific si cuprinzitor ar trebui si
furnizeze un proces clar si transparent in ceea ce priveste aspectele legate de certificarea si aprobarea operatiunilor
cu astfel de aeronave, oferind operatorilor certitudinea necesard si facilitind dezvoltarea si comercializarea acestor
aeronave.

Atat operatiunile comerciale, cat si cele necomerciale cu aeronave cu capacitate de decolare si aterizare verticald
implica riscuri la adresa sigurantei, care trebuie atenuate corespunzitor pentru a garanta siguranta pasagerilor si a
echipajului in aer si a persoanelor de la sol. Certificarea operatorilor acestor aeronave este, prin urmare, o masurd
care poate contribui la atenuarea riscurilor cunoscute si potentiale in materie de sigurantd care decurg din
exploatarea acestor tehnologii noi si la construirea unei culturi adecvate a sigurantei.

Pe misurd ce operatiunile cu aeronave cu pilot la bord cu capacitate de decolare si aterizare verticald devin mai
frecvente, este necesar s se asigure integrarea lor sigurd si eficientd in sistemul de spatiu aerian existent. Prin
urmare, un cadru de reglementare specific si cuprinzitor ar trebui si stabileascd norme si proceduri clare pentru
integrarea acestor operatiuni in spatiul aerian, contribuind astfel la reducerea la minimum a riscului de coliziune si a
altor incidente de siguranta.

() JOL212,22.8.2018, p. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1139/oj.
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Pentru integrarea viitoare a aeronavelor cu pilot la bord cu capacitate de decolare si aterizare verticald in sistemele de
transport ale statelor membre, este oportun si se aplice acelasi cadru de reglementare disponibil in prezent pentru
operatiunile cu avioane si elicoptere, aplicindu-se modificdrile necesare din perspectiva noilor concepte de
mobilitate aeriand ale operatiunilor cu aeronave cu pilot la bord cu capacitate de decolare si aterizare verticald, a
limitdrilor in materie de performantd si de operare si a riscurilor specifice. Prin urmare, Regulamentul (UE)
nr. 1178/2011 (3, Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012 (), Regulamentul (UE) nr. 965/2012 () si
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/373 (°) ale Comisiei trebuie modificate in consecintd.

In special, pentru a asigura disponibilitatea pilotilor calificati corespunzator in timpul fazei initiale a operatiunilor cu
aeronave cu capacitate de decolare si aterizare verticald, titularilor de licente de pilot comercial pentru avioane sau
elicoptere trebuie si li se ofere posibilitatea de a adduga la licenta lor o calificare de tip pentru acronavele cu pilot la
bord cu capacitate de decolare si aterizare verticald, inclusiv privilegii de operare a aeronavelor respective in
conformitate cu regulile de zbor instrumental, daci este necesar. In cazul in care defin si certificate de instructor sau
de examinator pentru avioane sau elicoptere, acestor piloti trebuie sd li se ofere, de asemenea, posibilitatea de a
obtine privilegii suplimentare de instructor sau examinator pentru aeronava respectiva. Prin urmare, Regulamentul
(UE) nr. 11782011 trebuie modificat in consecinta.

Regulamentul (UE) nr. 923/2012 trebuie, de asemenea, modificat pentru a se asigura un management al traficului
aerian sigur, ordonat si eficient pentru aeronavele cu pilot la bord cu capacitate de decolare si aterizare verticald si
pentru a se evita evenimentele de tip mid-air collision.

In plus, Regulamentul (UE) nr. 965/2012 trebuie modificat in consecintd pentru a prevedea, printre altele, o noud
anexa cu cerinte detaliate privind operatiunile aeronavelor cu pilot la bord cu capacitate de decolare si aterizare
verticald. Anexa I la Regulamentul (UE) nr. 965/2012 trebuie modificatd pentru a include o noud categorie de
aeronave, cu precizarea definitiilor existente. Anexele II si III trebuie modificate pentru a extinde domeniul de
aplicare al cerintelor de certificare existente pentru transportul aerian comercial, iar anexa V trebuie sd includd noi
dispozitii care sd permitd derularea serviciilor medicale de urgenti si a operatiunilor de salvare cu aeronave cu pilot
la bord cu capacitate de decolare si aterizare verticald.

(10) in plus, transportul aerian de mirfuri periculoase trebuie si se desfisoare in conformitate cu standardele

internationale si cu practicile recomandate cuprinse in anexa 18 la Conventia de la Chicago si in instructiunile
tehnice aplicabile. Cerintele pentru operarea aeronavelor cu pilot la bord cu capacitate de decolare si aterizare
verticald trebuie sd tind seama de cele mai recente evolutii tehnologice in ceea ce priveste proiectarea si operarea
aeronavelor, precum si de cele mai bune practici §i standarde internationale. Prin urmare, Regulamentul (UE)
nr. 965/2012 trebuie modificat in consecinta.

(11) Pentru a oferi partilor interesate suficient timp si asigure conformitatea cu noul cadru de reglementare, este necesar

ca prezentul regulament si se aplice de la 1 mai 2025.

Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 al Comisiei din 3 noiembrie 2011 de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative

referitoare la personalul navigant din aviatia civild in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al
Consiliului, JO L 311, 25.11.2011, p. 1, ELL http:[/data.europa.eu/eli/reg/2011/1178/oj).

Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012 al Comisiei din 26 septembrie 2012 de stabilire a regulilor comune ale aerului
si a dispozitiilor operationale privind serviciile si procedurile din navigatia aeriand si de modificare a Regulamentului de punere in
aplicare (UE) nr. 1035/2011 si a Regulamentelor (CE) nr. 1265/2007, (CE) nr. 1794/2006, (CE) nr. 730/2006, (CE) nr. 1033/2006 si
(UE) nr. 255/2010 (JO L 281, 13.10.2012, p. 1, ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2012/923/oj).

Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei din 5 octombrie 2012 de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative
referitoare la operatiunile aeriene in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European i al Consiliului (JO L 296,
25.10.2012, p. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2012/965/0j).

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/373 al Comisiei din 1 martie 2017 de stabilire a unor cerinte comune pentru furnizorii
de management al traficului aerian/servicii de navigatie aeriand si de alte functii ale retelei de management al traficului aerian si pentru
supravegherea acestora, de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 482/2008, a Regulamentelor de punere in aplicare (UE) nr. 1034/2011,
(UE) nr. 1035/2011 si (UE) 2016/1377, precum si de modificare a Regulamentului (UE) nr. 677/2011 (JO L 62, 8.3.2017, p. 1, ELL:
http://data.europa.eu/elifreg_impl/2017/373/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj
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(12)

(13)

(14)

Pentru a se asigura cd sunt adecvate si eficace, cerintele pentru operarea aeronavelor cu pilot la bord cu capacitate de
decolare si aterizare verticald au fost elaborate in consultare cu partile interesate relevante, inclusiv cu producitorii de
aeronave, cu operatorii si cu organismele de reglementare.

Agentia Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei a pregitit un proiect de norme de punere in aplicare pe care I-a
transmis impreund cu avizul nr. 03/2023 (%), in conformitate cu articolul 75 alineatul (2) literele (b) si (c) si cu
articolul 76 alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2018/1139.

Misurile previzute in prezentul regulament sunt conforme cu avizul comitetului instituit in temeiul articolului 127
alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2018/1139,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Modificiri aduse Regulamentului (UE) nr. 1178/2011

Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 se modificd dupa cum urmeazi:

1.

La articolul 2, se adaugd urmitoarele puncte:

,8a.  «giravion» inseamnd o aeronavd actionatd de motor, mai grea decat aerul, a cirei sustentatie in zbor depinde
in principal de portanta generatd de maximum doud rotoare;

8b.  «aeronavd cu capacitate de decolare i aterizare verticald (VTOL) (VCA)» inseamnd o aeronavd actionatd de
motor, mai grea decat aerul, alta decat acroplanul sau giravionul, capabild sd efectueze decolarea si aterizarea
verticald cu ajutorul unor unitdti de portantd si de propulsie utilizate pentru a genera portanta in timpul
decolarii si aterizarii;”.

Se introduce urmitorul articol:
LArticolul 4f

Calificdri de tip pentru VCA

(1)  Solicitantii care detin o licentd de pilot comercial pentru avioane [CPL(A)] sau elicoptere [CPL(H)] in
conformitate cu anexa I (partea FCL) au dreptul si li se acorde o calificare de tip pentru o VCA si exercitd privilegiile
unei astfel de calificdri de tip, cu conditia sd indeplineascd toate cerintele urmdtoare:

(a) conditiile prealabile specificate in datele privind conformitatea operationald stabilite in conformitate cu anexa I
(partea 21) la Regulamentul (UE) nr. 748/2012;

(b) subpartea H sectiunea 1 din anexa I (partea FCL) si dispozitiile prezentului articol.

(2)  Examenul teoretic se sustine in scris, iar numdarul de intrebdri cu variante multiple de rispuns depinde de
complexitatea aeronavei.

(3)  Pregitirea pentru calificarea de tip, testele de indemanare si verificdrile competentei pentru aeronavele
mentionate la alineatul (1):

(a) respectd urmitoarele cerinte din apendicele 9 la anexa I (partea FCL):
(i) sectiunea A;

ii sectiunile B, C sau D, astfel cum s-a stabilit si cu exceptia cazului in care se specifici altfel in datele
! § Pt p
privind conformitatea operationald stabilite in conformitate cu anexa I (partea 21) la Regulamentul (UE)
nr. 748/2012; si

(b) in conditiile si in misura specificate in datele privind conformitatea operationald stabilite in conformitate cu
anexa I (partea 21) la Regulamentul (UE) nr. 748/2012, include cursuri de pregitire si teste suplimentare pentru
a permite solicitantilor si obtind competenta de a opera VCA relevante.

() Avizul nr. 03/2023 - Introduction of a regulatory framework for the operation of drones — Enabling innovative air mobility with MVCA, the
initial airworthiness of UAS subject to certification, and the continuing airworthiness of those UAS operated in the “specific’ category, EASA
(Introducerea unui cadru de reglementare pentru operarea dronelor — Facilitarea unei mobilititi aeriene inovatoare cu MVCA,

navigabilitatea initiald a UAS care face obiectul certificdrii si mentinerea navigabilitdtii UAS-urilor operate in categoria ,specificd”,

9

AESA (Avizul nr. 03/2023).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj
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(4)  Prin derogare de la punctele de mai sus, solicitantilor care detin o CPL(A) sau o CPL(H) si care au fost implicati
in zboruri de incercare pentru un anumit tip de VCA li se elibereazd o calificare de tip pentru aeronava respectivi, cu
conditia sd indeplineascd toate cerintele urmatoare:

(a) sd respecte conditiile de zbor pentru a actiona ca pilot de incercare pe tipul de VCA relevant, astfel cum sunt
stabilite in conformitate cu anexa I (partea 21) la Regulamentul (UE) nr. 748/2012;

(b) sd fi efectuat fie 50 de ore timp total de zbor, fie 10 ore timp de zbor in calitate de pilot comandant pe zboruri
de incercare pe tipul de VCA relevant;

(c) sdindeplineascid conditiile prealabile mentionate la alineatul (1) litera (a).

(5)  Perioada de valabilitate a calificirilor de tip emise in conformitate cu prezentul articol este de 1 an. Titularii
trebuie sd faci tot ceea ce urmeaza:

(a) pentru a revalida calificarea de tip:

(i) in perioada de valabilitate a calificirii, s3 efectueze cel putin doud ore timp de zbor ca pilot pe tipul de
VCA relevant;
(i) in cele 3 luni imediat anterioare datei de expirare a calificrii si pe tipul de VCA relevant sau pe un

echipament de pregatire sinteticd (FSTD) reprezentdnd aeronava respectivd, si promoveze o verificare a
competentei in conformitate cu alineatul (3), a cirei duratd poate fi luatd in calcul pentru timpul de
zbor previzut la litera (a) punctul (i). Dacd solicitantii aleg sd promoveze verificarea competentei mai
devreme decat in acest termen de trei luni, noua perioadd de valabilitate incepe de la data verificarii
competentei;

(b) pentru reinnoirea calificirii de tip, s respecte punctul FCL.740 litera (b) din anexa I (partea FCL).

(6)  Titularii unei licente si ai unei calificdri de tip, astfel cum se specific la alineatul (1), au dreptul de a opera VCA
relevante in conformitate cu regulile de zbor instrumental, cu conditia sd respecte toate cerintele urmatoare:

(a) sd detind o IR(A) sau o IR(H), dupi caz;

(b) sd fi efectuat, pe tipul relevant de VCA, testul de indemanare sau verificarea competentei, dupd caz, in
conformitate cu alineatul (3), inclusiv continutul relevant pentru zborul instrumental.

(7)  In pofida dispozitiilor de la punctul FCL.900 litera (b) din anexa I (partea FCL), solicitantilor care detin un
certificat de instructor in conformitate cu anexa I (partea FCL) cu privilegii de a furniza pregitire pentru calificiri de
tip pentru avioane sau elicoptere li se acordd privilegii de a furniza pregitire pentru calificrile de tip mentionate la
alineatul (1), cu conditia ca acestia:

(a) sd detind o calificare de tip in conformitate cu alineatul (1) pentru tipul de VCA relevant;

(b) cu exceptia cazului in care se prevede altfel in datele privind conformitatea operationald stabilite in conformitate
cu anexa I (partea 21) la Regulamentul (UE) nr. 748/2012, si fi finalizat, in cele 12 luni anterioare cererii, cel
putin 30 segmente de rutd, inclusiv decoldri si aterizari, in calitate de pilot comandant pe tipul de VCA relevant,
existind posibilitatea ca 15 dintre aceste segmente de rutd si fie finalizate intr-un FSTD reprezentind respectivul
tip de VCA;

(c) sd fi urmat, in cadrul unei ATO, o pregitire teoreticd i practicd pentru extinderea privilegiilor de instructor la
tipul respectiv de VCA, inclusiv elemente de pregitire obligatorii, astfel cum se specificd in datele privind
conformitatea operationald stabilite in conformitate cu anexa I (partea 21) la Regulamentul (UE) nr. 748/2012;

(d) sd promoveze sectiunile relevante ale evaludrii competentei in conformitate cu punctul FCL.935 din anexa I
(partea FCL).

Prin derogare de la literele (b), (c) si (d), solicitantii care detin un certificat de TRI(A) sau un certificat de TRI(H) si
cirora li s-a eliberat o calificare de tip pentru o VCA in conformitate cu alineatul (4) primesc o extindere a
privilegiilor lor TRI la respectivul tip de VCA.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj
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(8)  Titularii privilegiilor de instructor mentionate la alineatul (7) beneficiazd de revalidarea sau de reinnoirea,
dupa caz, a acestor privilegii atunci cand indeplinesc cerintele relevante de revalidare sau de reinnoire previzute in
subpartea | din anexa I (partea FCL), astfel cum se aplicd pentru certificatul de instructor detinut, si, in plus,
indeplinesc oricare dintre urmitoarele cerinte:

(a) sd urmeze, in cadrul unei ATO, un curs de perfectionare a cunostintelor pentru instructori, axat pe privilegiile
mentionate la alineatul (7);

(b) sd promoveze sectiunile relevante ale evaludrii competentei in conformitate cu punctul FCL.935 din anexa I
(partea FCL) pe tipul de VCA relevant specificat la alineatul (1) sau pe un FSTD reprezentand tipul respectiv.

(9)  In pofida dispozitiilor de la punctul FCL.1000 litera (b) din anexa I (partea FCL), solicitantilor care detin un
certificat de examinator in conformitate cu anexa I (partea FCL) cu privilegii de a actiona in calitate de examinator
pentru calificdrile de tip pentru avion sau pentru elicopter li se acordd privilegii de a desfdsura teste de indeménare
si verificdri ale competentei pentru un tip de VCA specificat la alineatul (1), cu conditia sa detind privilegii de
instructor in conformitate cu alineatul (7) pentru tipul de VCA relevant si sd respecte toate conditiile urmdtoare in
cazul tipului VCA relevant sau al unui FSTD care reprezintd tipul respectiv:

(a) sd realizeze standardizarea examinatorului in conformitate cu punctul FCL.1015 din anexa I (partea FCL),
inclusiv efectuarea a cel putin unui test de indemanare sau a unei verificri a competentei;

(b) sd promoveze sectiunile relevante ale evaludrii competentei in conformitate cu punctul FCL.1020 din anexa I
(partea FCL).

(10)  Titularii privilegiilor de examinator mentionate la alineatul (9) beneficiaza de revalidarea sau de reinnoirea,
dupd caz, a acestor privilegii atunci cand indeplinesc partile relevante de la punctul FCL.1025 din anexa I (partea
FCL), si, In plus, indeplinesc oricare dintre urmdtoarele cerinte:

(a) sd urmeze un curs de perfectionare pentru examinatori in conformitate cu punctul FCL.1025 litera (b) punctul
(2) din anexa I (partea FCL), care se axeazd pe privilegiile previzute la alineatul (9);

(b) sd promoveze sectiunile relevante ale evaludrii competentei in conformitate cu punctul FCL.1020 din anexa I
(partea FCL) pe tipul de VCA relevant sau pe un FSTD reprezentand tipul respectiv.”

Anexa I (partea FCL) se modificd in conformitate cu anexa I la prezentul regulament.

Articolul 2

Modificiri aduse Regulamentului de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012

Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012 se modificd dupd cum urmeaza:

1.

2.

Articolul 2 se modificd dupd cum urmeazi:
(a) punctul 85 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,85.  «giravion» inseamnd o aeronavd actionatd de motor, mai grea decat aerul, a cirei sustentatie depinde in
principal de portanta generatd de maximum doud rotoare;”;

(b) se introduc urmatoarele puncte:

,85a. «elicopter» Inseamnd un tip de giravion sustinut in zbor in principal de reactiile aerului pe cel mult doud
rotoare actionate de motor pe axe substantial verticale;

85b. «aeronavd cu capacitate de decolare si aterizare verticald (VTOL) (VCA)» inseamnd o aeronavd actionatd
de motor, mai grea decat aerul, alta decat aeroplanul sau giravionul, capabild si efectueze decolarea si
aterizarea verticald cu ajutorul unor unititi de portantd si de propulsie utilizate pentru a genera
portanta in timpul decoldrii §i aterizarii;”;

(c) seintroduce urmdtorul punct:

,94a. «combustibil minim» este un termen utilizat pentru a descrie o situatie in care rezerva de combustibil/
energie a unei aeronave a atins un stadiu in care zborul este obligat s aterizeze pe un anumit aerodrom
si nu se poate accepta nicio intarziere suplimentard;”.

Anexa se modificd in conformitate cu anexa II la prezentul regulament.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj
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Articolul 3

Modificiri aduse Regulamentului (UE) nr. 965/2012

Regulamentul (UE) nr. 965/2012 se modificd dupa cum urmeaza:

1.

La articolul 1, se adaugad urmdtorul alineat (1a):

,(la) Prezentul regulament stabileste norme detaliate pentru operatiunile de mobilitate aeriand inovatoare in
conformitate cu normele de zbor la vedere pe timp de zi, efectuate cu suprafata la vedere si cu aeronave cu un
singur pilot la bord, cu capacitate de decolare si aterizare verticald, mentionate la articolul 2 alineatul (1) litera (b)
punctele (i) si (i) din Regulamentul (UE) 2018/1139.”

Articolul 2 se modificd dupd cum urmeaza:

@)

punctul 1a se inlocuieste cu urmdtorul text:

,<la.  «giravion» inseamnd o aeronavi actionatd de motor, mai grea decat aerul, a cirei sustentatie depinde in
principal de portanta generati de maximum doud rotoare;”;

se introduce urmatorul punct:

,<laa. «clicopter» Inseamnd un tip de giravion sustinut in zbor in principal de reactiile aerului pe cel mult doud
rotoare actionate de motor pe axe substantial verticale;”;

se introduc urmdtoarele puncte:

,12.  «operatiuni de mobilitate aeriand inovatoare (IAM)» inseamnd orice operatiune cu aeronave cu capacitate
de decolare si aterizare verticald (VTOL) in zone aglomerate si neaglomerate;

13. «aeronavd cu capacitate de decolare si aterizare verticald (VTOL) (VCA)» inseamnd o aeronavd actionatd
de motor, mai grea decat aerul, alta decat aeroplanul sau giravionul, capabild si efectueze decolarea si
aterizarea verticald cu ajutorul unor unitdti de portantd si de propulsie utilizate pentru a genera
portanta in timpul decoldrii si aterizarii;

14.  «zbor VEMS» inseamnd un zbor cu o VCA care desfisoard operatiuni in temeiul unei aprobari VEMS, in
cazul cdruia transportul imediat si rapid este esential si al cirui scop este:

(a) facilitarea acorddrii de asistentd medicald de urgentd prin transportarea uneia sau mai multora
dintre urmdtoarele categorii:

(i) personalului medical;

(ii) articolelor medicale (echipamente, sange, organe, medicamente);
(iliy  persoanelor bolnave sau ranite si a altor persoane direct implicate;
sau

(b) efectuarea oricdror operatiuni cu persoane supuse unui risc iminent sau anticipat la adresa sandttii,
creat de mediu si fie:

(i) aceste persoane trebuie s fie salvate sau aprovizionate; fie
(i) persoanele, animalele sau echipamentele trebuie transportate citre si dinspre locul de
operare VEMS.”

Articolul 5 se modificd dupd cum urmeazi:

@)

se introduce urmaitorul alineat:

,(1b) Operatorii opereazd VCA numai in contextul operatiunilor IAM, astfel cum se specificd in anexele III si IX
la prezentul regulament.”;

la alineatul (2) se adaugd urmdtoarea litera:

,(h) VCA utilizatd pentru:
(M) transportul de marfuri periculoase (DG);
()  VEMS;

la alineatul (5) se adaugd urmdtoarea litera:

,(c) VCA in conformitate cu cerintele specificate in anexa IX.”;
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(d) laalineatul (5) se adaugi al doilea paragraf, dupd cum urmeaza:

,In cazul literelor (a), (b) si (c) de la primul paragraf, organizatiile de pregitire respectd cerintele previzute in
anexa VII (partea ORA) la Regulamentul (UE) nr. 11782011 in loc de cerintele din anexa III (partea ORO) la
prezentul regulament. Pregdtirea pentru VCA este furnizati numai de organizatii de pregitire aprobate.”;

4. Articolul 8 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(1)  Operatiunile de transport aerian comercial cu avioane si elicoptere fac obiectul cerintelor din anexa III
subpartea FTL.”;

(b) se adaugd urmdtorul alineat:

,(5) In ceea ce priveste limitirile timpului de zbor, operatorul IAM respectd cerintele previzute in legislatia
nationald a statului membru in care operatorul isi are sediul principal de activitate sau, in cazul in care
operatorul nu are un sediu principal de activitate, a locului in care operatorul este stabilit sau isi are resedinta.”

Anexa I la Regulamentul (UE) nr. 965/2012 se modifici in conformitate cu anexa III la prezentul regulament.
Anexa II la Regulamentul (UE) nr. 965/2012 se modifica in conformitate cu anexa IV la prezentul regulament.
Anexa III la Regulamentul (UE) nr. 965/2012 se modificd in conformitate cu anexa V la prezentul regulament.

Anexa V la Regulamentul (UE) nr. 965/2012 se modificd in conformitate cu anexa VI la prezentul regulament.

v © N

Anexa IX la Regulamentul (UE) nr. 965/2012 se adaugd astfel cum se prevede in anexa VII la prezentul regulament.

Articolul 4
Modificiri ale Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2017/373

La punctul ATS.TR.305 din anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/373 la litera (a), se introduce
urmdtorul punct 7a:

,7a.  informatii privind aeronavele firi pilot la bord;”.

Articolul 5
Intrare in vigoare si aplicabilitate

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Se aplicd de la 1 mai 2025.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 10 aprilie 2024.

Pentru Comisie
Presedinta
Ursula VON DER LEYEN
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ANEXA

Anexa I la Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 se modificd dupd cum urmeaza:

1.

Punctul FCL.010 se modificd dupd cum urmeaza:
() la definitia termenului ,timp de zbor”, al treilea paragraf privind dirjjabilele se inlocuieste cu urmatorul text:

,pentru dirijabile, inseamnd timpul total de la momentul in care un dirijabil este dezlegat de la pilonul de ancorare
cu scopul de a decola pand in momentul in care dirijabilul se opreste la sfarsitul zborului si este ancorat de pilon;”;

(b) la definitia termenului ,timp de zbor”, se adaugd al patrulea paragraf privind ,aeronavele cu capacitate VTOL”,
dupi cum urmeazd:

Jpentru aeronavele cu capacitate VTOL (VCA), inseamnd timpul total de la momentul in care unititile de portantd
si de propulsie sunt actionate in scopul decoldrii pand la momentul in care aeronava se opreste la sfarsitul
zborului, iar unititile de portantd si de propulsie sunt oprite;”;

(c) definitia termenului ,elicopter” se inlocuieste cu urmatorul text:

Elicopter» inseamnd un tip de giravion sustinut in zbor in principal de reactiile aerului cu cel mult doud rotoare
actionate de motor pe axe substantial verticale.”

La punctul FCL.060, teza introductiva de la litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:
,(b) Avioane, elicoptere, aeronave cu decolare-aterizare verticald, dirijabile si acronave cu capacitate VTOL (VCA).

Un pilot nu opereazd o aeronavi in transportul aerian comercial sau pentru transportul de pasageri:”.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj



JO L, 23.5.2024

RO

ANEXAII

Anexa la Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012 se modificd dupd cum urmeaza:

1.

La punctul SERA.2010, litera (b) se inlocuieste cu urmdtorul text:
,(b) Actiune premergitoare zborului

Tnainte de a incepe un zbor, pilotul comandant al unei aeronave trebuie si se familiarizeze cu toate informatiile
disponibile adecvate pentru operatiunea avutd in vedere. Pentru zborurile din afara vecinitatii unui aerodrom si
pentru toate zborurile IFR, actiunea premergatoare zborului trebuie sd includd un studiu detaliat al buletinelor si
prognozelor meteorologice curente disponibile, luarea in considerare a necesarului de combustibil/energie si un
plan de actiune alternativ pentru cazul in care zborul nu poate fi realizat cum s-a previzut.”

La punctul SERA.4005 litera (a), punctul 12 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,12.  autonomia combustibilului/energiei”.
La punctul SERA.4015, litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(b) Dacid informatiile transmise inainte de plecare cu privire la autonomia de combustibil sau autonomia energeticd
ori la numdrul total de persoane la bord sunt incorecte la momentul plecarii, acestea constituie o modificare
semnificativa a planului de zbor si, ca urmare, trebuie raportate.”

La punctul SERA.8015, litera (b) subpunctul 4 se inlocuieste cu urmdtorul text:

4. Posibilitatea reautorizdrii in zbor. in cazul in care, tnainte de plecare, se anticipeazd cd, in functie de autonomia de
combustibil sau de autonomia energetici si sub rezerva reautorizdrii in zbor, se poate decide ca aeronava sd se
indrepte spre un nou aerodrom de destinatie, unititile de control al traficului aerian competente trebuie notificate
in consecintd prin includerea in planul de zbor a informatiilor referitoare la ruta modificatd (daci se cunoaste) si la
destinatia modificatd.”

La punctul SERA.8020, litera (d) subpunctele 1 si 2 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,(d) Deteriorarea conditiilor meteorologice sub valorile VMC. Atunci cand devine evident cd nu va fi posibil zborul in VMC
in conformitate cu planul de zbor curent, un zbor VER efectuat ca zbor controlat:

1. solicitd o autorizare modificati care si permitd aeronavei sd continue zborul in VMC citre destinatie sau citre
un aerodrom sau un loc de operare de rezervd ori si pardseascd spatiul aerian in care este necesard o
autorizare ATC; sau

2. dacd nu se poate obtine o autorizare in conformitate cu subpunctul 1, continud sd opereze in VMC si notificd
unitdtii ATC competente misurile luate, fie pentru a parasi respectivul spatiu aerian, fie pentru a ateriza la cel
mai apropiat aerodrom sau loc de operare corespunzitor; sau”.

La punctul SERA.9005 se adaugd subpunctul 7a cu urmdtorul text:

,7a.  privind aeronavele fird pilot la bord;”.

La punctul SERA.11005, litera (ab) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(ab)  In cazul in care o aeronavi este supusd unei interventii ilicite, pilotul comandant trebuie sd incerce s aterizeze
cat mai repede posibil la cel mai apropiat aerodrom sau loc de operare adecvat ori la un aerodrom sau loc de
operare specific desemnat de autoritatea competentd, cu exceptia cazului in care situatia de la bordul aeronavei
impune alte masuri.”

La punctul SERA.11012, literele (a) si (b) se inlocuiesc cu urmatorul text:

(@) Atunci cand un pilot raporteazd o situatie de combustibil minim/energie minimd, controlorul informeazd
respectivul pilot cat mai curdnd posibil cu privire la orice intarziere anticipatd sau la faptul cd nu se anticipeazd
intarzieri.

(b) Atunci cind nivelul combustibilului/energiei impune declararea unei situatii de pericol, pilotul face o astfel de

declaratie, in conformitate cu punctul SERA.14095, cu ajutorul semnalului radiotelefonic de pericol (MAYDAY),
rostit de preferintd de trei ori, urmat de natura situatiei de pericol (FUEL).”
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Punctul SERA.11015 se modificd dupd cum urmeaza:

(a) 1ntabelul S11-1, ,Seria 3” se inlocuieste cu urmatorul text:

3 ZIUA sau NOAPTEA — Coboari trenul
de aterizare (daci are in dotare), aprinde
continuu luminile de aterizare si survo-
leazd pista in serviciu sau, dacd aeronava
interceptatd este un elicopterfaeronava
cu capacitate VTOL, survoleazd zona
de aterizare pentru elicoptere/aeronave
cu capacitate VTOL. in cazul elicoptere-
lorfacronavelor cu capacitate VTOL, eli-
copterul interceptor/aeronava cu capa-
citate. VTOL interceptoare executd o
apropiere pentru aterizare, zburand la
punct fix in apropierea zonei de
aterizare.

Aterizati la
acest
aerodrom.

ZIUA sau NOAPTEA -
Coboard trenul de aterizare
(dacd are in dotare), aprinde
continuu luminile de ateri-
zare, urmeazd aeronavainter-
ceptoare si, dacd dupd survo-
larea pistei in serviciu sau a
zonei de aterizare pentru eli-
copterefaeronave cu capaci-
tate VTOL, se considerd ci
aterizarea este sigurd,
aterizeaza.

Am inteles. Ma
voi conforma.”

(b) in tabelul S11-2, ,Seria 4” se inlocuieste cu urmatorul text:

4 ZIUA sau NOAPTEA - Escamoteazd tre- | Aerodromul
nul de aterizare (daci are in dotare) si | pe care l-ati
aprinde intermitent luminile de aterizare | desemnat

in timp ce survoleazd pista in serviciu | este

sau zona de aterizare a elicopterelor/ | inadecvat.
aeronavelor cu capacitate VTOL la o
iniltime mai mare de 300 m (1 000 ft),
dar nu mai mare de 600 m (2 000 ft) [in
cazul unui elicopter, la o iniltime mai
mare de 50 m (170 ft), dar nu mai
mare de 100 m (330 ft)] peste nivelul
aerodromului si continudnd si se
roteascd in jurul pistei in serviciu sau al
zonei de aterizare a elicopterelor/aero-
navelor cu capacitate VTOL. Dacd nu
este posibild utilizarea intermitentd a
luminilor de aterizare, aprinde alte
lumini disponibile.

ZIUA sau NOAPTEA — Dacd
se doreste ca aeronava inter-
ceptatd sd urmeze aeronava
interceptoare la un aerodrom
de rezervd, aeronava inter-
ceptoare escamoteazd trenul
de aterizare (dacd are in
dotare) si utilizeazd semnalele
delaseria 1 previzute pentru
aeronava interceptoare.

Daci se decide eliberarea
aeronavei interceptate, aero-
nava interceptoare utilizeaza
semnalele de la seria 2 previ-
zute pentru aeronava inter-
ceptoare.

Am  inteles.
Urmati-ma.

Am  inteles.
Puteti  conti-

”

nua.

(c) in apendicele 1 ,Semnale”, punctul ,4. SEMNALE PENTRU DIRIJAREA LA SOL” se modificd dupd cum urmeaza:

(1) lapunctul 4.1.1, litera (b) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(b) pentru elicoptere/aeronave cu capacitate VTOL, in locul in care dispecerul semnalizator/dispecerul de sol

poate fi vizut cel mai bine de citre pilot.”;

(2) la subpunctele 16-20 de la punctul 4.1.2, textul notelor de subsol 1-3 se inlocuieste cu urmatorul text:

() Se utilizeazd pentru elicopterele care zboari la punct fix/aeronavele cu capacitate VTOL.

() Se utilizeazd pentru elicopterele care zboard la punct fix/acronavele cu capacitate VTOL.

() Se utilizeazd pentru elicopterele care zboard la punct fix/aeronavele cu capacitate VTOL.”;

10/59
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(d) in apendicele 5 ,Specificatii tehnice referitoare la observatiile aeronavei si rapoartele prin comunicatii de voce”,
sectiunea ,A. INSTRUCTIUNI DE RAPORTARE” se modificd dupd cum urmeaza:

la punctul 2 ,INSTRUCTIUNI DETALIATE DE RAPORTARE”, [elementul 8] din sectiunea 2 se inlocuieste cu
urmdtorul text:

,Elementul 8 ~AUTONOMIE. Raportati c<AUTONOMIE», urmat de autonomia combustibilului/energiei in ore si
minute (4 cifre).”
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ANEXA III

Anexa I la Regulamentul (UE) nr. 965/2012 se modificd dupd cum urmeaza:
1. Titlul anexei I se inlocuieste cu titlul urmitor:

»Anexa I — Definitiile termenilor utilizati in anexele II-1X".
2. Punctul 21 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,21.  «prelungire degajatd» inseamnd o suprafatd dreptunghiulard delimitatd pe sol sau pe ap4, aflatd sub controlul
autoritatii competente, aleasd sau amenajatd corespunzitor, peste care o acronava poate efectua o parte din
urcarea initiald la o Inaltime specificatd;”.

3. Punctul 26 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,26. «rezervd operationald de combustibil/energie» inseamnd combustibilul/energia necesar(d) pentru a
compensa o serie de factori neprevizuti care ar putea influenta consumul de combustibil/energie pani la
aerodromul sau vertiportul de destinatie;”.

4. Punctul 31 se inlocuieste cu urmitorul text:

,31.  aze critice ale zborului» inseamna:

(a) in cazul elicopterelor, rulajul, zborul la punct fix, decolarea, apropierea finald, apropierea intrerupta,
aterizarea si orice alte faze ale zborului determinate de pilotul comandant sau de comandant;

(b) in cazul VCA, rularea la sol cu pasageri in scopul zborului sau dupd aterizare, rularea aeriand, zborul la
punct fix, decolarea, apropierea finald, apropierea intreruptd (manevra «go-around»), aterizarea si orice
altd fazd a zborului determinati de pilotul comandant;”.

5. Punctul 39 se inlocuieste cu urmitorul text:

,39.  «distanta DR» inseamnd distanta orizontald pe care elicopterul sau VCA a parcurs-o de la sfarsitul distantei
de decolare disponibile;”.

6. Punctul 48 se inlocuieste cu urmitorul text:

,48.  «zond de apropiere finald si de decolare (FATO)» inseamnd o zond definitd pentru operatiunile cu elicoptere
sau VCA, deasupra cdreia se executd faza finald a manevrei de apropiere pentru zbor la punct fix i aterizare
si de pe care se initiazd manevra de decolare; in cazul elicopterelor care opereazi in clasa de performanti 1 si
a VCA care desfisoard operatiuni in categoria «avansate» sau intr-o categorie echivalentd, zona definitd
cuprinde zona disponibild pentru decolare intrerupta;”.

7. Punctul 50a se inlocuieste cu urmatorul text:
,50a. «timp de zbor» inseamna:

(a) pentru avioane, timpul total din momentul in care un avion se pune in miscare in scopul decolarii si
pand in momentul in care avionul se opreste la sfarsitul zborului;

(b) pentru elicoptere, timpul total dintre momentul in care palele rotorului elicopterului incep sa se invartd
in scopul decoldrii si momentul in care elicopterul se opreste la sfarsitul zborului, iar palele rotorului
sunt oprite;

(c) pentru VCA, timpul total de la momentul in care unititile de portantd si de propulsie sunt actionate in
scopul decoldrii pand la momentul in care aeronava se opreste la sfarsitul zborului, iar unititile de
portantd si de propulsie sunt oprite.”

8. Punctul 53 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,53.  «personal al serviciilor de urgentd de la sol» inseamnd orice personal al serviciilor de urgentd de la sol (cum

ar fi politistii, pompierii etc.) implicat in servicii medicale de urgentd cu elicopterul (HEM) sau in servicii
medicale de urgentd cu VCA (VEMS), ale cdrui atributii sunt intr-o oarecare masuri legate de operatiune;”.
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9. La punctul 69 litera (a), subpunctul (ii) se inlocuieste cu urmdtorul text:
L)  ocupantii elicopterului sau ocupantii VCA nu pot fi in mod adecvat protejati de elementele naturii; sau”.
10.  Punctul 70 se inlocuieste cu urmatorul text:
,70.  «punct de decizie pentru aterizare (Landing Decision Point — LDP)» inseamnd:
(a) pentru elicoptere, punctul folosit pentru a determina performantele de aterizare de la care, in cazul
ceddrii confirmate a unui motor in acel punct, se poate continua aterizarea in conditii de sigurantd sau

se poate initia o aterizare intreruptd;

(b) pentru VCA, punctul folosit pentru a determina performantele de aterizare de la care se poate continua
aterizarea in conditii de sigurantd sau se poate initia o aterizare intreruptd, in urma unei CFP;".

11.  Punctul 71 se inlocuieste cu urmitorul text:
,71.  «distanta de aterizare disponibild» (landing distance available — LDA) inseamna:

(@) pentru avioane (LDAA), lungimea pistei care este declaratd disponibild de statul pe teritoriul ciruia se
afld aerodromul si care este adaptatd pentru rulajul la sol al unui avion care aterizeazi;

(b) pentru elicoptere (LDAH), lungimea FATO plus orice suprafatd suplimentard declaratd disponibild de
statul aerodromului i adecvatd pentru ca elicopterul sa finalizeze manevra de aterizare de la o iniltime
definitd; si

(c) pentru VCA (LDAV), lungimea FATO plus orice suprafatd suplimentard declaratd disponibild si adecvatd
pentru ca VCA si finalizeze manevra de aterizare de la o iniltime definitd;”.

12.  Seinsereazd urmdtorul punct 71a:
,7la. «distanta de aterizare necesard (LDR)» inseamnd:

(a) pentru elicoptere (LDRH), distanta orizontald necesard pentru aterizarea si oprirea completd de la un
punct de 15 m (50 ft) deasupra suprafetei de aterizare; si

(b) pentru VCA (LDRV), distanta orizontald necesard pentru aterizarea si oprirea completd de la un punct
de 15 m (50 ft) deasupra suprafetei de aterizare;”".

13.  Punctul 78 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,78.  «pasager cu pregdtire medicald» inseamnd o persoand cu pregitire medicald aflatd la bordul elicopterului in
timpul unui zbor HEMS sau la bordul unei VCA in timpul unui zbor VEMS, inclusiv medici, asistente
medicale si paramedici;”.

14.  Lapunctul 82, litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:
,(b) ocupantii elicopterului sau ocupantii VCA pot fi protejati de elementele naturii; si”.
15.  Punctul 96 se inlocuieste cu urmatorul text:

,96.  «pilot comandant» (Pilot-in-command — PIC) inseamnd pilotul desemnat la comandd si responsabil cu
derularea in sigurantd a zborului; in cazul operatiunilor de transport aerian comercial cu avioane si
elicoptere, «pilotul comandant» se numeste «comandant»”.

16.  Punctul 102 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,102. «distantd disponibild pentru decolare intreruptd (RTODA)» inseamna:

(a) pentru elicoptere (RTODAH) inseamnd lungimea apropierii finale si a zonei de decolare declarate
disponibile si corespunzitoare pentru elicoptere care opereazd in clasa de performantd 1 in scopul
finalizarii unei decoldri intrerupte; sau

(b) pentru VCA (RTODAV), lungimea apropierii finale si a zonei de decolare declarate disponibile si

corespunzitoare pentru ca VCA si finalizeze o decolare intreruptd in conformitate cu categoria in care
sunt operate;”.
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17.

18.

19.

20.

21.

22.

Punctul 103 se inlocuieste cu urmatorul text:
,103. «distantd necesard pentru decolare intreruptd (RTODR)» inseamna:

(a) pentru elicoptere (RTODRH), inseamnd distanta orizontald necesard de la inceputul decoldrii pand la
punctul in care elicopterul se opreste complet ca urmare a ceddrii unui motor sau a intreruperii unei
decoldri la punctul de decizie pentru decolare;

(b) pentru VCA (RTODRV), distanta orizontald necesard de la inceputul decoldrii pand la punctul in care
VCA se opreste complet prin finalizarea unei decoldri intrerupte in urma recunoasterii unei CFP la
punctul de decizie pentru decolare”.

Punctul 104a se inlocuieste cu urmdtorul text:

,104a. «terizare in conditii de sigurantd» inseamnd, in contextul politicii de combustibil/energie sau al schemelor
de combustibil/energie, o aterizare pe un aerodrom sau loc de operare adecvat sau pe un vertiport adecvat
sau intr-o locatie prevdzutd pentru deviere, cu cel putin rezerva finald de combustibil/energie rimasi si in
conformitate cu procedurile operationale aplicabile si cu minimele de operare pe acrodrom;”.

Punctul 111 se inlocuieste cu urmatorul text:
,111. «punct de decizie pentru decolare (Take-Off Decision Point — TDP)» inseamna:

(a) pentru elicoptere, punctul folosit pentru determinarea performantelor de decolare de la care, in cazul
ceddrii confirmate a unui motor in acel punct, se poate face o decolare Intreruptd sau se poate continua
decolarea in conditii de siguranta;

(b) pentru VCA, primul punct definit de combinatia dintre viteza si altitudine, de la care se poate efectua o
decolare continud, respectind performanta minima certificatd (CMP) in urma unei CFP, si ultimul punct
de pe traiectoria de decolare de la care se asigurd o decolare intreruptd;”.

Punctul 113 se inlocuieste cu urmatorul text:
,113. «distanta de decolare disponibild (TODA)» inseamna:

(a) pentru elicoptere (TODAH), lungimea zonei pentru apropierea finald si suprafata de decolare, plus, dacd
existd, prelungirea degajatd pentru elicoptere declaratd disponibild i potrivitd pentru ca elicopterul si

poati finaliza decolarea;

(b) pentru VCA (TODAV), lungimea zonei pentru apropierea finald si suprafata de decolare, plus, dacd
existd, prelungirea degajatd declaratd disponibild si potrivitd pentru ca VCA sd poata finaliza decolarea;”.

Punctul 114 se inlocuieste cu urmatorul text:
,114. «distanta necesard pentru decolare (take-off distance required — TODR)» inseamna:

(a) pentru elicoptere, distanta orizontald necesard din momentul inceperii decoldrii pand in punctul in care
se ating viteza de sigurantd la decolare (Vross), 0 indltime selectatd si un gradient de urcare pozitiv, in
urma defectdrii motorului critic confirmate la TDP, restul motoarelor functionidnd in limitele
operationale aprobate;

(b) pentru VCA (TODRYV), distanta orizontald necesard din momentul inceperii decoldrii pani la punctul in
care se atinge distanta sigurd de trecere peste obstacole si un gradient de urcare pozitiv, in urma unei
defectiuni critice pentru performantd (CFP) recunoscute la TDP;”.

Punctul 115 se inlocuieste cu urmatorul text:
,115. «traiectorie de decolare» inseamna:

(a) traiectoria pe verticald si pe orizontald cu motorul critic inoperant de la un punct specificat in timpul
decoldrii pand la 1500 ft deasupra suprafetei in cazul avioanelor si pand la 1000 ft deasupra
suprafetei in cazul elicopterelor;

(b) pentru VCA, traiectoria verticald si orizontald cu o defectiune criticd pentru performantd (CFP), care se

extinde de la punctul de decolare pand la un punct in care VCA se afli la o iniltime deasupra elevatiei
pentru decolare care este compatibild cu profilul pe rutd si nu mai mare de 305 m (1 000 ft);”.
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23, Punctul 116 se inlocuieste cu urmatorul text:

»116.

«masd la decolare» inseamnd masa care include toate obiectele si toate persoanele aflate la bord la inceputul
decolarii, in cazul elicopterelor sau al VCA, si al ruldrii la decolare, in cazul avioanelor;”.

24.  Punctul 118 se inlocuieste cu urmatorul text:

~118.

«amembru al personalului tehnic» inseamnd un membru al echipajului implicat in operatiuni de transport
aerian comercial HEMS, VEMS, HHO sau NVIS, altul decat un membru al echipajului de zbor sau de cabin,
desemnat de operator si indeplineascd sarcini in aeronava sau la sol in scopul de a asista pilotul in timpul
operatiunilor HEMS, VEMS, HHO sau NVIS, care pot necesita operarea de echipamente specializate de la
bord;”.

25.  Seadaugd urmdtoarele puncte 130, 131, 132, 133, 135, 136, 137, 138,139, 140, 141, 142 i 143:

»130.

131.

132.

133.

134.

135.

136.

137.

138.

139.

140.

141.

142.

143.

«migcare la sol» inseamnd deplasarea unei aeronave pe suprafata de miscare a unui aerodrom sau a unui
vertiport cu ajutorul unui echipament extern sau al unui accesoriu care nu este actionat de aeronavd;

«personal de la sol» inseamnd personalul, altul decat membrii echipajului de zbor sau membrii echipajului
tehnic, cdruia ii sunt atribuite sarcini legate de miscarea la sol a VCA sau orice alt tip de asistentd la sol
furnizatd aeronavei si care a beneficiat de pregitire in ceea ce priveste procedurile operationale si de
sigurantd relevante;

«categoria ,avansate” (Enhanced) inseamnd o categorie pentru certificarea si operarea VCA conform cireia
aeronava indeplineste cerintele pentru continuarea zborului si aterizdrii in sigurantd in urma unei
defectiuni critice pentru performantd (CFP);

«performantd minimd certificatd (CMP)» inseamnd, in ceea ce priveste VCA, setul de date privind
performanta obtinute prin luarea in considerare a efectului defectiunilor unice si al combinatiilor de
defectiuni care nu sunt extrem de improbabile asupra parametrilor de performantd nominal;

«continuarea zborului si aterizrii in sigurantd (CSFL)» inseamnd, in legdturd cu o VCA operatd in categoria
«avansate», cd aeronava este capabild si continue zborul controlat si sd aterizeze la un vertiport, eventual
utilizand proceduri de urgentd, fard a necesita competente exceptionale de pilotaj sau utilizarea unei forte
exceptionale;

«defectiune criticd pentru performanta (CFP)» inseamnd, in legiturd cu VCA, o defectiune sau o combinatie
de defectiuni care duce la degradarea maxima a unei anumite faze de zbor si a unui anumit parametru de
performantd; setul de defectiuni critice pentru performantd este utilizat pentru a stabili performanta
minimi certificatd (CMP);

«operatiune limitatd peste apd» iInseamnd o operatiune IAM cu o VCA, efectuatd pe o duratd limitatd de zbor
deasupra apei;

«membru al echipajului tehnic VEMS» inseamnd un membru al echipajului tehnic (TCM) care este afectat
unui zbor VEMS cu scopul de a asista pilotul in timpul operatiunii de zbor si de a asista orice persoand care
are nevoie de asistentd medicald;

«bazd de operare VEMS» inseamnd un vertiport la care VCA, echipajul sdu de zbor si membrii echipajului
VEMS se afld in perioada de rezervd pentru operatiuni VEMS;

«doc de operare VEMS» inseamnd un loc de operare selectat de pilotul comandant pentru operatiuni, aterizari
si decoldri VEMS;

«vertiport» inseamnd o zond de uscat, de apd sau o structurd, utilizatd sau destinatd a fi utilizatd la aterizarea
si decolarea VCA si pentru deplasarea VCA;

«vertiport adecvat» Inseamnd un vertiport la care pot fi operate VCA, tinand seama de dimensiunile,
greutatea, traiectoriile de apropiere si de plecare ale aeronavei, care este dotat cu serviciile si facilititile
necesare pentru operatiunea avuti in vedere si care este disponibil la momentul preconizat al utilizarii;

«viteza de sigurantd la decolare VTOL (Vross)» Inseamnd viteza minimd la care urcarea trebuie realizatd cu o
CFP recunoscutd la TDP in cazul VCA operate in categoria «avansate»;

«VCA cu pilot la bord» inseamnd o VCA pilotatd de cel putin un pilot aflat la bord;”.
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ANEXA IV

Anexa II (partea ARO) la Regulamentul (UE) nr. 965/2012 se modificd dupd cum urmeazi:

1. Titlul sectiunii I din subpartea OPS ,Operatiuni aeriene” se inlocuieste cu urmdtorul text:

~SECTIUNEA I

Certificarea operatorilor de transport aerian comercial (CAT) si a operatorilor de mobilitate aeriand inovatoare
(IAM)".

2. Lapunctul ARO.OPS.200, litera (b), subpunctul 1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,1. specificatiile de operare, astfel cum sunt stabilite in apendicele II, pentru operatiuni comerciale de transport aerian
cu avioane si elicoptere si pentru operatiuni de mobilitate aeriana inovatoare (IAM) cu VCA; sau”.

3. Dupd punctul ARO.OPS.220 se insereazd urmdtorul punct ARO.OPS.224:

»ARO.OPS.224 Omologarea schemelor de combustibil/energie pentru operatiunile IAM

(a) Autoritatea competentd aprobd schema de combustibil/energie propusi de un operator IAM dacd acesta
demonstreazd conformitatea cu cerintele de la punctele UAM.OPVCA.190, UAM.OP.VCA.191,
UAM.OP.VCA.192 si UAM.OP.VCA.195 din anexa IX.

(b) in plus, autoritatea competenti:

1. evalueazd dacd sistemul de management al operatorului IAM si procesul de management al riscurilor in
materie de sigurantd pot sprijini implementarea schemei individuale de combustibil/energie care a fost
propusd; si

2. stabileste un plan de supraveghere pentru a efectua evaludri periodice ale schemei actuale de combustibil/
energie a operatorului IAM pentru a verifica conformitatea schemei cu cerintele aplicabile sau pentru a
decide dacd schema trebuie modificatd sau revocatd.”

4. Titlul punctului ARO.OPS.225 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,ARO.OPS.225 Aprobarea schemelor de combustibil/energie — avioane si elicoptere”.
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5.

Apendicele I la anexa II (partea ARO) se inlocuieste cu urmatorul text:

~Apendicele |

CERTIFICAT DE OPERATOR AERIAN
(Programul de autorizare pentru operatorii de transport aerian)

Tipuri de operatiuni:

Transport comercial aerian (CAT) O Pasageri; OMarfa; DOAlele ("):...oooeveiiiiiiiiiiin...
Mobilitate aeriana inovatoare (IAM) O Pasageri; OMarfa; OAltele("): ...,

* Statul operatorului (?) (®)
Autoritatea emitenta (%) :

AOC # (%) : Numele operatorului (7) : Puncte operationale de contact (°) :
Numele comercial Dba (®) : Datele de contact pentru comunicarea, fara
Adresa postala a operatorului (') : intarzieri nejustificate, cu conducerea ope-
Telefon (') : rationala figureazain ................ (™).
Fax:
E-mail:

O Prezentul certificat atestaca ........ (®) este autorizat sa desfasoare operatiuni comerciale de transport

aerian, conform specificatiilor de operare anexate, in conformitate cu manualul de operatiuni, cu anexa V la
Regulamentul (UE) 2018/1139 si cu actele sale delegate si de punere in aplicare.

O Prezentul certificat atestaca ...... (%) este autorizat sa desfasoare operatiuni de mobilitate aeriana ino-
vatoare (IAM), conform specificatiilor de operare anexate, in conformitate cu manualul de operatiuni, cu
anexa V la Regulamentul (UE) 2018/1139 si cu actele sale delegate si de punere in aplicare.

Data eliberarii () : Numele si semnatura (*°) :
Functie:

Precizati celelalte tipuri de transport.

Inlocuit de numele statului operatorului.

Inlocuit de datele de identificare ale autoritatii competente emitente.

Pentru uzul autoritatii competente.

Pentru uzul autoritatii competente.

Referinta aprobarii, asa cum a fost eliberata de autoritatea competenta.

Inlocuit de numele inregistrat al operatorului.

Numele comercial al operatorului, daca este diferit. Introduceti «Dba» (pentru «care isi desfasoara activitatea sub

denumirea») Tnainte de numele comercial.

() Datele de contact cuprind numerele de telefon si de fax, inclusiv codul de tara si adresa de e-mail (daca exista) la
care conducerea operationala poate fi contactata fara intarzieri nejustificate pentru probleme legate de operatiunile
de zbor, navigabilitate, competenta membrilor echipajului de zbor si de cabind, bunuri periculoase si alte aspecte,
dupa caz.

(") Adresa operatorului la locul principal de desfasurare a activitatii.

(") Detaliile privind numerele de telefon si fax de la sediul principal de activitate al operatorului, inclusiv codul de tara. Se
indica adresa de e-mail dacé exista.

(") Introducerea documentului verificat, pastrat la bord, in care figureaza datele de contact, cu mentiunea paragrafului
sau a paginii corespunzatoare. De exemplu, «Datele de contact ... figureaza in manualul de operatiuni, generalitati/
elemente de baza, capitolul 1, 1.1» sau «...figureaza in specificatiile de operare, pagina 1» sau «...figureaza in
anexa la prezentul document».

() Numele inregistrat al operatorului.

Data eliberarii AOC (zz.ll.aaaa). .

() Functia, numele si semnatura reprezentantului autoritatii competente. In plus, pe AOC se poate aplica o stampila

oficiala.

N

>

P i e
R D ™ M e

S
=

Formularul EASA 138 - Versiunea 3”
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6. Apendicele II la anexa II (partea ARO) se inlocuieste cu urmdtorul text:

»Apendicele IT

SPECIFICATII PRIVIND OPERATIUNILE
(sub rezerva conditiilor aprobate din manualul de operatiuni)

Datele de contact ale autoritatii emitente

Telefon (') : ; Fax:
E-mail:
AOC (3): Numele operatoru- | Data (*): Semnatura:

lui (3) :

Nume comercial Dba

Specificatii privind operatiunile #:

Modelul de aeronava (°) :
Insemnele de inmatriculare (°) :

Tipuri de operatiuni:
Transport comercial aerian (CAT) O Pasageri O Marfa O Altele () :

Mobilitate aeriana inovatoare (IAM) O Pasageri O Marfa 0O Altele (") :

Zona de operare (5) :

Limitari speciale (°) :

Aprobari specifice: Da Nu Specificatie ('°) Observatii
Marfuri periculoase O O

Operatiuni in conditii de vizibilitate

redusa

Decolare O O RVR("):..m

Apropiere si aterizare O O CAT (?)....DA/H: ...ft, RVR:...m
Credite operationale O O CAT ('%)....DA/H: ...ft, RVR:...m
RVSM (")ON/A O O

ETOPS (*) O O O Timp maxim de deviere () : ...
N/A minute

Specificatii de navigatie complexe pentru | O O (%)
operatiuni PBN (")

Specificatii privind performantele minime | O O

de navigatie

Operatiuni cu avioane monomotor cu tur- | O O (")

bina efectuate pe timp de noapte sau in

conditii IMC (SET-IMC)

Operatiuni cu elicopterul efectuate cu | O O

ajutorul sistemelor de redare a imaginii

pe timp de noapte

Operatiuni cu incarcéturi suspendate | O O

efectuate cu elicopterul

Operatiuni de servicii medicale de | O O

urgenta efectuate cu elicopterul

Operatiuni deasupra marii efectuate cu | O O

elicopterul

18/59
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Operatiuni de servicii medicale de | O O

urgenta ale aeronavelor cu capacitate

VTOL (VEMS)

Pregatire a echipajului de cabina (*) O O

Eliberare a atestatului CC (*') O O

Utilizarea aplicatiilor EFB de tip B O O (*3)
Continuitatea navigabilitatii O O (%)

Altele (%)

()

()
0

—_
=
=

Numarul de telefon al autoritatii competente, inclusiv codul de tara. Se include si adresa de e-mail, precum si
numarul de fax, daca este disponibil.

Se introduce numarul certificatului de operator aerian (AOC) aferent.

Se introduce numele inregistrat si numele comercial al operatorului, daca sunt diferite. Se introduce «Dba» (pentru
«care isi desfasoara activitatea sub denumirea») inainte de numele comercial.

Data emiterii specificatiilor privind operatiunile (zz.ll.aaaa) si semnatura reprezentantului autoritatii competente.

Se introduce denumirea OACI a marcii, a modelului si a seriei aeronavei sau a seriei de referintd, daca a fost
desemnata o serie (de exemplu, Boeing-737-3K2 sau Boeing-777-232) sau se introduce, dupa caz, marca, modelul
sau seria aeronavei cu capacitate VTOL. A
Insemnele de inmatriculare figureaza fie in specificatiile privind operatiunile, fie in manualul de operatiuni. In cel din
urma caz, specificatiile aferente privind operatiunile trebuie sa facé trimitere la pagina corespunzétoare din
manualul de operatiuni. In cazul in care modelului de aeronava nu i se aplica toate aprobarile specifice, insemnele
de inmatriculare ale aeronavei pot fi introduse in coloana «Observatii» a aprobarii specifice aferente.

Se specifica alt tip de transport (de exemplu, serviciul medical de urgenta).

Lista cu zona sau zonele geografice in care este autorizatd operarea (dupa coordonatele geografice sau rutele
specifice, regiunea de informare a zborurilor sau frontierele nationale sau regionale).

Lista limitarilor speciale aplicabile (de exemplu, numai VFR, numai pe timp de zi etc.).

Enumerati in aceasta coloana criteriile cele mai permisive pentru fiecare aprobare sau tipul de aprobare (impreuna
cu criteriile corespunzatoare).

Se introduce RVR minima aprobata la decolare, in metri. Se poate folosi un rand pentru fiecare aprobare, daca s-au
acordat mai multe aprobari.

Se introduce categoria aplicabila de apropiere de precizie: CAT Il sau CAT lll. Se introduce RVR minima in metri si
DH in ft. Se foloseste un rand pentru fiecare categorie de apropiere din lista.

Se introduce creditul operational aplicabil: SA CAT I, SA CAT Il, EFVS etc. Se introduce RVR minima in metri si DH
in ft. Se foloseste un rand pentru fiecare credit operational din lista.

Caseta «nu se aplica» (N/A) poate fi bifatd numai daca plafonul maxim al aeronavei este sub FL290.

Operatiunile pe distanta extinsa (ETOPS) se aplica in prezent doar in cazul aeronavelor bimotoare. Prin urmare,
caseta «nu se aplica» (N/A) poate fi bifatd daca modelul de aeronava are mai putin sau mai mult de doua motoare.
Se poate indica si limita de distanta (in mile nautice, NM), precum si tipul motorului.

Navigatia bazata pe performante (PBN): se foloseste un rand pentru fiecare aprobare specifica pentru operatiuni
PBN complexe (de exemplu, RNP AR APCH), limitarile corespunzatoare fiind indicate in coloana «Specificatii» sau
in coloana «Observatii» sau in ambele coloane. Aprobarile individuale ale procedurilor RNP AR APCH specifice pot
fi enumerate in specificatiile privind operatiunile sau Th manualul de operatiuni. In cazul din urma, specificatiile
aferente privind operatiunile trebuie sa faca trimitere la pagina corespunzatoare din manualul de operatiuni.
Precizati daca aprobarea specifica este limitata la anumite capete de pista sau aerodromuri sau la ambele.

Se introduce combinatia specifica de corp de aeronava sau de motor.

Aprobarea de a desfasura cursul de pregatire si examenele care trebuie sustinute de solicitantii unui atestat de
membru al echipajului de cabina, Tn conformitate cu anexa V (partea CC) la Regulamentul (UE) nr. 1178/2011.
Aprobarea de a elibera atestate de membru al echipajului de cabina, in conformitate cu anexa V (partea CC) la
Regulamentul (UE) nr. 1178/2011.

Se introduce lista aplicatiilor EFB de tip B, impreuné cu referinta echipamentului hardware al EFB (pentru EFB-uri
portabile). Aceasta lista este cuprinsa fie in specificatiile privind operatiunile, fie in manualul de operatiuni. In cel din
urma caz, specificatiile aferente privind operatiunile trebuie sa faca trimitere la pagina corespunzatoare din manualul
de operatiuni.

Referinta aprobarii intreprinderii responsabile cu managementul continuitatii navigabilitatii aeronavei si o trimitere la
regulamentul relevant [de exemplu, anexa Vc (partea CAMO) la Regulamentul (UE) nr. 1321/2014].

Aici se pot introduce alte aprobari sau date, folosindu-se un singur rand (sau un bloc de mai multe randuri) pentru
fiecare autorizatie (de exemplu, operatiuni de aterizare scurtd, operatiuni de apropiere rapida, distanta de aterizare
impusa redusa, operatiuni cu elicopterul catre sau dinspre o zona de interes public, operatiuni cu elicopterul
deasupra unui mediu ostil aflat in afara unei zone aglomerate, operatiuni cu elicopterul fara o capacitate de aterizare
fortata in conditii de siguranta, operatiuni cu unghiuri de inclinare marite, distanta maxima fata de un aerodrom
adecvat pentru avioanele bimotoare fara aprobare ETOPS).

Formularul EASA 139 - Versiunea 8”
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Anexa III (partea ORO) la Regulamentul (UE) nr. 965/2012 se modificd dupd cum urmeaza:

1.

Punctul ORO.GEN.005 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,ORO.GEN.005 Domeniul de aplicare

Prezenta anexd stabileste cerintele care trebuie respectate de un operator aerian care desfdsoara:
(a) operatiuni de transport aerian comercial (CAT);

(b) operatiuni comerciale specializate;

(c) operatiuni necomerciale cu aeronave complexe motorizate;

(d) operatiuni necomerciale specializate cu aeronave complexe motorizate;

(e) operatiuni de mobilitate acriand inovatoare (IAM).”

La punctul ORO.GEN.140, litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(b) Accesul la aeronavele mentionate la litera (a):

(i) pentru operatiunile CAT cu avioane si elicoptere, include posibilitatea de a urca si de a riméne la bordul
aeronavei in timpul operatiunilor de zbor, cu exceptia cazului in care, din motive de sigurantd,
comandantul decide altfel in privinta compartimentului echipajului de zbor in conformitate cu punctul
CAT.GEN.MPA.135;

(i) pentru operatiunile IAM cu VCA, include posibilitatea de a urca si de a riméne la bordul aeronavei in
timpul operatiunilor de zbor, cu exceptia cazului in care, din motive de sigurantd, pilotul comandant
decide altfel in conformitate cu punctul CAT.GEN.MPA.135.”

Punctul ORO.GEN.310 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,ORO.GEN.310 Utilizarea pentru operatiuni necomerciale si pentru operatiuni specializate a avioanelor
sau a elicopterelor inscrise pe un AOC

(@) Un avion sau un elicopter inscris pe AOC-ul unui operator poate rimane pe AOC-ul respectiv dacd este operat
in oricare dintre urmdtoarele situatii:

1. de citre insusi titularul AOC-ului, pentru operatiuni specializate in conformitate cu anexa VIII (partea
SPO);

2. de citre alti operatori, pentru operatiuni necomerciale cu aeronave motorizate sau pentru operatiuni
specializate efectuate in conformitate cu anexa VI (partea NCC), cu anexa VII (partea NCO) sau cu anexa
VIII (partea SPO), cu conditia ca aeronava si fie utilizatd pe o perioadd neintreruptd de cel mult 30 de zile.

(b) Atunci cand se utilizeazd un avion sau un elicopter in conformitate cu litera (a) subpunctul 2, titularul AOC-
ului care furnizeazd avionul sau elicopterul §i operatorul care utilizeazd avionul sau elicopterul stabilesc o
procedura:

1. care sd identifice clar operatorul care rispunde de controlul operational al fiecdrui zbor si care s descrie
modul in care se transferd controlul operational intre acestia;

2. care si descrie procedura de predare a avionului sau a elicopterului la returnarea acestuia citre titularul
AOC-ului.

Procedura respectivd se include in manualul de operatiuni al fiecdrui operator sau intr-un contract incheiat intre
titularul AOC-ului si operatorul care utilizeazd avionul sau elicopterul in conformitate cu litera (a) subpunctul
2. Titularul AOC-ului intocmeste un model de astfel de contract. Acestor contracte li se aplicd punctul
ORO.GEN.220.

Titularul AOC-ului si operatorul care utilizeaza avionul sau elicopterul in conformitate cu litera (a) subpunctul
2 se asigurd cd procedura este comunicatd personalului relevant.

20/59

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj



JO L, 23.5.2024

RO

(©

Titularul AOC-ului inainteazd procedura mentionatd la litera (b) autoritdtii competente spre aprobare
prealabild. Titularul AOC-ului convine cu autoritatea competentd asupra mijloacelor si frecventei de furnizare
a informatiilor referitoare la transferurile de control operational in conformitate cu punctul ORO.GEN.130
litera (c).

Continuitatea navigabilitdtii avionului sau a elicopterului utilizat in conformitate cu litera (a) este gestionata de
organizatia responsabild de continuitatea navigabilititii avionului sau a elicopterului inclus in AOC, in
conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 1321/2014.

Titularul AOC-ului care furnizeazi avionul sau elicopterul in conformitate cu litera (a) are urmatoarele obligatii:

1. sdindice in manualul siu de operatiuni insemnele de inmatriculare ale avionului sau elicopterului furnizat,
precum si tipul de operatiuni efectuate cu avionul sau elicopterul respectiv;

2. sd se mentind informat in orice moment si s tind evidenta fiecdrui operator care detine controlul
operational al avionului sau al elicopterului in orice moment, pand cand avionul sau elicopterul este
returnat titularului AOC-ului;

3. sd se asigure cd misurile de identificare a pericolelor, de evaluare si de atenuare a riscurilor pe care le-a
instituit abordeazi toate operatiunile efectuate cu avionul sau elicopterul respectiv.

In cazul operatiunilor efectuate in temeiul anexei VI (partea NCC) si al anexei VIII (partea SPO), operatorul care
utilizeazd avionul sau elicopterul in conformitate cu litera (a) se asigurd cd sunt indeplinite toate cerintele
enumerate mai jos:

1. fiecare zbor efectuat sub controlul siu operational este inregistrat in sistemul de jurnal tehnic al avionului
sau al elicopterului;

2. nu se aduc modificiri sistemelor avionului sau elicopterului si nici configuratiei acestora;

3. orice defectiune tehnici sau defect care apare in timp ce avionul sau elicopterul se afld sub controlul sdu
operational este raportat organizatiei mentionate la litera (d);

4. titularul AOC-ului primeste o copie a oricdrui raport de eveniment legat de zborurile efectuate cu avionul
sau cu elicopterul, intocmit in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 376/2014 si cu Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2015/1018 al Comisiei (*) .

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2015/1018 al Comisiei din 29 iunie 2015 de stabilire a unei liste de

clasificare a evenimentelor de aviatie civild care trebuie raportate in mod obligatoriu in conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 376/2014 al Parlamentului European si al Consiliului O L 163, 30.6.2015, p. 1, ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2015/1018/0j).”

4. Punctul ORO.AOC.100 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,ORO.AOC.100 Solicitarea unui certificat de operator aerian (AOC)

(@)

(b)

Fird a aduce atingere Regulamentului (CE) nr. 1008/2008 al Parlamentului European si al Consiliului (*) ,
inainte de a incepe operatiuni CAT cu avioane sau elicoptere sau operatiuni IAM cu VCA, operatorul trebuie sd
solicite si sd obtind un AOC eliberat de autoritatea competenta.

Operatorul pune la dispozitia autorititii competente urmdtoarele informatii:

1. denumirea oficiald si denumirea comerciald, adresa si adresa de corespondenti a solicitantului;

2. o descriere a operatiunii propuse, inclusiv tipul (tipurile) si numdrul aeronavei care urmeazd a fi exploatatd;
3. o descriere a sistemului de management, inclusiv a structurii organizatorice;

4. numele managerului responsabil;

5. numele persoanelor desemnate, astfel cum se prevede la punctul ORO.AOC.135 litera (a), precum si
calificarile si experienta acestora;

6. o copie a manualului de operatiuni, astfel cum se prevede la punctul ORO.MLR.100;
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7. o declaratie din care sd reiasd ca intreaga documentatie prezentatd autorititii competente a fost verificatd
de solicitant, iar acesta a constatat ci este in conformitate cu ceringele aplicabile.

(c) Solicitantii dovedesc autoritdtii competente ca:

1. operatiunile CAT cu avioane si elicoptere respectd cerintele esentiale din anexa V la Regulamentul
(UE) 20181139, din prezenta anexi (partea ORO), din anexa IV (partea CAT) si din anexa V (partea
SPA) la prezentul regulament, precum si din anexa I (partea 26) la Regulamentul (UE) 2015/640 al
Parlamentului European si al Consiliului (**) ;

la.  pentru operatiunile IAM cu VCA, respectd cerintele esentiale din anexa V la Regulamentul
(UE) 2018/1139, din prezenta anexa III (partea ORO), din anexa V (partea SPA) si din anexa IX (partea
IAM) la prezentul regulament, precum si din anexa I (partea 26) la Regulamentul (UE) 2015/640;

2. tuturor aeronavelor exploatate li s-a emis un certificat de navigabilitate (CofA) in conformitate in
conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 7482012 sau sunt luate cu chirie fird echipaj in conformitate
cu punctul ORO.AOC.110 litera (d); si

3. organizarea i managementul lor sunt adecvate §i adaptate corespunzitor amplorii si domeniului de
aplicare al operatiunii avute in vedere.

(*)  Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 24 septembrie 2008
privind normele comune pentru operarea serviciilor aeriene in Comunitate (JO L 293, 31.10.2008,
p. 3, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2008/1008/0j).

(**)  Regulamentul (UE) 2015/640 al Comisiei din 23 aprilie 2015 privind specificatii de navigabilitate
suplimentare pentru un anumit tip de operatiuni si de modificare a Regulamentului (UE) nr. 965/2012
(JOL 106, 24.4.2015, p. 18, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2015/640/0j).”

Punctul ORO.AOC.125 se inlocuieste cu urmitorul text:

,ORO0.AOC.125 Operatiuni necomerciale ale unui titular de AOC cu avioane sau elicoptere enumerate in
AOC-ul siu

(@) Titularul unui AOC poate desfasura operatiuni necomerciale in conformitate cu anexa VI (partea NCC) sau cu
anexa VII (partea NCO) cu avioanele sau elicopterele enumerate in specificatiile operationale ale AOC-ului sdu
sau in manualul sdu de operatiuni, cu conditia ca titularul AOC-ului sd descrie aceste operatiuni in detaliu in
manualul de operatiuni, cu includerea urmdtoarelor elemente:

1. o identificare a cerintelor aplicabile;

2. o descriere a tuturor diferentelor dintre procedurile de operare utilizate la desfisurarea operatiunilor CAT
si a operatiunilor necomerciale;

3. un mijloc de garantare a faptului cd tot personalul implicat in operatiuni este pe deplin familiarizat cu
procedurile asociate.

(b) Un titular de AOC are obligatia de a respecta:

1. anexa VII (partea SPO) atunci cind efectueazd zboruri de verificare a intretinerii cu aeronave motorizate
complexe;

2. anexa VII (partea NCO) atunci cand efectueazd zboruri de verificare a intretinerii cu alte aeronave decat
cele motorizate complexe.

(c) Titularul unui AOC care desfdsoard operatiunile mentionate la literele (a) si (b) nu are obligatia de a depune o
declaratie in conformitate cu prezenta anex3.

(d) Titularul AOC-ului precizeaza tipul de zbor, astfel cum figureaza in manualul siu de operatiuni, in documentele
aferente zborului (planul de zbor operational, fisa de incircare si alte documente pertinente).”
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6. La punctul ORO.MLR.100, litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(b) Continutul OM trebuie s reflecte cerintele stabilite in prezenta anexd, in anexa IV (partea CAT), in anexa V

(partea SPA), in anexa VI (partea NCC), in anexa VIII (partea SPO) si in anexa IX (partea IAM), dupi caz, si sd
nu contravind conditiilor cuprinse in specificatiile de operare anexate la certificatul de operator aerian (AOC),
in autorizatia SPO sau in declaratie si in lista aprobdrilor specifice, dupa caz.”

7. Punctul ORO.MLR.101 se inlocuieste cu urmatorul text:

,ORO.MLR.101 Manualul de operatiuni — structurd pentru operatiuni CAT si IAM

Cu exceptia operatiunilor efectuate cu avioane monomotor cu elice cu 0 MOPSC de 5 locuri sau mai putin sau cu
elicoptere monomotor necomplexe cu 0 MOPSC de 5 locuri sau mai putin, care decoleazd si aterizeazd pe acelasi
aerodrom sau loc de operare, in conditii VFR pe timp de zi, structura principald a manualului de operatiuni (OM)
este urmatoarea:

(@)

(b)

(d)

partea A: Generalitdti/Fundamente, care cuprinde toate politicile, instructiunile si procedurile de operare care
nu sunt legate de tipul de avion;

partea B: Aspecte legate de exploatarea acronavei, care cuprinde toate instructiunile §i procedurile legate de
tipul aeronavei, tinand cont de diferentele dintre tipurile/clasele, variantele sau aeronavele individuale folosite
de operator;

partea C: Operatiuni CAT cu avioane si elicoptere, care cuprind instructiuni i informatii privind ruta/rolul/
zona si aerodromul/locul de operare, sau operatiuni IAM cu VCA, care cuprind instructiuni si informatii
privind rutafrolul/zona si vertiportul/locatia prevazutd pentru deviere/locul de operare;

partea D: Pregitire, care cuprinde toate instructiunile de pregtire a personalului necesare pentru asigurarea
desfdsurdrii operatiunilor in conditii de sigurant.”

8. La punctul ORO.MLR.115, litera (a) se inlocuieste cu urmdtorul text:

»(@) Urmdtoarele documente trebuie pastrate timp de cel putin cinci ani:

1. pentru operatorii CAT de avioane si elicoptere si pentru operatorii IAM ai VCA, evidentele activitatilor
mentionate la punctul ORO.GEN.200;

2. pentru operatorii declarati, o copie a declaratiei operatorului, detalii privind aprobdrile detinute si
manualul de operatiuni;

3. pentru titularii de autorizatii SPO, in plus fatd de documentele mentionate la litera (a) punctul 2, evidentele
privind evaluarea riscurilor efectuatd in conformitate cu punctul SPO.OP.230 si procedurile standard de
operare conexe.”

9. Punctul ORO.FC.005 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,ORO.FC.005 Domeniul de aplicare

Prezenta subparte stabileste cerintele privind pregdtirea, experienta si calificirile echipajului de zbor pe care trebuie
sd le indeplineascd un operator aerian si cuprinde:

(@)
(b)

SECTIUNEA 1, care specifici cerintele comune.

SECTIUNEA 2, care precizeazd ceringele suplimentare aplicabile operatiunilor CAT cu avioane si elicoptere, cu
exceptia operatiunilor CAT cu pasageri in conditii VFR pe timp de zi, cu punctul de plecare si punctul de sosire
pe acelasi aerodrom sau loc de operare si in cadrul unei zone locale precizate de autoritatea competentd, cu:

1. avioane monomotor cu elice care au 0 MCTOM de 5 700 kg sau mai putin si cu o MOPSC de 5 locuri sau
mai putin; sau

2. elicoptere monomotor, altele decat cele complexe, cu 0 MOPSC de 5 locuri sau mai putin.

SECTIUNEA 3, care specificd cerintele suplimentare pentru operatiuni comerciale specializate si pentru
operatiunile mentionate la litera (b) punctele 1 si 2.

SECTIUNEA 4, care specificd cerintele suplimentare pentru operatiunile IAM cu aeronave cu capacitate VTOL
cu pilot la bord (VCA).”
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10.  Punctul ORO.FC.105 se inlocuieste cu urmatorul text:

,ORO.FC.105 Desemnarea ca pilot comandant/comandant

(@) In conformitate cu punctul 8.6 din anexa V la Regulamentul (UE) 2018/1139, un pilot din echipajul de zbor,
calificat ca pilot comandant in conformitate cu anexa I (partea FCL) la Regulamentul (UE) nr. 1178/2011, este
desemnat de operator ca pilot comandant sau, pentru operatiunile CAT cu avioane si elicoptere, comandant.

(b) Operatorul desemneazad un membru al echipajului de zbor si indeplineascd functia de pilot comandant sau de
comandant numai daci se aplicd toate conditiile urmdtoare:

1. membrul echipajului de zbor are nivelul minim de experienta specificat in manualul de operatiuni;

2. membrul echipajului de zbor cunoaste in mod adecvat ruta sau zona vizatd de zbor si aerodromurile,
inclusiv aecrodromurile de rezervd, vertiporturile, instalatiile si procedurile care urmeaza si fie utilizate;

3. in cazul operatiunilor cu echipaj multiplu, membrul echipajului de zbor a urmat un curs de comandai al
unui operator dacd a fost promovat de la copilot la pilot comandant/comandant.

(c) Atatin cazul operatiunilor comerciale cu avioane si elicoptere, cat si in cazul operatiunilor IAM cu VCA, pilotul
comandant/comandantul sau pilotul ciruia i se poate delega desfisurarea unui zbor a urmat in prealabil
pregitirea initiald de familiarizare cu ruta sau cu zona vizati de zbor si cu aerodromurile, vertiporturile,
locatiile prevdzute pentru deviere, instalatiile si procedurile care urmeazi si fie utilizate i isi mentine aceste
cunostinte dupd cum urmeaza:

1. cunostintele referitoare la aerodromuri sau vertiporturi se mentin prin operarea cel putin o datd, la un
aerodrom sau la un vertiport, intr-o perioadd de 12 luni calendaristice;

2. cunostintele referitoare la rutd sau zond ori la locatia previzutd pentru deviere trebuie mentinute prin
operarea cel putin o datd, pe o rutd sau pe o zond ori la o locatie previzuti pentru deviere, intr-o perioadd
de 36 luni calendaristice; in plus, este necesard o pregitire de relmprospdtare a cunostintelor privind ruta
sau zona in cazul in care nu opereazd pe o rutd sau intr-o zond timp de 12 luni in decursul perioadei de
36 de luni calendaristice.

(d) In pofida literei (c), in cazul operatiunilor desfisurate in conditii VER pe timp de zi cu avioane si cu elicoptere
din clasele de performantd B si C, pregitirea de familiarizare privind rutele si acrodromurile poate fi inlocuitd
cu pregitirea de familiarizare privind zona.”

11.  Lapunctul ORO.FC.120, litera (a) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(a) Membrul echipajului de zbor trebuie sd efectueze un curs de pregitire de conversie furnizat de operator inainte
de a incepe zboruri de linie fdrd supraveghere:

1. atunci cind trece pe 0 aeronava pentru care este necesard o noud calificare de tip sau de clasg;
2. de fiecare datd cAnd membrul echipajului de zbor se angajeazi la un operator.”
12.  Lapunctul ORO.FC.140, litera (d) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(d) Pentru operatiunile cu mai multe tipuri sau variante de elicopter ori de VCA care sunt utilizate pentru
efectuarea unor operatiuni suficient de similare, dacd verificdrile in zbor de linie se rotesc intre tipuri sau
variante, fiecare verificare in zbor de linie revalideaza verificarea in zbor de linie pentru celelalte tipuri sau
variante de elicoptere ori de VCA.”

13.  Lapunctul ORO.FC.145, litera (c) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(c) Atat pentru operatiunile CAT cu avioane si elicoptere, cit si pentru operatiunile IAM cu VCA, programele de
pregitire si verificare, inclusiv programa si mijloacele de realizare a programului, cum ar fi echipamentele
individuale de pregitire sinteticd pentru zbor (FSTD) si alte solutii de pregitire, se aprobd de citre autoritatea
competentd.”

14.  Lapunctul ORO.FC.146, litera (e) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(€) In pofida literei (b), pregitirea pentru aeronava/FSTD si verificarea competentei la operator pot fi efectuate de
un comandant calificat in mod corespunzitor sau de un pilot comandant pentru operatiuni IAM care detine
un certificat de FI/TRI/SFI si este desemnat de operator pentru oricare dintre urmdtoarele operatiuni:

1. operatiuni CAT cu elicoptere care indeplinesc criteriile definite la punctul ORO.FC.005 litera (b) punctul 2;
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15.

2. operatiuni CAT cu alte elicoptere decat cele motorizate complexe, pe timp de zi si pe rute pe care se
navigheaza dupa repere vizuale terestre;

3. operatiuni CAT cu avioane din clasa de performantd B care nu indeplinesc criteriile definite la punctul
ORO.FC.005 litera (b) punctul 1;

4. operatiuni IAM cu VCA pe timp de zi §i pe rute pe care se navigheazd dupi repere vizuale terestre.”

In subpartea FC — Echipajul de zbor, se adaugi [sectiunea 4] dupa cum urmeaza:

LSECTIUNEA 4
Cerinte suplimentare pentru operatiunile IAM cu aeronave cu capacitate VTOL cu pilot la bord (VCA)

ORO.FC.400 Componenta echipajului de zbor

Componenta minimi a echipajului de zbor pentru operatiunile IAM cu aeronave cu capacitate VTOL cu pilot la
bord (VCA) trebuie sd corespundd cu aceea specificatd in manualul de operatiuni, avand in vedere numdrul minim
specificat in manualul de zbor sau in alte documente asociate cu certificatul de navigabilitate (CofA) al aeronavei
respective.

ORO.FC.415 Pregitirea initialdi in domeniul managementului resurselor echipajului (CRM), oferitd de
operator

(@) Membrul echipajului de zbor trebuie si efectueze un curs de pregdtire initiald in domeniul CRM inainte de a
incepe zboruri de linie fird supraveghere.

(b) Cursul de pregitire initiald in domeniul CRM este tinut de cel putin un instructor CRM calificat corespunzitor,
care poate fi asistat de experti pentru tratarea domeniilor specifice de pregitire.

ORO.FC.420 Pregitirea de conversie si verificarea oferite de operator
(a) Pregitirea CRM se integreaza in cursul de pregitire de conversie oferit de operator.

(b) Odatd inceput un curs de conversie IAM oferit de operator, membrul echipajului de zbor nu primeste sarcini in
decursul zborului pe alt tip sau pe alti clasi de aeronavi pani la finalizarea sau incetarea cursului de pregitire.

() Volumul de pregitire necesar membrului echipajului de zbor in cadrul cursului de conversie oferit de
operatorul IAM se determind in conformitate cu standardele de calificare si experientd specificate in manualul
de operatiuni, ludndu-se in considerare experienta si pregatirile sale anterioare.

(d) Membrul echipajului de zbor trebuie si efectueze:

1. verificarea competentei la operatorul IAM, precum si pregdtirea referitoare la echipamentele de urgenta si
de sigurantd si verificarea aferentd inainte de inceperea zborurilor de linie sub supraveghere (LIFUS); si

2. verificarea in zbor de linie la finalizarea LIFUS.

(e) Daca existd circumstante operationale, precum solicitarea unui nou AOC sau addugarea in flotd a unui nou tip
sau a unei noi clase de aeronavd, care nu permit operatorului IAM s respecte cerintele de la litera (d),
respectivul operatorul poate crea un curs de conversie specific, care sa fie utilizat temporar pentru un numar
limitat de membri ai echipajului de zbor.

ORO.FC.430 Pregitirea si verificarea periodici

(a) Fiecare membru al echipajului de zbor trebuie sd finalizeze pregitirea si verificarea periodici relevantd pentru
tipul sau varianta de VCA pe care isi desfigoard activitatea si pentru echipamentele asociate.

(b) Verificarea competentei la operatorul IAM

1. Fiecare membru al echipajului de zbor trebuie s finalizeze verificdrile competentei efectuate de operatorul
IAM ca parte a efectivului normal al echipajului pentru a-si demonstra competenta la aplicarea
procedurilor normale, anormale si de urgentd, vizdnd aspectele relevante asociate sarcinilor descrise in
manualul de operatiuni.

2. Rezervat.

3. Perioada de valabilitate a verificrii competentei de citre operatorul IAM este de 6 luni calendaristice.
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(c) Verificarea in zbor de linie

Fiecare membru al echipajului de zbor finalizeazd o verificare in zbor de linie pe VCA. Perioada de valabilitate a
verificarii in zbor de linie este de 12 luni calendaristice.

(d) Pregitirea referitoare la echipamentele de urgent si de siguranti si verificarea aferentd

Fiecare membru al echipajului de zbor efectueazd pregitirea si verificarea periodicd in ceea ce priveste
amplasarea si utilizarea tuturor echipamentelor de urgentd si de sigurantd de la bordul aeronavei. Perioada de
valabilitate a unei verificari referitoare la echipamentele de urgenta si de siguranti este de 12 luni calendaristice.

(e) Pregatirea CRM
1. In toate etapele corespunzitoare ale pregitirii periodice sunt integrate elemente de pregitire CRM.

2. Fiecare membru al echipajului de zbor trebuie si urmeze o pregitire CRM modulard specificd. Toate
subiectele principale ale pregitirii CRM sunt parcurse de-a lungul unor sesiuni de pregitire modulare
distribuite cat se poate de uniform pe fiecare perioada de trei ani.

(f) Fiecare membru al echipajului de zbor trebuie si urmeze o pregitire la sol si o pregitire pentru zbor pe un
FSTD sau pe o VCA, ori o pregitire combinatd pe un FSTD si pe o VCA cel putin o dati la fiecare 12 luni
calendaristice.

ORO.FC.440 Desfasurarea de operatiuni pe mai multe tipuri sau variante

(a) Procedurile sau restrictiile operationale pentru desfdsurarea de operatiuni pe mai mult de un tip sau variantd,
stabilite in manualul de operatiuni si aprobate de autoritate, trebuie sd cuprinda:

1. experienta minima necesard a membrilor echipajului de zbor;

.

2. experienta minimd necesard pentru un anumit tip sau variantd inainte de a incepe pregitirea pentru s
operatiunile pe alt tip sau pe altd variant3;

.

3. procesul prin care membrii echipajului de zbor calificati pentru un tip sau o variantd vor fi pregatiti s
calificati pentru un alt tip sau o alt variant; si

4. toate cerintele aplicabile privind experienta recentd pentru fiecare tip sau varianta.

(b) Membrii echipajului de zbor nu ar trebui sd desfisoare operatiuni pe mai mult de trei tipuri sau grupuri de
tipuri de aeronave, inclusiv cel putin o VCA.”

16.  Punctul ORO.TC.100 se inlocuieste cu urmitorul text:

,ORO.TC.100 Domeniul de aplicare

Prezenta subparte stabileste cerintele pe care trebuie si le indeplineascd un operator aerian atunci cind opereaza o
aeronavd cu membri ai echipajului tehnic in operatiuni de transport aerian comercial pentru servicii medicale de
urgentd cu elicoptere (HEMS), operatiuni de servicii medicale de urgentd cu VCA (VEMS), operatiuni cu sisteme de
redare a imaginii pe timp de noapte (NVIS) sau operatiuni incdrcituri suspendate (HHO).”

17.  Lapunctul ORO.TC.105, litera (a) se inlocuieste cu urmdtorul text:

»(@) Membrilor personalului tehnic implicati in operatiuni de transport aerian comercial HEMS, VEMS, HHO sau
NVIS li se atribuie sarcini numai daci:

1. au cel putin 18 ani;

2. sunt apti din punct de vedere fizic si mental pentru a-si executa sarcinile atribuite si pentru a-si indeplini
responsabilitdtile in sigurant3;

3. au urmat toate pregitirile aplicabile impuse de prezenta subparte in scopul executrii sarcinilor atribuite;

4. inurma verificdrii, sunt considerati competenti pentru a executa toate sarcinile atribuite in conformitate cu
procedurile specificate in manualul de operatiuni.”

18.  Lapunctul ORO.TC.110, litera (d) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(d) Verificdrile ulterioare pregatirii de conversie oferite de operator si oriciror zboruri de familiarizare necesare au
loc inainte ca membrul personalului tehnic s isi desfdsoare activitatea ca membru al personalului tehnic
necesar in operatiuni HEMS, VEMS, HHO sau NVIS.”
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19.  Lapunctul ORO.TC.120, litera (b) se inlocuieste cu urmdtorul text:
,(b) Pregitirea de conversie oferitd de operator trebuie sd cuprindi:

1. amplasarea si utilizarea tuturor echipamentelor de sigurantd si de supravietuire transportate la bordul
aeronavei;

2. toate procedurile normale si de urgentd;

3. echipamentele de la bord folosite pentru indeplinirea sarcinilor in interiorul aeronavei sau pe sol in scopul
asistdrii pilotului in timpul operatiunilor HEMS, VEMS, HHO sau NVIS.”

20.  Punctul ORO.FTL.100 se inlocuieste cu urmatorul text:

,ORO.FTL.100 Domeniul de aplicare

Prezenta subparte stabileste cerintele pe care trebuie si le indeplineascd un operator aerian si membrii echipajului
sdu de zbor si de cabind (personalul navigant) in ceea ce priveste limitdrile timpului de zbor si de serviciu si
cerintele de odihnd pentru personalul navigant afectat operatiunilor de transport aerian comercial (CAT) cu
avioane.”
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ANEXA VI

Anexa V (partea SPA) la Regulamentul (UE) nr. 965/2012 se modificd dupd cum urmeaza:

1. Punctul SPA.GEN.100 se inlocuieste cu urmatorul text:

,SPA.GEN.100 Autoritatea competenta
(a) Autoritatea competentd pentru eliberarea unei aprobari specifice este:

1. pentru un operator comercial de avioane sau elicoptere, autoritatea statului membru in care operatorul isi are
sediul principal de activitate;

2. pentru un operator necomercial de avioane sau elicoptere, autoritatea din statul membru in care operatorul isi
are sediul principal de activitate, este stabilit sau isi are resedinta;

3. pentru un operator IAM de aeronave cu capacitate VTOL (VCA), autoritatea din statul membru in care
operatorul isi are sediul principal de activitate sau in care isi are resedinta.

(b) in pofida dispozitiilor de la litera (a) subpunctul 2, pentru operatorii necomerciali care folosesc un avion sau un
elicopter inmatriculat intr-o tard tertd, ceringele aplicabile in temeiul prezentei anexe pentru aprobarea
urmdtoarelor operatiuni nu se aplicd dacd aprobarea in cauzi este eliberatd de un stat de iInmatriculare tert:

1. navigatia bazatd pe performante (PBN);

2. specificatii privind performantele minime de navigatie (MNPS);

3. spatiul aerian in care se aplicd o egalonare verticald minima redusd (RVSM);
4. operatiunile in conditii de vizibilitate redusa (LVO).”

2. Punctul SPA.MNPS.100 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,SPA .MNPS.100 Operatiuni MNPS

Avioanele si elicopterele se exploateazd numai in cadrul spatiului aerian desemnat cu specificatii de performante de
navigatie minime (MNPS) in conformitate cu procedurile suplimentare regionale, in care se previd MNPS, dacid
operatorul a primit o aprobare pentru desfisurarea unor astfel de operatiuni din partea autoritdtii competente.”

3. Punctul SPA.RVSM.100 se inlocuieste cu urmatorul text:

,SPA.RVSM.100 Operatiuni RVSM

Avioanele si elicopterele se exploateazd numai in spatiul aerian desemnat in cazul cdruia se aplicd o esalonare verticald
minima de 300 m (1 000 ft) intre nivelul de zbor (FL) 290 si FL 410, inclusiv, dacd operatorul a primit o aprobare
pentru desfisurarea unor astfel de operatiuni din partea autoritdtii competente.”

4. Punctul SPA.LVO.100 se inlocuieste cu urmitorul text:

,SPA.LVO.100 Operatiuni in conditii de vizibilitate redusi si operatiuni cu credite operationale

Operatorul de avioane sau elicoptere efectueazd urmdtoarele operatiuni numai dacd sunt aprobate de autoritatea
competenta:

(a) operatiuni la decolare in conditii de vizibilitate cu 0 RVR de sub 400 m;
(b) operatiuni de apropiere instrumentald in conditii de vizibilitate redus si

(c) operatiuni cu credite operationale, cu exceptia operatiunilor EFVS 200, care nu fac obiectul unei aprobari
specifice.”

5. Punctul SPA.DG.100 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,SPA.DG.100 Transportul bunurilor periculoase

Cu exceptia dispozitiilor din anexa IV (partea CAT), din anexa VI (partea NCC), din anexa VII (partea NCO), din anexa
VIII (partea SPO) si din anexa IX (partea IAM) la prezentul regulament, operatorul transportd bunuri periculoase pe
calea aerului numai dacd a obtinut aprobarea din partea autorititii competente.”
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La punctul SPA.EFB.100, litera (a) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(@) Un operator de transport aerian comercial de avioane sau elicoptere sau un operator IAM trebuie s utilizeze o
cerere EFB de tip B numai dacd operatorul a primit o aprobare din partea autorititii competente pentru o astfel de
utilizare.”

Se adaugd urmdtoarea subparte [Subpartea O]:

»SUBPARTEA O
OPERATIUNI PENTRU SERVICII MEDICALE DE URGENTA CU AERONAVE VTOL CU PILOT LA BORD (VEMS)

SPA.VEMS.100 Operatiuni pentru servicii medicale de urgentd cu aeronave cu capacitate VTOL cu pilot la
bord (VEMS)

(a) Operatorul IAM efectueazd operatiuni pentru servicii medicale de urgentd cu aeronave cu capacitate VTOL cu
pilot la bord (VEMS) numai daci a primit o aprobare din partea autoritdtii competente pentru astfel de operatiuni.

(b) Pentru a obtine o astfel de aprobare din partea autorititii competente, operatorul IAM trebuie:
1. sd detind un AOC in conformitate cu anexa III (partea ORO);
2. si desfdsoare operatiuni in conformitate cu cerintele relevante din anexa IX (partea IAM); si
3. sd demonstreze autoritdtii competente conformitatea cu cerintele din prezenta subparte.

(c) Operatorul IAM utilizeaza vertiporturi adecvate pentru baza sa de operare VEMS si pentru unitatile spitalicesti, cu
exceptia cazului in care autoritatea competentd a aprobat utilizarea unei zone de interes public (PIS) intr-o unitate
spitaliceasca.

(d) Operatorul IAM poate utiliza locuri de operare adecvate in scopul misiunilor VEMS sau al zborurilor de pregitire
VEMS, ludnd in considerare:

1. cerintele privind performanta aeronavei, aplicabile la decolare si aterizare;
2. caracteristicile locului de operare, inclusiv dimensiunile, obstacolele si starea suprafetei;
3. separarea in siguranti a aeronavelor cu capacitate VTOL (VCA) de persoanele de la sol; si

4. protectia vietii private, protectia datelor, rdspunderea, asigurarea, securitatea si cerintele de protectie a
mediului.

SPA.VEMS.110 Cerinte referitoare la echipamente pentru operatiuni VEMS

(a) Instalarea pe o aeronavd cu capacitate VTOL (VCA) a tuturor echipamentelor medicale specifice si orice modificari
ulterioare aduse respectivei instaldri si, dacd este cazul, operarea acesteia trebuie si fie aprobate in conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 748/2012.

(b) Pentru zborurile VFR pe timp de zi deasupra unor rute sau zone pe care se navigheazi dupi repere vizuale terestre,
VCA trebuie si fie echipatd cu instrumente care si afiseze pozitia proprie a aeronavei si obstacolele pe un ecran cu
hartd mobild. Harta si baza (bazele) de date privind obstacolele trebuie si fie actualizate.

(c) Pentru zborurile VFR pe timp de zi, VCA trebuie s fie echipatd cu un mijloc de masurare si de afisare a atitudinii si
a directiei stabilizate sau cu alte instrumente echivalente, vizibile de citre pilot, pentru a atenua dezorientarea
pilotului in cazul unor repere vizuale insuficiente.

(d) Orice VCA utilizatd in misiunile VEMS trebuie sa fie echipati cu instrumente cu capacitate de iesire ADS-B.

(e) Instrumentele §i echipamentele necesare in temeiul literei (f) se certificd in conformitate cu cerintele de
navigabilitate aplicabile.

(f) Operatorul IAM se asigurd ci toate informatiile relevante sunt documentate in lista echipamentului minim (MEL).

SPA.VEMS.115 Comunicatii

In plus fatd de cerintele pentru instrumente si echipamente, care sunt aplicabile VCA in configuratia cu pilot la bord,
VCA utilizate la zborurile VEMS trebuie sd dispund de echipamente de comunicatii capabile sd asigure comunicarea
bidirectionald cu organizatia pentru care se efectueazd zborul VEMS si, dacd este posibil, capabile si comunice cu
personalul serviciilor de urgenti de la sol aflat la locul operatiunii.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj
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SPA.VEMS.120 Minimele de vizibilitate si de distanti fati de nori

Minimele pentru faza de trimitere in operatiune si pentru faza de zbor pe ruti ale zborului VEMS sunt cele stabilite in
conformitate cu punctul SERA.5001. In cazul in care, in timpul fazei de zbor pe rutd, conditiile meteorologice scad sub
minimele aplicabile:

(@) VCA certificate pentru zboruri numai in conditii VFR pe timp de zi aterizeaza cit mai curdnd posibil sau se intorc
la baza VEMS.

(b) Rezervat.

SPA.VEMS.125 Cerinte referitoare la performante pentru operatiuni VEMS

VCA utilizate pentru operatiuni VEMS se opereazd in conformitate cu cerintele de performantd aplicabile stabilite la
punctul UAM.POL.VCA.100.

SPA.VEMS.130 Cerinte privind echipajul

(a) Selectie. Operatorul IAM stabileste criterii de selectie a membrilor echipajului de zbor pentru operatiunile VEMS,
tinand cont de experienta lor anterioara.

(b) Pregdtirea operationald. Membrii echipajului trebuie sa finalizeze cu succes pregitirea operationald in conformitate
cu procedurile VEMS cuprinse in manualul de operatiuni.

(c) Rezervat.
(d) Componenta echipajului

1. Zbor pe timp de zi. Componenta minimd a echipajului la momentul trimiterii in operatiune pentru un zbor
VEMS in conditii VFR pe timp de zi este de doi piloti sau de un pilot si un membru al echipajului tehnic VEMS.

Dupi aterizarea la locul de operare VEMS, zborurile ulterioare pot fi efectuate doar de un pilot:

(i) dacd este nevoie de articole medicale suplimentare, de alimentarefincircare a bateriei sau de
repozitionare in timp ce membrul echipajului tehnic VEMS oferd asistentd medicald la sol; sau

(i) dacd membrul personalului tehnic al VEMS ofer3 asistentd medicald pacientului medical in zbor sau in
timpul transportului cu un alt vehicul.

2. Rezervat.
3. Operatorul IAM asigurd mentinerea continuitdtii conceptului de echipaj pe intreaga duratd a misiunii VEMS.
(e) Pregdtirea si verificarea echipajului de zbor si echipajului tehnic

1. Pregdtirea si verificarea sunt efectuate de personal calificat in mod corespunzdtor, in conformitate cu o
programd inclusd in manualul de operatiuni si aprobati de autoritatea competentd.

2. Membrii echipajului

@) Toate elementele relevante ale programului de pregitire a echipajului imbunititesc cunostintele
echipajului cu privire la mediul de lucru §i echipamentele VEMS, imbunititesc coordonarea
echipajului si includ masuri de reducere la minimum a riscurilor asociate tranzitului pe ruti in
conditii de vizibilitate redusd, selectarea locurilor de operare VEMS si profilurile de apropiere si
plecare.

(i) Misurile mentionate la subpunctul (i) sunt evaluate pe parcursul ambelor tipuri de verificiri de mai

jos:
A. verificari ale competentei VMC pe timp de zi;
B. verificdri in zbor de linie.

(ili)y  Componentele VEMS ale verificdrilor competentei si ale verificarilor in zbor de linie mentionate la
subpunctul (ii) au o perioadd de valabilitate de 6 si, respectiv, de 12 luni calendaristice.

SPA.VEMS.135 Informarea pasagerilor cu pregitire medicala si a altor membri ai personalului

(a) Pasageri cu pregdtire medicald. Inainte de orice zbor VEMS sau de orice serie de zboruri VEMS, pasagerii cu pregitire
medicald trebuie si fie informati pentru a se asigura faptul ¢ sunt familiarizati cu mediul de lucru i echipamentele
VEMS, cd pot manevra echipamentele de urgentd de la bord si cd pot lua parte la proceduri de intrare si iesire
normale si de urgenta.
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(b) Personalul serviciilor de urgentd de la sol. In cazul in care se recurge la angajarea de personal al serviciilor de urgenti la
sol, operatorul IAM ia toate masurile necesare pentru a se asigura cd acest personal este familiarizat cu mediul de
lucru si cu echipamentele VEMS, precum si cu riscurile asociate operatiunilor la sol pe un loc de operare VEMS.

(c) Pacieni. Fird a aduce atingere punctului UAM.OP.MVCA.170 din anexa IX (partea IAM), se organizeazd o sesiune
de informare numai daci starea de sdnatate a pacientului face posibil acest lucru.

SPA.VEMS.140 Informatii, proceduri si documentatie

(@) Operatorul IAM evalueazd, atenueazd si reduce la minimum riscurile asociate mediului VEMS ca parte a procesului
sdu de analizd si gestionare a riscurilor. Operatorul IAM isi descrie masurile de atenuare, inclusiv procedurile
operationale, in manualul de operatiuni.

(b) Operatorul IAM se asigurd cd pilotul comandant (PIC) evalueazd riscurile specifice asociate unui anumit zbor
VEMS.

(c) Organizatiei pentru care se efectueazd operatiuni VEMS i se pun la dispozitie extrase relevante din manualul de
operatiuni.

SPA.VEMS.145 Mijloace disponibile la baza de operare VEMS

(@) Dacd membrilor echipajului li se cere si fie in perioada de rezervd, cu un timp de reactie mai mic de 45 de minute,
li se pun la dispozitie spatii adaptate specifice de cazare in apropierea fiecdrei baze de operare VEMS.

(b) La fiecare bazd de operare VEMS, echipajului de zbor i se acordd acces la mijloace de a obtine informatii despre
starea curentd si probabild a vremii si li se asigurd o legiturd de comunicatie adecvatd cu unitdtile de servicii de
trafic aerian (ATS) corespunzitoare. Se pun la dispozitie mijloacele adecvate pentru planificarea tuturor sarcinilor
aferente.

SPA.VEMS.150 incircarea/descircarea de combustibil/incircarea bateriilor/schimbarea bateriilor in timp ce
pasagerii se imbarcd, se afld la bord sau debarci

Procedurile de incdrcare/descircare de combustibil/incircare a bateriilor/schimb al bateriilor cu unititile de portanta si
de propulsie actionate sau oprite se efectueazd numai in conformitate cu punctul UAM.OP.MVCA.200 sau cu punctul
UAM.OP.OP.MVCA.205, dupi caz.

SPA.VEMS.155 Sistemul de urmdrire a aeronavelor

Operatorul IAM instituie si mentine un sistem monitorizat de urmdrire a aeronavelor pentru operatiunile VEMS pe
intreaga duratd a zborului VEMS.”
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ANEXA VII

La Regulamentul (UE) nr. 965/2012 se adaugd urmitoarea anexa IX:

LANEXA IX
OPERATIUNI DE MOBILITATE AERIANA INOVATOARE

(PARTEA IAM)

SUBPARTEA A

CERINTE GENERALE

IAM.GEN.050 Domeniul de aplicare

Prezenta anexd se aplicd operatiunilor [AM cu aeronave cu capacitate VTOL cu pilot la bord (VCA) in conformitate cu VFR
pe timp de zi.

IAM.GEN.055 Autoritatea competenta

Autoritatea competentd a operatorului IAM este autoritatea desemnatd de citre statul membru in care operatorul respectiv
isi are sediul principal de activitate sau locul de resedintd ori de citre agentie in conformitate cu articolul 65 din
Regulamentul (UE) 2018/1139.

SECTIUNEA 1
Aeronave cu capacitate VTOL (VCA)

IAM.GEN.VCA.050 Domeniul de aplicare

Prezenta sectiune contine cerinte generale pentru operatiunile cu VCA.

IAM.GEN.VCA.100 Responsabilititile echipajului

(a) Pilotii si alti membri ai echipajului sunt responsabili de executarea corespunzitoare a sarcinilor lor care sunt:
1. legate de siguranta VCA si a ocupantilor acesteia; si
2. specificate in manualul de operatiuni (OM) al operatorului VCA.

(b) Pilotii si alti membri ai echipajului trebuie sa respecte toate cerintele urmdtoare:

1. raporteazd pilotului comandant (PIC), dacd nu s-a raportat deja, orice avarie, defectiune, functionare defectuoasi
sau defect despre care considerd ci ar putea afecta navigabilitatea sau operarea in sigurantd a VCA, inclusiv a
sistemelor de urgent3;

2. raporteazd PIC, dacd nu s-a raportat deja, orice incident care a pus in pericol sau ar fi putut pune in pericol
siguranta functiondrii VCA;

3. respectd cerintele relevante ale sistemelor de raportare a evenimentelor stabilite de operator;
4. respectd toate ceringele privind timpul de zbor, timpul de serviciu si timpul de odihnd aplicabile activititilor sale;
5. nu dezactiveazd si nu opresc inregistratoarele in timpul zborului i nici nu sterg intentionat inregistrarile acestora.

(c) Pilotii si alti membri ai echipajului nu indeplinesc sarcini legate de operarea VCA dacd se afld in oricare dintre
urmitoarele situatii:

1. dacid se afld sub influenta unor substante psihoactive sau dacd sunt inapti din cauza unei vitdmari corporale, a
oboselii, a actiunii unor medicamente, a unei boli sau in alte asemenea cazuri;

2. atunci cand nu indeplinesc cerintele medicale aplicabile;
3. atunci cand au indoieli cu privire la propria capacitate de a-si indeplini sarcinile atribuite;

4. atunci cand stiu sau suspecteazd ci suferd de oboseald, astfel cum se mentioneazi la punctul 7.5 din anexa V la
Regulamentul (UE) 2018/1139, sau se simt inapti in alt mod, intr-o masurd in care poate fi periclitatd siguranta
zborului.
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IAM.GEN.VCA.105 Responsabilititile pilotului comandant (PIC)

(a) Pe langa respectarea punctului IAM.GEN.VCA.100, PIC trebuie, de indati ce isi asumad functiile de comandi la postul
desemnat si pand cand predd functiile de comandd sau pariseste postul desemnat la sfarsitul zborului, sd respecte
toate cerintele urmitoare:

1.

2.

10.

11.

12.

13.

raspunde de siguranta tuturor membrilor echipajului, a pasagerilor si a marfurilor aflate la bordul VCA;

este responsabil de functionarea si siguranta VCA atunci cind unititile de portantd si de propulsie sunt
actionate;

raspunde de initierea, continuarea, incheierea sau devierea unui zbor din motive de sigurant3;

are autoritatea de a da toate comenzile si de a lua toate masurile adecvate in scopul asigurarii sigurantei VCA si
a persoanelor si/sau bunurilor transportate in VCA;

se asigurd cd toti pasagerii sunt informati asupra amplasdrii iesirilor de urgentd, precum si asupra amplasdrii §i a
modului de utilizare a echipamentelor de siguranta si de urgenta relevante, dupa caz;

se asigurd cd toti pasagerii sunt informati cu privire la momentul §i la modul de comunicare cu membrul
(membrii) echipajului de zbor in timpul zborului;

se asigurd c toate procedurile operationale si listele de verificare sunt respectate in conformitate cu manualul
de operatiuni (OM) al operatorului VCA;

nu permite niciunui membru al echipajului si desfisoare alte activititi in timpul fazelor critice de zbor, cu
exceptia sarcinilor necesare pentru exploatarea in sigurantd a VCA;

se asigurd cd inregistratoarele nu sunt dezactivate si nici oprite in timpul zborului si ¢ inregistrarile acestora nu
sunt sterse intentionat;

decide dacd acceptd sau nu o VCA care prezintd elemente inutilizabile permise de lista derogirilor de
configuratie VCA (CDL) sau lista echipamentului minim (MEL) si de jurnalul tehnic al VCA;

se asigurd cd inspectia premergdtoare zborului a fost efectuatd in conformitate cu cerintele aplicabile de
continuitate a navigabilitatii;

se asigurd ci echipamentul de urgentd relevant rimane usor accesibil in vederea unei folosiri imediate;
inregistreazd, la incheierea zborului, in conformitate cu cerintele sistemului de evidentd a continuitatii

navigabilitdtii, datele de utilizare si toate defectele cunoscute sau suspectate ale VCA pentru a asigura siguranta
continud a zborului.

(b) TIntr-o situatie de urgenta care impune luarea unei decizii si actiunea imediat3, PIC ia orice mdsurd pe care o considera
necesard in conditiile date. In aceste cazuri, PIC se poate abate de la norme, proceduri si metode operationale in
interesul sigurantei.

(c) PIC raporteazd, de indatd ce poate face acest lucru, unititii corespunzitoare de servicii de trafic aerian (ATS) orice
conditii meteorologice sau conditii de zbor periculoase intalnite pe durata zborului care ar putea afecta siguranta altor
operatiuni VCA.

IAM.GEN.VCA.110 Autoritatea pilotului comandant

Operatorul IAM ia toate mdsurile rezonabile pentru a se asigura ci toate persoanele de la bordul VCA se supun comenzilor
legitime date de PIC in scopul garantdrii sigurantei VCA si a persoanelor sau a bunurilor materiale transportate.

IAM.GEN.VCA.120 Limba comuni

Operatorul IAM se asigurd cd toti membrii echipajului pot comunica intre ei intr-o limbd comuna.

IAM.GEN.VCA.130 Actionarea unititilor de portanti si de propulsie

Unitdtile de portantd si de propulsie ale VCA sunt actionate numai in scopul zborului de citre un pilot calificat aflat la
comenzile VCA.
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IAM.GEN.VCA.140 Dispozitive electronice portabile (PED)

Operatorul IAM nu permite niciunei persoane sd utilizeze la bordul unei aeronave un PED care poate afecta negativ
performantele sistemelor si echipamentelor VCA si ia toate mdsurile rezonabile pentru a preveni o astfel de utilizare.

IAM.GEN.VCA.141 Utilizarea documentatiei de zbor in format electronic (EFB)

(@) Atunci cind se utilizeazd EFB la bordul unei aeronave, operatorul IAM se asigurd cd EFB nu afecteazd negativ
performantele sistemelor sau ale echipamentelor VCA si nici capacitatea membrului echipajului de zbor de a opera
VCA.

(b) Operatorul IAM utilizeazd o aplicatie EFB de tip B numai in cazul in care respectiva aplicatie este aprobatd in
conformitate cu subpartea M din anexa V (partea SPA).

IAM.GEN.VCA.145 Informatii privind echipamentele de urgenti si de supravietuire transportate la bordul VCA

Operatorul IAM are permanent la dispozitie liste cu informatii privind echipamentele de urgenta si de supravietuire de la
bordul tuturor VCA-urilor sale pentru comunicarea imediatd citre centrele de coordonare a actiunilor de ciutare si salvare
(RCO).

IAM.GEN.VCA.155 Transportul armelor si munitiei de razboi

Operatorul IAM nu acceptd arme de rizboi si nici munitii de rdzboi pentru transportul aerian in VCA.

IAM.GEN.VCA.160 Transportul armelor si munitiei sportive
(@) Operatorul [AM nu acceptd arme sportive pentru transportul aerian in VCA decat in cazul in care:
1. pot fi depozitate in VCA intr-un loc inaccesibil pasagerilor pe durata zborului; si

2. toatd munitia este descircatd si transportatd separat de armele sportive.

IAM.GEN.VCA.165 Metodi de transport al persoanelor

Operatorul IAM ia toate masurile rezonabile pentru a se asigura ca nicio persoand nu este localizatd, pe durata zborului, in
nicio parte a VCA care nu este proiectatd sau desemnatd pentru primirea/gizduirea persoanelor, cu exceptia cazului in care
o persoand intreprinde o actiune necesard pentru siguranta VCA sau pentru siguranta oricdrei persoane, oricdrui animal sau
oricdror bunuri transportate in VCA.

IAM.GEN.VCA.170 Substante psihoactive

(@) Operatorul IAM ia toate mdsurile rezonabile pentru a se asigura ci nu se permite accesul i nici prezenta la bordul unei
VCA a oricirei persoane aflate sub influenta substantelor psihoactive in misura in care poate fi periclitatd siguranta
VCA sau a ocupantilor acesteia.

(b) Operatorul IAM elaboreazd si implementeazd o politicd si proceduri obiective, transparente si nediscriminatorii
privind prevenirea i depistarea utilizdrii necorespunzitoare a substantelor psihoactive de citre piloti §i de citre alti
membri ai personalului sensibil din punctul de vedere al sigurantei aflati sub controlul direct al operatorului IAM,
pentru a se asigura cd siguranta VCA si a ocupantilor sdi nu este periclitati.

(c) In cazul in care pilotii sau alti membri ai personalului sensibil din punctul de vedere al sigurantei sunt testati pozitiv la
substante psihoactive, operatorul IAM informeazd autoritatea sa competentd si autoritatea responsabild de piloti si
personalul in cauza.

IAM.GEN.VCA.175 Periclitarea sigurantei

(a) Operatorul IAM ia toate misurile rezonabile pentru a se asigura cd nicio persoand nu actioneazd sau nu omite sd
actioneze, din imprudentd, intentionat sau din neglijentd, astfel incat:

1. si pericliteze siguranta VCA sau siguranta persoanelor de la bordul VCA; sau
2. i cauzeze sau sd permitd ca VCA sd pericliteze persoane sau bunuri materiale.

(b) Operatorul IAM se asigurd c pilotii sunt supusi unei evaludri psihologice inainte de inceperea operatiunilor de zbor in
urmdtoarele scopuri:

1. identificarea caracteristicilor psihologice si a adecvirii pilotilor in ceea ce priveste mediul lor de lucru; si

2. reducerea probabilititii ca pilotii sd intervind negativ in operarea in conditii de sigurantd a VCA.
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IAM.GEN.VCA.176 Programul de sprijin adresat pilotilor

(@)

Operatorul IAM permite, faciliteazd si asigurd accesul la un program de sprijin proactiv si nepunitiv care va asista si va
sprijini pilotii in ceea ce priveste recunoasterea, combaterea si depdsirea oricdrei probleme care le-ar putea afecta
negativ abilitatea de a-si exercita in siguranta privilegiile acordate prin licente.

Fird a aduce atingere dreptului aplicabil al Uniunii privind protectia persoanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea
datelor cu caracter personal si libera circulatie a acestor date, protectia confidentialititii datelor cu caracter personal
constituie o conditie prealabild pentru un program de sprijin eficace adresat pilotilor.

IAM.GEN.VCA.185 Informatii pastrate la sol

(@)

Operatorul IAM se asigurd cd, pe durata fiecirui zbor sau a fiecdrei serii de zboruri, informatiile relevante pentru
zborul sau seria de zboruri §i adecvate pentru tipul de operatiune:

1. sunt pastrate la sol; si
2. sunt tinute pand cand au fost copiate in locul unde vor fi arhivate; sau, in cazul in care acest lucru nu este posibil;
3. sunt transportate intr-un container ignifug in VCA.

Informatiile mentionate la litera (a) includ toate elementele urmatoare:

—_

o copie dupi planul operational de zbor;

2. copii ale pdrtii (partilor) relevante din evidentele continuititii navigabilititii acronavei;

3. documentatia NOTAM specifica rutei, daci a fost editatd in mod special de citre operatorul IAM;
4. documentatia privind masa si centrajul;

5. notificarea incdrciturilor speciale.

IAM.GEN.VCA.190 Furnizarea de documente si inregistrari

La cererea unei persoane autorizate de o autoritate, PIC trebuie sd ii prezinte acesteia, intr-o perioadd rezonabild de timp de
la primirea cererii, documentele care trebuie pastrate la bord, in format electronic sau pe hartie.

IAM.GEN.VCA.195 Conservarea, producerea, protectia si utilizarea inregistririlor inregistratoarelor

(@)

In urma unui accident, a unui incident grav sau a unui eveniment identificat de autoritatea responsabild cu investigatia,
operatorul IAM pistreazd datele inregistrate in original ale inregistratorului, tinute in VCA in conformitate cu capitolul
D din prezenta anexd, timp de 60 de zile sau pand la emiterea unei alte instructiuni de citre autoritatea responsabild cu
investigatia.

Operatorul IAM efectueazd verificdri operationale si evaludri ale inregistrarilor pentru a asigura buna functionare
continud a inregistratorului.

Operatorul 1AM se asigurd cd sunt pdstrate inregistririle parametrilor de zbor care trebuie inregistrati pe un
inregistrator. In scopul testdrii §i intretinerii inregistratorului, se poate sterge pand la 1 ord din materialul cel mai vechi
inregistrat la momentul testdrii.

Operatorul TAM trebuie sd pdstreze si sd tind la zi documentatia care contine informatiile necesare pentru
transformarea datelor de zbor neprelucrate in parametri de zbor exprimati prin unitdti operabile.

Operatorul IAM pune la dispozitie orice inregistrare a unui inregistrator, care a fost pastratd, dacd autoritatea
competenti decide astfel.
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(f)

Fird a aduce atingere Regulamentului (UE) nr. 996/2010 (*) si nici Regulamentului (UE) 2016/679 (**) ale
Parlamentului European si ale Consiliului:

1. cu exceptia asiguririi bunei functiondri a unui inregistrator, inregistririle audio nu se divulgd si nici nu se
utilizeazd decat dacd sunt indeplinite toate conditiile urmatoare:

(i) existd o procedurd referitoare la tratarea acestor inregistrdri audio si a transcrierii lor;
(ii) toti pilotii si intregul personal de intretinere implicat si-au dat acordul in prealabil;
(iii) aceste inregistrari audio sunt utilizate numai pentru mentinerea sau imbundtitirea sigurantei;

2. atunci cand inspecteazd inregistrarile audio ale unui inregistrator pentru a asigura buna functionare a acestuia,
operatorul 1AM protejeazd confidentialitatea inregistririlor audio respective si se asigurd cd acestea nu sunt
divulgate si nici utilizate in alte scopuri decat pentru asigurarea bunei functiondri a inregistratorului;

3. parametrii de zbor inregistrati de un inregistrator de zbor nu se folosesc in alte scopuri decat pentru investigarea
unui accident sau a unui incident a cirui raportare este obligatorie, cu exceptia cazurilor in care aceste inregistrari
indeplinesc una dintre conditiile urmitoare:

(i) sunt folosite de operatorul IAM exclusiv in scopuri de navigabilitate sau de intretinere;
(i) sunt anonimizate;
(iti) sunt divulgate in cadrul unor proceduri securizate;

4. cu exceptia cazului in care se asigurd buna functionare a unui inregistrator, imaginile inregistrate ale
compartimentului echipajului de zbor nu se divulga si nici nu se utilizeazd decit dacid sunt indeplinite toate
conditiile urmatoare:

(i) existd o procedurd referitoare la tratarea acestor inregistrari de imagini;
(i) toti pilotii si intregul personal de intretinere implicat si-au dat acordul in prealabil;
(iii) aceste inregistrari de imagini sunt utilizate numai pentru mentinerea sau imbundtdtirea sigurantei;

5. cind imaginile compartimentului echipajului de zbor, inregistrate de un inregistrator, sunt inspectate pentru a se
asigura buna functionare a respectivului inregistrator, atunci:

(i) aceste imagini nu sunt divulgate si nici utilizate in alte scopuri decat pentru a asigura buna functionare a
inregistratorului;

(i) dacd existd probabilitatea ca in imagini si fie vizibile parti ale corpului pilotilor sau pasagerilor, operatorul
trebuie sa asigure confidentialitatea acestor imagini.

IAM.GEN.VCA.200 Transportul de mirfuri periculoase in temeiul unei aprobiri specifice

(@)

(b)

(©

(d)

(e)

()

Transportul aerian de mdrfuri periculoase se efectueazi cel putin in conformitate cu anexa 18 la Conventia de la
Chicago si cu instructiunile tehnice aplicabile (TI).

Operatorul IAM trebuie si fie autorizat pentru transportul aerian de marfuri periculoase ca incrcdturd in conformitate
cu subpartea G din anexa V (partea SPA).

Operatorul IAM instituie proceduri care sd asigure luarea tuturor mdsurilor rezonabile pentru prevenirea transportului
neintentionat de bunuri periculoase nedeclarate sau declarate gresit la bord.

Operatorul 1AM se asigurd cd intregul personal, inclusiv personalul tertilor, implicat in acceptarea, manipularea,
incircarea si descircarea mdrfurilor este informat cu privire la aprobarea operationald si la limit3rile operatorului in
ceea ce priveste transportul aerian de marfuri periculoase si cd acestui personal i se furnizeaza informatiile necesare
care si 1i permitd sd Isi indeplineascd responsabilititile, conform cerintelor TL

Operatorul IAM se asigurd, in conformitate cu TI, cd pasagerilor li se furnizeazd informatii cu privire la transportul de
marfuri periculoase la bord.

Regulamentul (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 octombrie 2010 privind investigarea si prevenirea
accidentelor si incidentelor survenite in aviatia civild si de abrogare a Directivei 94/56/CE (JO L 295, 12.11.2010, p. 35).

(**) Regulamentul (UE) 2016/679 al Parlamentului European si al Consiliului din 27 aprilie 2016 privind protectia persoanelor fizice in

ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal si privind libera circulatie a acestor date si de abrogare a Directivei 95/46/CE
(Regulamentul general privind protectia datelor) JO L 119, 4.5.2016, p. 1).
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Operatorul IAM trebuie si raporteze, in conformitate cu TI, fird intdrziere autoritdtii competente si autorititii
corespunzdtoare a statului in care a avut loc evenimentul in cazul in care:

1. se produc orice accidente sau incidente care implicd marfuri periculoase;
2. se descoperd bunuri periculoase nedeclarate sau declarate gresit in incdrciturd sau postd; sau

3. se gdsesc bunuri periculoase care sunt transportate de pasageri sau de membri ai echipajului sau se afld in bagajele
acestora, in conformitate cu partea 8 a TI.

Operatorul IAM se asigurd ci la punctele de acceptare a incircdturii sunt disponibile afise care oferd informatii despre
transportul bunurilor periculoase, conform prevederilor din TI.

IAM.GEN.VCA.205 Transportul de marfuri periculoase fird o aprobare specifici

(@)

(b)

Transportul aerian de mdrfuri periculoase se efectueazi cel putin in conformitate cu anexa 18 la Conventia de la
Chicago si cu TL

Operatorii transportd marfuri periculoase la bordul VCA fird aprobarea specificd previzutd in subpartea G din anexa V
(partea SPA) daci:

1. nu fac obiectul TI in conformitate cu partea 1 a acesteia; sau
2. sunt transportate de pasageri sau echipajul sau se afld in bagaje, in conformitate cu partea 8 a TL

Operatorii IAM care nu sunt autorizati in conformitate cu subpartea G din anexa V (partea SPA) stabilesc un program
de pregitire in domeniul mérfurilor periculoase care indeplineste cerintele din anexa 18 la Conventia de la Chicago si
din TI aplicabile.

Operatorul IAM se asigurd cd pasagerii sunt informati in legdtura cu transportul marfurilor periculoase in conformitate
cu instructiunile tehnice.

Operatorul IAM instituie proceduri care sd asigure luarea tuturor masurilor rezonabile pentru prevenirea transportului
neintentionat de marfuri periculoase nedeclarate la bord.

Operatorul IAM trebuie si raporteze, in conformitate cu TI, fird intdrziere autoritdtii competente si autorititii
corespunzitoare a statului in care a avut loc evenimentul in cazul in care:

1. se produc orice accidente sau incidente care implicd marfuri periculoase;
2. se descoperd bunuri periculoase nedeclarate in incirciturd sau postd; sau

3. se gdsesc bunuri periculoase care sunt transportate de pasageri sau de membri ai echipajului sau se afli in bagajele
acestora, in conformitate cu partea 8 a T

SECTIUNEA 2

Aeronave cu capacitate VTOL cu pilot la bord (MVCA)

IAM.GEN.MVCA.050 Domeniul de aplicare

Prezenta sectiune stabileste cerinte suplimentare pentru operatiunile [AM cu aeronave cu capacitate VTOL cu pilot la bord
(MVCA).

IAM.GEN.MVCA.135 Admiterea in compartimentul echipajului de zbor

(@)

(©

Operatorul IAM se asigurd cd nicio persoand, alta decit pilotul desemnat pentru un zbor, nu este admisd sau
transportatd in compartimentul echipajului de zbor, cu exceptia cazului in care persoana respectiva este:

1. un membru operativ de echipaj;

2. un reprezentant al autoritdtii competente sau al autoritdtii de inspectie, in cazul in care acest lucru este necesar
pentru indeplinirea sarcinilor sale oficiale; sau

3. autorizatd si transportatd in conformitate cu OM al operatorului.
Pilotul comandant se asiguri ci:
1. accesul in compartimentul echipajului de zbor nu distrage atentia sifsau nu impiedici efectuarea zborului; si

2. toate persoanele transportate in compartimentul echipajului de zbor sunt familiarizate cu procedurile de sigurantd
relevante.

Pilotul comandant ia decizia finald privind accesul in compartimentul echipajului de zbor din VCA.
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IAM.GEN.MVCA.180 Documente, manuale si informatii care trebuie pastrate la bord pe durata fiecirui zbor

(@) Urmaitoarele documente, manuale si informatii, pe hartie sau in format digital, trebuie si fie transportate cu o VCA pe
durata fiecdrui zbor si trebuie s fie usor accesibile in scopul inspectiei:

1. manualul de zbor al aeronavei (AFM) sau un document/documente echivalent(e);

2 certificatul de inmatriculare original al aeronavei;

3. certificatul de navigabilitate (CofA) in original;

4 certificatul de zgomot, inclusiv o traducere in limba englez3, in cazul in care a fost furnizatd de autoritatea care
este responsabili de eliberarea certificatului de zgomot;

5. o copie conformi cu originalul a certificatului de operator aerian (AOC), inclusiv o traducere in limba englez3,
dacd AOC a fost emis intr-o altd limbg;

6. specificatiile de operare relevante pentru tipul de aeronavd, eliberate in conformitate cu AOC, inclusiv o
traducere in limba englezd, in cazul in care specificatiile de operare au fost emise in altd limba;

7. licenta statiilor radio ale aeronavei in original, daci este cazul;

8. certificatul (certificatele) de asigurare de raspundere civila fatd de terti;

9. jurnalul de bord sau un document echivalent pentru aeronava;

10.  evidentele privind continuitatea navigabilitdtii, dupd caz;
11.  detaliile planului de zbor ATS depus, daci este cazul;

12.  hdrti acronautice actualizate si corespunzitoare pentru ruta zborului propus si pentru toate rutele pe care este
rezonabil sd se prevadd cd poate fi deviat zborul;

13.  procedurile si informatiile privind semnalele vizuale care trebuie utilizate de aeronava interceptoare si de
aeronava interceptatd;

14.  informatiile privind serviciile de ciutare si salvare pentru zona zborului avut in vedere, care trebuie si fie usor
accesibile in aeronav;

15.  pdrtile in vigoare ale OM relevante pentru sarcinile pilotilor, care trebuie si fie usor accesibile respectivilor

piloti;
16.  MEL;
17.  avizele corespunzitoare citre navigatori (NOTAM) si documentatia de informare privind serviciile de informare

aeronautica (AIS);
18.  informatiile meteorologice corespunzitoare;
19.  manifestul incdrciturii sifsau lista de pasageri;
20.  documentatia privind masa si centrajul;
21.  planul de zbor operational, atunci cand este necesar;
22.  notificarea categoriilor speciale de pasageri (SCP), daci este cazul; si
23.  orice altd documentatie care poate fi relevantd pentru zbor sau care este solicitatd de statele interesate de zbor.

(b) Documentele, manualele i informatiile transportate la bord cu ocazia fiecirui zbor trebuie si fie accesibile persoanelor
autorizate, utilizabile si fiabile.

(c) Fidrd a aduce atingere dispozitiilor de la litera (a), in cazul pierderii sau furtului documentelor indicate la litera (a)
punctele 2-8, se permite continuarea exploatdrii pand cand zborul ajunge la destinatie sau intr-un loc in care se pot
furniza documente inlocuitoare.

IAM.GEN.MVCA.181 Documente si informatii care nu pot fi tinute la bord

(a) Fard a aduce atingere punctului IAM.GEN.MVCA.180, in cazul operatiunilor IAM in conformitate cu VFR pe timp de
zi, al decoldrii si aterizirii la acelasi vertiport in termen de 24 de ore sau al rimanerii Intr-o zond apropiati specificatd
in OM, urmitoarele documente si informatii pot fi pastrate la vertiport in loc si fie luate la bord cu ocazia fiecirui
zbor:

1. certificatul de zgomot;
2. licenta statiilor radio ale aeronavei;

3. jurnalul de bord sau un document echivalent;
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4. evidentele privind continuitatea navigabilitatii;
5. avizele citre navigatori (NOTAM) si documentatia de informare privind serviciile de informare acronautica (AIS);
informatiile meteorologice;

notificarea categoriilor speciale de pasageri (SCP), daci este cazul; si

o N

documentatia privind masa si centrajul.

SUBPARTEA B
PROCEDURI OPERATIONALE
SECTIUNEA 1
Aeronave cu capacitate VTOL (VCA)

UAM.OP.VCA.050 Domeniul de aplicare

Prezenta sectiune stabileste cerintele pentru operatiunile IAM cu aeronave cu capacitate VTOL (VCA).

UAM.OP.VCA.101 Verificarea si calajul altimetric
(a) Operatorul IAM stabileste proceduri pentru verificarea altimetrelor inainte de fiecare plecare.

(b) Operatorul IAM stabileste proceduri pentru calajul altimetric pentru toate fazele de zbor, tinind seama de procedurile
stabilite de statul vertiportului sau de statul spatiului aerian parcurs, daci este cazul.

UAM.OP.VCA.125 Rularea la sol si miscarea la sol

(a) Operatorul IAM stabileste proceduri standard si exceptionale pentru rularea VCA (aeriand si la sol) si pentru miscarea
VCA la sol, pentru a asigura functionarea in conditii de sigurantd a VCA la vertiport, la locatia previzutd pentru
deviere sau la locul de operare VEMS. In special, operatorul IAM ia in considerare riscul de coliziune intre o VCA in
rulare sau o VCA in miscare si o altd aeronava sau alte obiecte, precum si riscul de vatimare corporald a personalului
de la sol. Procedurile operatorului IAM trebuie coordonate cu operatorul vertiportului, al locatiei prevdzute pentru
deviere sau al locului de operare, dupi caz.

(b) VCA se ruleazd pe suprafata de miscare a unui vertiport, a locatiei prevdzute pentru deviere sau a locului de operare
VEMS:

1. de citre un pilot calificat corespunzitor la comenzile VCA; sau

2. in cazul ruldrii la sol fird pasageri in alt scop decat decolarea, de citre o persoand aflatd la comenzile VCA,
desemnatd de operatorul IAM, dupad ce a beneficiat de pregitire si a primit instructiuni adecvate.

(c) Operatorul IAM se asigurd cd miscarea la sol a unei VCA pe suprafata de miscare a unui vertiport, a unei locatii
previzute pentru deviere sau a unui loc de operare VEMS este efectuatd sau supravegheati de personal care a
beneficiat de pregatire si a primit instructiuni adecvate.

UAM.OP.VCA.130 Proceduri de reducere a zgomotului

(a) La elaborarea procedurilor operationale, operatorul IAM ia in considerare necesitatea de a reduce la minimum efectul
zgomotului si orice proceduri publicate de reducere a zgomotului.

(b) Trebuie ca procedurile operatorului [AM:
1. sd asigure prioritatea sigurantei in raport cu reducerea zgomotului; si

2. si fie simple si sd se poatd implementa in sigurantd, fird a mari semnificativ volumul de munci al echipajului de
zbor pe durata fazelor critice ale zborului.

UAM.OP.VCA.135 Rute si zone de operare
(@) Operatorul IAM se asigurd cd operatiunile se desfisoard numai pe rute sau in zone pentru care:

1. sunt puse la dispozitie instalatii spatiale, instalatii si servicii la sol, precum si servicii meteorologice, adecvate
pentru operatiunea planificat;
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(b)

2. sunt disponibile vertiporturi, locatii previzute pentru deviere sau locuri de operare VEMS adecvate care sd permitd
executarea unei aterizari in cazul unei defectiuni critice pentru performanti (CFP) a VCA;

3. performantele VCA permit conformarea cu cerintele privind altitudinea minima de zbor;
4. echipamentele VCA indeplinesc cerintele minime pentru operatiunea prevazuti; si
5. sunt disponibile harti si planuri adecvate.

Operatorul 1AM se asigurd cd operatiunile se desfdsoard in conformitate cu orice restrictii specificate de autoritatea
competentd pentru rutele sau zonele de operare.

UAM.OP.VCA.145 Stabilirea altitudinilor minime de zbor

(@)

(b)
(©

Pentru toate segmentele de ruti care urmeaza si fie parcurse, operatorul IAM stabileste:

1. altitudinile minime de zbor care asigurd distanta verticald necesara fatd de sol si de obstacole, tinind seama de
cerintele relevante din subpartea C a prezentei anexe si de minimele stabilite de statul in care are loc operatiunea; si

2. o metodd prin care pilotul determind altitudinile mentionate la punctul 1.
Metoda de stabilire a altitudinilor minime de zbor trebuie si fie aprobatd de autoritatea competentd.

Atunci cand altitudinile minime de zbor stabilite de operatorul IAM sunt diferite de cele stabilite de statul in care are loc
operatiunea, se aplici valorile cele mai mari.

UAM.OP.VCA.190 Schema de combustibil/energie— generalititi

(@)

(©
(d)

Operatorul IAM stabileste, implementeazd §i mentine o schemd de combustibil/energie care cuprinde politici si
proceduri pentru:

1. planificarea combustibilului/energiei si replanificarea combustibilului/energiei in timpul zborului;
2. selectarea vertiporturilor, a locatiilor previzute pentru deviere sau a locurilor de operare VEMS; si
3. gestionarea combustibilului/energiei in timpul zborului.

Schema de combustibil/energie trebuie:

1. si fie adecvatd pentru operatiunea avutd in vedere; si

2. sd corespundi capacititii operatorului IAM de a-i sprijini implementarea.

Schema de combustibil/energie trebuie inclusd in manualul de operatiuni.

Schema de combustibil/energie si orice modificare a acesteia necesitd aprobarea prealabild a autoritdtii competente.

UAM.OP.VCA.191 Schema de combustibil/energie — planificarea combustibilului/energiei si replanificarea
combustibilului/energiei in timpul zborului

Operatorul IAM se asigurd ca:

(@)

(b)

VCA transportd o cantitate suficientd de combustibil/energie utilizabil(d) si de rezerve pentru a finaliza zborul
planificat in conditii de sigurantd si pentru a permite devieri de la operatiunea planificatd;

cantitatea planificatd de combustibil/energie utilizabil(d) pentru zborul avut in vedere se bazeazd pe toate elementele
urmdtoare:

1. datele privind consumul de combustibil/energie furnizate in AFM sau datele actuale specifice aeronavei derivate
dintr-un sistem de monitorizare a consumului de combustibil/energie;

2. conditiile in care urmeazd sa fie efectuat zborul, inclusiv, dar fara a se limita la:

(i) performanta necesard pentru zborul avut in vedere citre destinatie, inclusiv vertiporturi, locatii previzute
pentru deviere sau locuri de operare, selectate de-a lungul rutei;

(i) masele anticipate;
(i) NOTAM;

(iv) conditiile meteorologice preconizate;
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(v) efectele elementelor de intretinere amanate in conformitate cu MEL a operatorului IAM si/sau ale derogirilor
de configuratie in conformitate cu CDL a operatorului [AM;

(vi) rutele preconizate pentru plecare si pentru sosire si intarzierile anticipate;

3. eficienta si capacitatea dispozitivelor de stocare a energiei pentru conditiile de operare planificate, luand in
considerare degradarea respectivelor dispozitive de stocare a energiei, dupd caz;

calculul, efectuat inaintea zborului, al combustibilului/energiei utilizabil(e) si al rezervelor de combustibil/energie
utilizabil(e) pentru un zbor include:

1. combustibilul/energia pentru rularea la sol, care trebuie sd nu fie sub cantitatea preconizatd a fi utilizati inainte de
decolare;

2. combustibilul/energia pentru zborul pe rutd, care trebuie si fie cantitatea de combustibil/energie necesard pentru a
permite aeronavei si zboare de la decolare sau de la punctul de replanificare in timpul zborului pani la aterizarea
la vertiportul de destinatie, la locatia previzutd pentru deviere sau la locul de operare, tindnd seama de conditiile
de operare de la litera (b) punctul 2;

3. rezerva operationald de combustibil /energie, care trebuie s fie cantitatea de combustibil [energie necesard pentru a
compensa o serie de factori neprevizuti care ar putea influenta consumul de combustibil/energie pani la
vertiportul de destinatie, locatia previzutd pentru deviere sau locul de operare;

4. rezerva finald de combustibil/energie care se determind pe baza tuturor elementelor urmdtoare:

(i) o duratd reprezentativi previzutd in AFM pentru efectuarea unei manevre go-around de la un punct de
decizie pentru aterizare (LDP) si inapoi la respectivul LDP, tinind seama de performanta minima certificatd
(CMP) a VCA;

(ii) o estimare prudentd a conditiilor ambientale, din punctul de vedere al consumului de combustibil/energie;
(ili) o configuratie|vitezd corespunzitoare pentru a efectua procedurile de go-around si de apropiere;
(iv) o estimare prudenti a consumului de combustibil/energie;

5. combustibil/energie suplimentar(d), care trebuie sd fie cantitatea de combustibil/energie care sd permitd VCA si
efectueze o aterizare in conditii de sigurantd la un vertiport, la o locatie previzutd pentru deviere sau la un loc de
operare, selectat de-a lungul rutei, tindnd seama de CMP a VCA in orice punct al rutei; acest combustibil/aceastd
energie suplimentar(d) este necesar(d) numai in cazul in care cantitatea de combustibil/energie calculatd in
conformitate cu litera (c) subpunctele 2-3 nu este suficientd pentru o astfel de eventualitate;

6. combustibilul/energia suplimentar(d) pentru a tine seama de constringerile operationale specifice sau de
intarzierile anticipate; si

7. combustibilul/energia discretionar(d), daci este solicitat(d) de PIC;

in cazul in care un zbor trebuie sd continue de-a lungul unei rute sau citre un vertiport de destinatie, o locatie
previzutd pentru deviere sau un alt loc de operare decat cel planificat initial, procedurile de replanificare in timpul
zborului pentru calcularea combustibilului/energiei utilizabil(e) necesare le includ pe cele mentionate la litera (b)
punctul 2 si la litera (c) punctele 2-6.

UAM.OP.VCA.195 Schema de combustibil/energie — Gestionarea combustibilului/energiei in timpul zborului

(@)

(b)

Operatorul IAM trebuie si instituie proceduri si politici prin care s se asigure cd in timpul zborului sunt efectuate
verificdri ale combustibilului/energiei si gestionarea combustibilului/energiei.

PIC monitorizeazd cantitatea de combustibil /energie utilizabil(d) rimas(d) in VCA pentru a se asigura cd acesta(aceasta)
este protejat(d) si nu este mai mic(d) decit cea de combustibil/energie necesar(d) pentru a ajunge la vertiportul de
destinatie, la locatia previzutd pentru deviere sau locul de operare VEMS selectat(d) unde se poate efectua o aterizare
in conditii de siguranta.

In cazul in care o modificare a autorizirii pentru continuarea zborului la un anumit vertiport, la o anumiti locatie
previzutd pentru deviere sau la un anumit loc de operare VEMS pe care PIC s-a angajat sd aterizeze poate duce la
aterizarea cu mai putin decat rezerva finald de combustibil/energie planificatd, acesta trebuie si anunte controlul
traficului aerian (ATC) i existd o situatie de «combustibil/energie minim(d)» declardnd «<MINIMUM FUEL>.

PIC trebuie si declare o situatie de «urgentd de combustibil/energie» prin difuzarea mesajului <MAYDAY MAYDAY
MAYDAY FUEL» atunci cand cantitatea de combustibil/energie utilizabil(d) calculatd a fi disponibild la aterizarea la cel
mai apropiat vertiport, locatie previzutd pentru deviere sau loc de operare VEMS unde se poate efectua o aterizare in
conditii de sigurantd este mai mica decat rezerva finald de combustibil/energie planificata.

UAM.OP.VCA.210 Piloti la posturile alocate

(@)

In timpul decoldrii si aterizarii, pilotul care trebuie si fie de serviciu se afli la postul alocat.
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(b) In toate celelalte faze ale zborului, pilotul care trebuie si fie de serviciu rimane la postul alocat, cu exceptia cazului in
care absenta este necesard pentru indeplinirea sarcinilor legate de operatiune sau pentru nevoi fiziologice. In cazul in
care absenta este necesard din motivele mentionate mai sus, comanda VCA se predd unui alt pilot calificat
corespunzator.

(c) In toate fazele zborului, pilotul care trebuie s fie de serviciu trebuie si rimana vigilent. In cazul in care pilotul constatd
o lipsd de vigilent, se iau contramdsuri adecvate.

UAM.OP.VCA..245 Conditii meteorologice

Operatorul IAM se asigurd cd aeronava este operatd in limitele de operare meteorologice pentru care este certificatd si
tindnd seama de conditiile meteorologice actuale §i prognozate pentru intreaga duratd a zborului.

UAM.OP.VCA.250 Gheata si alti contaminanti — proceduri la sol

(a) Operatorul IAM instituie proceduri care trebuie urmate in cazul in care sunt necesare tratamente de dejivrare si
antijivraj la sol si inspectii conexe ale VCA pentru a permite operarea acesteia in conditii de siguranta.

(b) PIC incepe decolarea numai in cazul in care VCA este liberd de orice depunere care i-ar putea afecta negativ
performanta sau controlabilitatea in conformitate cu AFM.

UAM.OP.VCA 255 Gheati si alti contaminanti — proceduri in zbor
(@) Operatorul IAM instituie proceduri pentru zboruri desfasurate in conditii probabile sau certe de jivraj.

(b) PIC nu incepe zborul si nici nu zboard intentionat in conditii de jivraj probabile sau certe decét in cazul in care VCA
este certificatd si echipatd pentru a opera in astfel de conditii.

(c) Dacd jivrajul real depdseste intensitatea pentru care aeronava este certificatd sau dacd o aeronavi necertificatd pentru
zbor in conditii cunoscute de jivraj se confruntd cu conditii de jivraj, PIC pardseste fird intdrziere zona cu conditii de
jivraj, declarand, daci este necesar, o urgentd la ATS.

UAM.OP.VCA.260 Cantitatea de lubrifiant

Dupd caz, PIC nu initiazd un zbor si nici nu il continui in eventualitatea unei replanificiri in timpul zborului decat dupi ce
s-a asigurat de faptul cd VCA are la bord cel putin cantitatea planificatd lubrifiant utilizabil pentru a incheia zborul in
sigurantd, ludnd in considerare conditiile de operare previzute.

UAM.OP.VCA.265 Conditii de decolare

[nainte de a initia decolarea, PIC trebuie si se asigure ci:

(a) conditiile meteorologice la vertiport, in locatia prevdzutd pentru deviere sau la locul de operare VEMS si starea
suprafetei de decolare care urmeazd a fi utilizatd nu vor impiedica PIC s3 efectueze decolarea si plecarea in conditii de
sigurantd si

(b) vor fi respectate minimele de operare stabilite pentru vertiport, locatia previzutd pentru deviere sau locul de operare
VEMS, dupi caz.

UAM.OP.VCA.270 Altitudinile minime de zbor

PIC nu zboara sub altitudinile minime de zbor specificate, cu exceptia urmdtoarelor cazuri:
(a) acest lucru este necesar pentru decolare sau aterizare; sau

(b) coborarea se face in conformitate cu procedurile aprobate de autoritatea competenta.

UAM.OP.VCA.275 Simularea situatiilor anormale sau de urgenti in zbor

Atunci cand transportd pasageri sau bunuri, PIC nu simuleazi situatii anormale sau de urgenta care necesitd aplicarea unor
proceduri anormale sau de urgenta.

UAM.OP.VCA.290 Detectarea apropierii de sol sau de obstacole

In cazul in care PIC sau un sistem de avertizare privind apropierea fatd de sol sau fatd de obstacole detecteazi proximitatea
nejustificatd fatd de sol sifsau obstacole situate orizontal in raport cu VCA, PIC ia imediat masuri corective pentru a stabili
conditii sigure de zbor.
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UAM.OP.VCA.300 Conditii de apropiere si aterizare

[nainte de a initia o operatiune de apropiere, PIC trebuie si se asigure ci:

(a) conditiile meteorologice la vertiport, in locatia prevazutd pentru deviere sau la locul de operare VEMS nu vor impiedica
PIC s efectueze o apropiere, o aterizare sau 0 manevra go-around in conditii de sigurant3, avand in vedere informatiile
privind performanta cuprinse in manualul de operatiuni (OM); si

(b) trebuie respectate minimele de operare pentru vertiport stabilite sau minimele de vizibilitate si distanta fatd de nori
pentru zborurile efectuate in conformitate cu VFR pe timp de zi.

UAM.OP.VCA.315 Orele de zbor - raportare

Operatorul IAM trebuie sd puni la dispozitia autorititii competente numdarul orelor de zbor pentru fiecare VCA exploatatd
pe parcursul anului calendaristic precedent.

SECTIUNEA 2
Aeronave cu capacitate VTOL cu pilot la bord (MVCA)

UAM.OP.MVCA.050 Domeniul de aplicare

Prezenta sectiune stabileste cerinte suplimentare pentru operatiunile IAM cu aeronave cu capacitate VTOL cu pilot la bord
(MVCA).

UAM.OP.MVCA.100 Utilizarea serviciilor de trafic aerian (ATS)

Operatorul IAM se asigurd ca:

(a) se utilizeazd ATS corespunzitoare spatiului aerian in care se desfdsoard operatiunea si regulilor aeriene aplicabile, ori
de céte ori sunt disponibile;

(b) instructiunile operationale in timpul zborului care presupun o modificare a planului de zbor ATS sunt coordonate cu
unitatea ATS corespunzitoare inainte de transmiterea citre o VCA;

(c) sistemele de servicii de ciutare si salvare pot fi mentinute ori de cate ori utilizarea ATS in spatiul aerian in care se
desfisoard operatiunea nu este obligatorie pentru zborurile VER pe timp de zi;

(d) pentru operatiunile din spatiul aerian desemnat de autoritatea competentd ca spatiu aerian U-space §i care nu
beneficiaza de servicii de control al traficului acrian (ATC) de cdtre un furnizor de servicii de navigatie aeriand (ANSP),
trebuie si se asigure ¢ VCA este permanent vizibild electronic pentru furnizorii de servicii U-space.

UAM.OP. MVCA.107 Vertiportul adecvat si locatia previzutd pentru deviere adecvatid

(@) Operatorul IAM utilizeazd vertiporturi adecvate pentru operatiunile sale normale si pentru devierea de la ruta
planificatd, dupi caz.

(b) Fard a aduce atingere literei (a), operatorul IAM poate utiliza una sau mai multe locatii previzute pentru deviere
adecvate In timpul zborului pentru a devia de la ruta planificatd, dupa caz.

(c) Unvertiport este considerat adecvat dacd, la momentul preconizat al utilizarii:
1. este compatibil cu dimensiunile si greutatea VCA;
2. este compatibil cu cdile de apropiere si de plecare pentru VCA;

3. furnizeazd servicii de salvare si de stingere a incendiilor (RFFS) si alte servicii si facilititi necesare pentru
operatiunea avutd in vedere; si

4. este disponibil.
(d) O locatie previzutd pentru deviere este consideratd adecvatd in cazul in care, la momentul preconizat al utilizarii:

1. caracteristicile sale, inclusiv dimensiunile, obstacolele si starea suprafetei, sunt compatibile cu VCA si permit
aterizarea in conformitate cu un profil de aterizare aprobat;

poate fi atinsi in cadrul CMP al VCA tinind seama de limitarile legate de vant;

are un nivel acceptabil de protectie RFFS;

S

este verificatd in prealabil; si

5. este disponibild.
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UAM.OP.MVCA.111 Minimele de vizibilitate si de distanti fatd de nori — zboruri VFR

(a) Operatorul IAM stabileste minimele de vizibilitate si de distantd fatd de nori pentru zborurile care urmeazi si fie
efectuate in conformitate cu VER pe timp de zi. Aceste minime nu trebuie sd fie mai mici decat cele specificate la
punctul SERA.5001 din anexa (partea SERA) la Regulamentul (UE) nr. 923/2012 pentru clasa de spatiu aerian in care
se efectueazd zborul, cu exceptia cazului in care se permite efectuarea de zboruri VER speciale.

(b) Dacd este necesar, operatorul IAM poate specifica in OM conditii suplimentare pentru aplicabilitatea unor astfel de
minime, luand in considerare factori precum acoperirea radio, terenul, natura amplasamentelor, conditiile de zbor si
capacitatea ATS.

(c) Zborurile se efectueazi in contact vizual cu suprafata.

UAM.OP.MVCA.127 Decolarea si aterizarea — zboruri VER pe timp de zi

(a) Atunci cand efectueazi un zbor in conformitate cu VFR pe timp de zi, PIC nu trebuie s3 decoleze sau si aterizeze la un
vertiport sau la o locatie previzutd pentru deviere decit in cazul in care conditiile meteorologice raportate la
respectivul vertiport sau in respectiva locatie prevazutd pentru deviere sunt egale sau superioare celor specificate la
punctul SERA.5001 sau la punctul SERA.5005 din anexa (partea SERA) la Regulamentul (UE) nr. 923/2012 pentru
clasa de spatiu aerian in care se efectueazd zborul.

(b) Atunci cind conditiile meteorologice raportate sunt inferioare celor necesare pentru decolare, se incepe o decolare
numai in cazul in care PIC poate stabili cd minimele de vizibilitate si de distantd fatd de nori de-a lungul zonei de
decolare sunt egale sau superioare minimelor necesare.

(c) Atunci cand nu sunt disponibile conditii meteorologice raportate, se incepe o decolare numai in cazul in care PIC poate
stabili ¢ minimele de vizibilitate si de distantd fatd de nori de-a lungul zonei de decolare sunt egale sau superioare
minimelor necesare.

UAM.OP.MVCA.155 Transportul categoriilor speciale de pasageri (SCP)

(@) SCP sunt transportati la bord in conditii care s asigure siguranta VCA si a ocupantilor acesteia in conformitate cu
procedurile instituite de operatorul VCA.

(b) SCP nu primesc si nici nu ocupd locuri care permit accesul direct la iesirile de urgenta sau in care prezenta lor ar putea:
1. impiedica membrii echipajului s isi execute sarcinile;
2. obstructiona accesul la echipamentele de urgentd; sau
3. impiedica evacuarea de urgentd a pasagerilor;

(c) PIC trebuie informat in prealabil dacd la bord urmeaza si fie transportati SCP.

UAM.OP.MVCA.160 Depozitarea bagajelor si a mirfurilor

Operatorul IAM instituie proceduri pentru a se asigura ci:

(@) 1in compartimentul pentru pasageri sunt admise numai bagajele care pot fi depozitate in mod corespunzdtor si in
sigurantd; si

(b) toate bagajele si marfurile aflate la bordul acronavei, care, dacd s-ar deplasa de la locul lor, ar putea produce vatimari
corporale sau daune ori ar putea sd blocheze coridoarele de trecere si iesirile, sunt depozitate astfel incat si se prevind
deplasarea lor.

UAM.OP.MVCA.165 Locurile pasagerilor

In ceea ce priveste posibila evacuare de urgentd, operatorul IAM trebuie sd stabileascd proceduri pentru locurile pe scaune
ale pasagerilor pentru a se asigura cd acestia sunt asezati acolo unde vor fi in masura sa asiste evacuarea si s nu o impiedice.

UAM.OP.MVCA.170 Informarea pasagerilor

Operatorul IAM trebuie si se asigure ci:

(a) pasagerii primesc informdri si asistd la demonstratii de sigurantd intr-un mod care si faciliteze executarea procedurilor
aplicabile in caz de urgents; si

(b) pasagerilor li se pune la dispozitie un material cu informatii de sigurantd, care cuprinde instructiuni sub forma de
pictograme care indicd modul de folosire a echipamentelor de urgentd si amplasarea iesirilor de urgentd pe care
pasagerii le-ar putea folosi.
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UAM.OP.MVCA.175 Pregitirea zborului

(@)

Se intocmeste un plan de zbor operational (OFP) pentru fiecare zbor avut in vedere, tindnd seama de spatiul aerian in
care urmeazd si se desfdsoare zborul si de regulile aplicabile ale aerului, de performantele aeronavei, de limitirile de
operare si de conditiile relevante preconizate de-a lungul rutei de zbor si la vertiport sau la locatia prevdzutd pentru
deviere care urmeazd si fie utilizate.

PIC nu trebuie sd inceapd un zbor decat daci are certitudinea ci:
1. pot fi respectate toate elementele previzute la punctul 2¢ din anexa V la Regulamentul (UE) 2018/1139 cu

privire la navigabilitatea si inmatricularea acronavelor, instrumentelor si echipamentelor, masa si centrajul,
amplasarea centrului de greutate (CG), bagaje si marfuri, precum si limitdrile de operare ale aeronave;

2. aeronava este exploatatd in conditii care nu contravin cerintelor din lista derogirilor de configuratie (CDL);

3. sunt disponibile acele parti din manualul de operatiuni (OM) care sunt necesare pentru desfisurarea zborului
planificat;

4. documentele, informatiile suplimentare si formularele care trebuie si fie disponibile conform punctului

IAM.GEN.MVCA.110 se afld la bord, cu exceptia cazului in care este permisd pastrarea lor la sol in
conformitate cu punctul IAM.GEN.MVCA.115;

5. sunt disponibile versiuni actualizate ale hartilor, planurilor §i documentatiei asociate sau date echivalente
pentru operatiunile cu aeronava avute in vedere, inclusiv orice deviere care ar putea si apar3;

6. instalatiile spatiale, instalatiile si serviciile la sol necesare pentru zborul planificat sunt disponibile si adecvate;

7. cerintele aplicabile specificate in OM in ceea ce priveste combustibilul/energia, lubrifiantii, oxigenul, altitudinile
minime de zbor, minimele de operare pentru vertiport, minimele de vizibilitate si de distantd fatd de nori
pentru zborurile VFR pe timp de zi si selectarea vertiporturilor si a locatiilor prevdzute pentru deviere
adecvate pot fi respectate pentru zborul planificat;

8. Rezervat;

9. orice limitdri operationale suplimentare pot fi respectate;

10.  incdrcitura transportatd este distribuitd §i asiguratd corespunzitor;

11.  afost aprobat un plan de zbor adresat serviciului de trafic aerian (ATS) si a fost acordatd autorizarea de zbor in

conformitate cu regulile aplicabile ale aerului si pentru clasa (clasele) de spatiu aerian in care se va desfdsura
operatiunea.

UAM.OP.MVCA.177 Prezentarea unui plan de zbor adresat serviciilor de trafic aerian (ATS)

(@)

(b)

Operatorul IAM transmite un plan de zbor ATS in conformitate cu regulile aplicabile ale aerului pentru clasa (clasele)
de spatiu aerian in care se va desfdsura operatiunea.

Daci prezentarea unui plan de zbor ATS nu este impusa de regulile aplicabile ale aerului pentru clasa (clasele) de spatiu
aerian in care se va desfdsura operatiunea, operatorul IAM se asigurd ca sunt depuse informatii adecvate la unitatea ATS
corespunzitoare pentru a permite, daci este necesar, activarea serviciilor de alarmare.

In cazul in care este necesard prezentarea unui plan de zbor ATS, dar este imposibili transmiterea acestuia de la locul
unde incepe operatiunea, planul de zbor ATS se transmite cit mai curdnd posibil dupad decolare de citre PIC sau de
cdtre operatorul JAM.

UAM.OP.MVCA.192 Schema de combustibil/energie — selectarea vertiporturilor si a locatiilor previzute pentru
deviere

(@)

PIC selecteazd si specificd in planul de zbor operational si, dacd este necesar, in planul de zbor ATS, pentru operatiuni
normale, inclusiv pregitirea, si in scopul devierii de la rutd:

1. cel putin doud optiuni de aterizare in conditii de siguranta la destinatie, care pot fi atinse din punctul de angajare in
aterizare; i

2. unul sau mai multe vertiporturi sau locatii previzute pentru deviere pentru a asigura aterizarea in conditii de
sigurantd in cazul in care este necesard o deviere in urma unei CFP in orice moment al zborului.
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(b) n scopul selectdrii vertiporturilor si a locatiilor previzute pentru deviere in conformitate cu litera (a), PIC analizeaza
daci:

1. conditiile meteorologice reale §i prognozate indicd faptul cd, la momentul estimat de utilizare, conditiile la
vertiporturile si in locatiile prevdzute pentru deviere selectate vor fi la nivelul sau peste nivelul minimelor
aplicabile stabilite in conformitate cu punctul UAM.OPMVCA.111;

2. CMP al VCA permite debarcarea in conditii de sigurantd in vertiporturile sau la locatiile previzute pentru deviere
selectate;

3. sunt detinute toate aprobdrile operationale suplimentare necesare.

(c) PIC aplicd marje de sigurantd adecvate planificdrii zborurilor pentru a lua in considerare posibila deteriorare a
conditiilor meteorologice la ora estimati de aterizare in comparatie cu prognozele disponibile.

UAM.OP.MVCA.193 Optiuni de aterizare in conditii de siguranti la destinatie

PIC se angajeazd si aterizeze la una dintre optiunile de aterizare in conditii de sigurantd in conformitate cu punctul
UAM.OPMVCA.192, atunci cind evaluarea actuald a conditiilor meteorologice, a conditiilor de trafic si a altor conditii
operationale indicd faptul cd se poate efectua o aterizare in conditii de sigurantd la locul de aterizare previzut, la ora
estimatd de utilizare.

UAM.OP.MVCA.200 Realimentarea sau extragerea combustibilului unei VCA in regim special
(a) Realimentarea sau extragerea combustibilului in regim special se efectueazd numai in cazul in care operatorul [AM:
1. acelaborat proceduri standard de operare pe baza unei evaludri a riscurilor; si
2. ainstituit un program de formare pentru personalul siu implicat in astfel de operatiuni.
(b) Realimentarea sau extragerea combustibilului in regim special se aplicd in cazul:
1. realimentdrii cu unititile de portanta si de propulsie pornite;
2. realimentdrii/extragerii combustibilului pe durata imbarcarii, a debarcirii sau in timp ce pasagerii se afli la bord; si
3. realimentdrii/extragerii combustibilului de tip fractiune largd.

(c) Procedurile de realimentare cu unitdtile de portantd si de propulsie pornite si orice modificare a acestor proceduri
necesitd aprobarea prealabild a autoritdtii competente.

UAM.OP.MVCA.205 incircarea sau schimbarea bateriilor VCA in timp ce pasagerii se imbarc3, se afla la bord sau
debarci

(@) Incdrcarea sau schimbarea bateriilor VCA in timpul imbarcirii, al prezentei la bord sau al debarcirii pasagerilor se
efectueazd numai daci operatorul IAM:

1. aelaborat proceduri standard de operare pe baza unei evaludri a riscurilor; si

2. ainstituit un program de formare pentru personalul sdu implicat in astfel de operatiuni.

UAM.OP.MVCA.216 Folosirea cistii

(a) Fiecare pilot care trebuie si fie prezent la postul sdu alocat poartd o cascd cu microfon sau un dispozitiv echivalent.
Casca se foloseste ca dispozitiv principal pentru comunicatiile vocale cu unititile ATS.

(b) Pozitia microfonului sau a dispozitivului echivalent in carlingd trebuie si permiti utilizarea acestuia pentru
radiocomunicatii bidirectionale atunci cAnd VCA ruleaza prin propulsie proprie si ori de cate ori PIC considera necesar.

UAM.OP.MVCA.220 Mijloace de asistentd pentru evacuarea de urgentd
Operatorul IAM stabileste proceduri prin care sd se asigure cd, inainte de rularea la sol sau de miscarea la sol, inainte de

decolare si aterizare si atunci cand este sigur si posibil, se armeazd toate mijloacele de asistentd pentru evacuarea de
urgentd care se declanseazd automat.

UAM.OP.MVCA.225 Scaune, centuri de siguranti si sisteme de retinere
(@)  Pilogi

In timpul decoldrii si aterizarii si ori de cate ori PIC considerd ci este necesar din motive de siguranti, fiecare pilot
este asigurat corespunzitor cu toate centurile de siguranti si sistemele de retinere previzute.
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(b)  Pasageri

1. Inainte de decolare si aterizare si in timpul rulirii la sol sau al miscarii la sol, precum si ori de cate ori se
considerd necesar din motive de sigurantd, PIC trebuie si se asigure ci fiecare pasager aflat la bord este asezat
pe locul sdu si are centura de sigurantd sau sistemul de retinere cuplat corespunzitor.

2. Operatorul IAM trebuie sd dispund ca ocuparea unui scaun al aeronavei de citre mai mult de o persoand si fie
permisd numai pe anumite scaune. PIC se asigurd cd ocuparea unui scaun de citre mai mult de o persoand este
permisd numai pentru un adult si un copil de vérstd micd, acesta din urma fiind asigurat corespunzdtor cu o
centurd suplimentara ventrald sau cu alt dispozitiv de siguranta.

UAM.OP.MVCA.230 Asigurarea compartimentului pentru pasageri

(a) Operatorul IAM trebuie si instituie proceduri prin care si asigure cd, inainte de rularea la sol sau migcarea la sol,
decolare si aterizare, toate iesirile si ciile de evacuare sunt libere.

(b) PIC se asigurd cd, inainte de decolare si aterizare si ori de cate ori se considerd necesar din motive de sigurantd, toate
echipamentele si bagajele sunt depozitate si asigurate corespunzdtor.

UAM.OP.MVCA.235 Veste de salvare

Operatorul IAM stabileste proceduri pentru a se asigura cd, la operarea unei VCA deasupra apei, durata zborului si conditiile
care urmeazd sd fie intélnite in timpul zborului sunt luate in considerare in mod corespunzitor atunci cind se decide dacd
toti ocupantii aeronavei trebuie sd poarte veste de salvare.

UAM.OP.MVCA .240 Fumatul la bord

PIC nu permite niciodatd fumatul la bord.

UAM.OP.MVCA.245 Conditii meteorologice
(@) PIC:
1. initiazd zborul sau

2. daci este cazul, continud zborul dincolo de punctul de la care se aplicd un plan de zbor ATS revizuit in cazul unei
replanificari in timpul zborului;

3. continud citre vertiportul de destinatie planificat,

numai atunci cand rapoartele meteorologice actuale sau o combinatie de rapoarte si prognoze actuale indica faptul cd
conditiile meteorologice preconizate la vertiportul de plecare, de-a lungul rutei de zbor si la vertiportul de destinatie, la
momentul sosirii, sunt conforme cu minimele planificate stabilite in conformitate cu punctul UAM.OP. sau superioare
acestora. MVCA.111.

UAM.OP.MVCA.285 Utilizarea oxigenului suplimentar
PIC se asigurd cd toti pilotii implicati in indeplinirea sarcinilor esentiale pentru operarea in sigurantd a VCA in timpul

zborului utilizeazd permanent oxigen suplimentar ori de cte ori altitudinea cabinei depdseste 10 000 ft mai mult de 30 de
minute si ori de cte ori altitudinea cabinei depdseste 13 000 ft.

UAM.OP.MVCA.295 Utilizarea sistemului de evitare a coliziunii in zbor (ACAS)
Atunci cand ACAS este instalat si in stare de functiune, operatorul IAM stabileste proceduri operationale si programe de

pregitire astfel incat echipajul de zbor si fie pregitit in mod corespunzitor pentru evitarea coliziunilor si s fie calificat
pentru utilizarea de echipamente ACAS II.

SUBPARTEA C

PERFORMANTELE $I LIMIT. ARILE DE OPERARE ALE AERONAVELOR CU CAPACITATE VTOL (VCA)

UAM.POL.VCA.050 Domeniul de aplicare

Prezentul capitol stabileste cerintele de performantd si limitirile de operare pentru operatiunile IAM cu aeronave cu
capacitate VTOL (VCA).
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UAM.POL.VCA.100 Tipul de operatiune

VCA se opereazd in conformitate cu cerintele de performantd aplicabile pentru tipul de operatiune care urmeaza si fie
efectuatd.

UAM.POL.VCA.105 Date privind performanta aeronavelor cu capacitate VTOL (VCA)

VCA este operatd in conformitate cu datele privind performanta certificate si cu limitdrile continute in AFM.

UAM.POL.VCA.110 Cerinte generale de performanti
(@) Masa VCA:
1. lainceputul decoldrii; sau

2. 1in eventualitatea unei replanificdri in timpul zborului la punctul de la care se aplicd planul de zbor operational
revizuit,
nu trebuie sd fie mai mare decat masa la care pot fi respectate cerintele prezentei subpirti pentru zborul care trebuie

efectuat, ludndu-se in calcul reducerile prevdzute ale masei pe parcursul zborului si largarea combustibilului, dupi caz.

(b) Datele de performanti aprobate cuprinse in AFM sunt folosite pentru a determina conformitatea cu cerintele prezentei
subpdrti, completate, dupd caz, cu alte date prevdzute in cerintele relevante. Operatorul IAM trebuie s specifice astfel
de alte date in manualul de operatiuni (MO). La aplicarea factorilor prevdzuti in prezenta subparte, se considerd ci
orice factori operationali deja incorporati in datele privind performanta continute in AFM evitd dubla aplicare a
factorilor.

(c) Atunci cand se demonstreazd conformitatea cu cerintele prezentei subpirti, se iau in considerare urmatorii parametri:
1. masa VCA;
2. configuratia VCA;
3. conditiile de mediu, in special:
(i) altitudinea densimetricd;
(ii) vantul:

A. cu exceptia cazurilor previzute la litera (C), pentru decolare, traiectoria de decolare si aterizare,
corectia pentru vant nu trebuie sd fie mai mare de 50 % din orice componentd raportatd a unui vant
constant de fati de minimum 5 nodurj;

B. atunci cind decolarea si aterizarea cu o componentd a vantului de coadd este permisi in AFM si in
toate cazurile pentru traiectoria de decolare, corectia pentru vantul de coadi nu trebuie si fie mai
micd de 150 % din componenta raportatd a vantului;

C. atunci cind echipamentele precise de masurare a vantului permit masurarea exactd a vitezei vantului
in punctul decoldrii si aterizirii, componente ale vantului care depdsesc 50 % pot fi luate in calcul de
citre operatorul IAM, cu conditia ca acesta si demonstreze autorititii competente ci proximitatea
FATO si imbundtitirile aduse acuratetei echipamentului de mdisurare a vantului oferd un nivel
echivalent de sigurantd;

4. tehnici de operare; si

5. operarea oricdrui sistem care are un efect advers asupra performantei VCA.

UAM.POL.VCA.115 Luarea in considerare a obstacolirii

Pentru operatiunile inspre/dinspre zonele de apropiere finald si de decolare (FATO), operatorul IAM trebuie, in timpul
planificarii prealabile zborului si in scopul calculelor distantei de trecere peste obstacole:

(a) sdiain calcul un obstacol localizat dupd FATO, pe traiectoria de decolare sau pe traiectoria de zbor pentru apropierea
intreruptd dacd distanta laterald a acestuia fatd de cel mai apropiat punct de pe suprafata aflatd sub traiectoria de zbor
planificatd nu este mai mare decat:

1. pentru zborurile care urmeaza si fie efectuate in conformitate cu VFR:

(i) «0,75 x Dy;
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(ii) plus, cea mai mare valoare dintre «0,25 x D» sau «3 mp;

(i)  precum si:
A. 0,10 x distanta DR pentru operatiuni VER pe timp de zi; sau
B. rezervat;

(b) sd iain calcul un obstacol situat in zona de tranzitie laterald sau de rezerva pentru decoldri utilizind o procedurd de
rezervd sau o procedurd de tranzitie laterald, in cazul in care distanta laterald a acestuia fatd de cel mai apropiat punct
de pe suprafata de sub traiectoria de zbor avutd in vedere nu este mai mare de:

1. «0,75 x D»;

2. plus, cea mai mare valoare dintre «0,25 x D» sau «3 mp;

3. plus:
(i) 0,10 x distanta DR pentru operatiuni VFR pe timp de zi; sau
(ii) rezervat;

(c) sdnuiain calcul obstacolele localizate dupd FATO, pe traiectoria de decolare sau pe traiectoria de apropiere intreruptd
dacd distanta laterald a acestora fatd de cel mai apropiat punct de pe suprafata aflatd sub traiectoria de zbor planificatd
este mai mare decat:

1. 3 x D, pentru operatiunile VFR pe timp de zi, dacd pe parcursul urcdrii se garanteazd ci se obtine precizia de
navigatie pe baza reperelor vizuale corespunzitoare;

2. Rezervat.

UAM.POL.VCA.120 Decolarea

(a) Masa VCA la decolare nu trebuie si depdseascd masa maximd la decolare specificatd in AFM pentru procedura sau
procedurile certificate de decolare care urmeaza a fi utilizate.

(b) Operatorul IAM ia in considerare:
1. parametrii corespunzitori de la punctul UAM.POL.VCA.110 litera (c); si
2. obstacolele identificate in conformitate cu punctul UAM.POL.VCA.115.
(©) In plus, pentru operatiunile cu VCA dintr-o FATO:
1. masa la decolare trebuie sd permitd:

(i) posibilitatea intreruperii decoldrii i aterizdrii pe FATO in cazul unei CFP confirmare la sau inainte de
punctul de decizie pentru decolare (TDP);

(i) ca distanta necesard pentru decolare intreruptd (RTODRV) si nu depdseascd distanta disponibild pentru
decolare intreruptd (RTODAV); si

(iliy ~ TODRV nu poate depdsi TODAV decat dacd VCA, cu o CFP recunoscutd la sau inainte de TDP, atunci cand
continud decolarea, poate si treacd peste toate obstacolele pand la sfarsitul TODRH cu o marjd verticald de
minim 10,7 m (35 ft).

2. Acea parte a decoldrii pand la TDP, inclusiv, se executd in contact vizual cu suprafata, astfel incat si poatd fi
executatd o decolare intreruptd in conditii de sigurantd.

(d) Pentru decoldrile care utilizeazd o procedurd de rezervd sau de tranzitie laterald, cu o CFP recunoscutd la sau inainte de
TDP, toate obstacolele din zona de rezervi sau de tranzitie laterald trebuie depdsite cu o marji adecvat.

UAM.POL.VCA.125 Traiectoria de decolare

(@) De la sfarsitul distantei de decolare necesare pentru VCA (TODRYV), in urma unei CFP recunoscute la sau dupa punctul
de decizie pentru decolare (TDP):

1. masa la decolare trebuie si fie astfel incat traiectoria de decolare sd asigure o distantd de trecere verticald, deasupra
tuturor obstacolelor situate pe traiectoria de urcare, de cel putin 10,7 m (35 ft) pentru operatiuni in conditii VFR
pe timp de zi;

2. atunci cind se efectueazd o schimbare de directie mai mare de 15°, se ia in considerare capacitatea de a mentine
gradientul de urcare pentru a respecta cerintele de trecere peste obstacole in conformitate cu AFM; Aceastd
schimbare de directie nu se initiazd inaintea atingerii inaltimii de 61 m (200 ft) deasupra suprafetei de decolare
decat in cazul in care face parte dintr-o procedurd aprobatd din AFM.
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(b) Atunci cand se demonstreazd conformitatea cu litera (a), parametrii relevanti de la punctul UAM.POL.VCA.110 litera
(c) se iau in considerare la vertiport, la locatia previzuti pentru deviere sau la locul de operare de plecare.

UAM.POL.VCA.130 Zbor pe rutd

(a) Masa VCA si traiectoria de zbor in toate punctele de-a lungul rutei dupd o defectiune criticd pentru performanta (CFP),
tinand seama de conditiile meteorologice preconizate pentru zbor, trebuie sd permitd respectarea urmatoarelor cerinte:

1. Rezervat.
2. Rezervat.

3. Masa VCA trebuie si permitd efectuarea de operatiuni la nivelul minim stabilit in conformitate cu punctul
SERA.5005 litera (f) din anexa (partea SERA) la Regulamentul (UE) nr. 923/2012 si coborarea de la altitudinea de
croazierd pand la punctul de decizie pentru aterizare (LDP) de deasupra vertiportului, a locatiei previzute pentru
deviere sau a locului de operare unde se poate efectua aterizarea in conformitate cu punctul UAM.POL.VCA.135.

(b) Atunci cind se demonstreazi conformitatea cu litera (a), se aplicd toate dispozitiile urmatoare:
1. se presupune cd CFP se produce in punctul cel mai critic de-a lungul rutei;
2. seiauin calcul efectele vantului asupra traiectoriei de zbor;
3. largarea combustibilului, dacd este cazul, se planificd si fie efectuatd numai in misura in care permite ajungerea la
vertiport, la locatia previzutd pentru deviere sau la locul de operare cu rezervele de combustibil/energie impuse si

folosind o proceduri sigurd; si

4. largarea combustibilului, daci este cazul, nu se planifici la o altitudine mai micd de 300 m (1 000 ft) deasupra
solului.

UAM.POL.VCA.135 Aterizarea

(@) Masa de aterizare a VCA la ora estimatd de aterizare nu poate depdsi masa maxima indicatd in AFM pentru procedura
certificatd de aterizare care urmeazd a fi utilizata.

(b) Operatorul IAM ia in considerare:
1. parametrii relevanti de la punctul UAM.POL.VCA.110 litera (c); si
2. obstacolele identificate in conformitate cu punctul UAM.POL.VCA.115.

(© In cazul confirmirii unei defectiuni critice pentru performantd (CFP) la sau inainte de punctul de decizie pentru
aterizare (LDP), este posibild fie aterizarea si oprirea pe pistd sau in FATO, fie efectuarea unei aterizdri intrerupte cu
depdsirea tuturor obstacolelor de pe traiectoria de zbor cu o distantd verticald de 10,7 m (35 ft).

(d) In cazul confirmarii unei CFP in orice punct la sau dupi LDP, este posibili aterizarea si oprirea pe pistd sau in FATO cu
depisirea tuturor obstacolelor de pe traiectoria de apropiere.

UAM.POL.VCA.140 Masa, centrajul si incircarea

(@) In orice fazd a operrii, incircarea, masa si centrul de greutate (CG) ale VCA trebuie si respecte limitarile indicate in
AFM sau in manualul de operatiuni, in cazul in care acesta este mai restrictiv.

(b) Operatorul IAM stabileste masa si CG al oricirei aeronave prin cantirire efectivd inainte de punerea in functiune
initiald si apoi la intervale de 4 ani, in cazul in care se folosesc mase individuale ale VCA, sau la intervale de 9 ani, in
cazul in care se folosesc masele flotei de aeronave. Efectele cumulate ale modificarilor si reparatiilor asupra masei si
centrajului aeronavei trebuie sa fie luate in considerare si documentate corespunzitor. VCA trebuie recintdritd dacd
efectul modificdrilor asupra masei si centrajului siu nu se cunoaste cu precizie.

(c) Cantdrirea se efectueazd de citre producitorul aeronavei sau de citre o organizatie de intretinere aprobatd.

(d) Operatorul IAM determind masa tuturor elementelor de operare si a membrilor echipajului (piloti si daci este cazul,
echipajul tehnic), incluse in masa operationald a VCA goale, prin cantirire efectivd sau prin utilizarea de mase
standard. Influenta pozitiei lor asupra CG al aeronavei trebuie si fie determinata.

(e) Operatorul IAM stabileste masa incdrcdturii transportate, inclusiv orice balast, prin cintdrirea efectivd sau prin
determinarea masei incdrcdturii transportate in conformitate cu masele standard ale pasagerilor si, daci este cazul, ale
bagajelor.
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Operatorul IAM poate folosi mase standard pentru alte elemente ale incdrciturii dacd demonstreazd autoritatii
competente cd aceste elemente au aceeasi masi sau ci masele lor se incadreazi in tolerantele specificate.

Operatorul IAM determind masa incarciturii de combustibil si/sau a unitdtii de stocare a energiei dupd cum urmeaza:

1. pentru incarcitura de combustibil, folosind densitatea reald sau, in cazul in care aceasta nu este cunoscutd, densitatea
calculatd in conformitate cu o metoda specificatd in manualul de operatiuni (OM);

2. pentru unitatea de stocare a energiei, prin cantdrire sau prin utilizarea maselor standard specificate in OM.
Operatorul IAM trebuie si se asigure cd incircarea:

1. VCA se efectueazi sub supravegherea personalului calificat; si

2. incdrcdturii transportate corespunde datelor utilizate la calculul masei si centrajului aeronavei.

Operatorul IAM respectd limitele structurale suplimentare, cum ar fi limitdrile legate de rezistenta podelei, sarcina
maximd pe metru liniar, masa maximad pe fiecare compartiment pentru incdrcitura i limitele maxime de locuri.

Operatorul IAM trebuie sd specifice in OM principiile si metodele aplicate in procesul de incdrcare si in sistemul de
masd §i centraj, care indeplinesc cerintele de la literele (a)-(i). Acest sistem trebuie sd acopere toate tipurile de
operatiuni ale operatorului care se au in vedere.

UAM.POL.VCA.145 Datele privind masa si centrajul si documentatia privind masa si centrajul

(@)

Operatorul IAM stabileste, inainte de fiecare zbor, datele referitoare la masi si centraj si elaboreazd documentatia
privind masa si centrajul, specificind incdrcdtura si repartizarea acesteia. Documentatia privind masa si centrajul
trebuie sd permitd PIC sd determine dacd incircitura si repartizarea acesteia nu depdsesc limitele de masi si centraj ale
aeronavei. Documentatia privind masa si centrajul trebuie sd contind urmatoarele informatii:

1. inmatricularea si tipul VCA;

2. identificarea, numarul si data zborului;

3. numele complet al PIC;

4. numele complet al persoanei care a intocmit documentatia;

5. masa operationald a aeronavei goale si CG corespunzitor al aeronavei;

6. masa combustibilului sau a unititii de stocare a energiei la decolare si masa combustibilului pentru zborul pe
rutd;

7. masa altor consumabile in afara combustibilului, daci este cazul;

8. componentele incarciturii, inclusiv pasageri, bagaje, marfi si balast;

9. masa la decolare, masa la aterizare si masa fird combustibil;

10.  pozitiile aplicabile ale CG al aeronavei; si

11.  valorile limitd ale masei si ale CG.

Informatiile de mai sus trebuie s fie disponibile in documentele de planificare a zborului sau in sistemele de mas3 si
centraj.

Atunci cind datele privind masa si centrajul si documentatia privind masa si centrajul sunt generate de un sistem
computerizat de mas si centraj, operatorul:

1. verificd integritatea datelor rezultate pentru a se asigura cd respectivele date se incadreazd in limitirile previzute de
AFM; si

2. specificd instructiunile si procedurile de utilizare a acestui sistem in manualul siu de operatiuni (MO).
Persoana care supravegheazd incircarea aeronavei trebuie sd confirme prin semndturd olografi sau o metodd

echivalentd faptul cd incdrcitura si repartizarea acesteia sunt in conformitate cu documentatia privind masa si
centrajul transmise PIC. PIC semnaleazi acceptarea sa prin semndturd olografd sau o metoda echivalent.
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(d) Operatorul IAM trebuie sd specifice procedurile pentru schimbadri de ultim moment ale incarcdturii pentru a se asigura
ca:

1. orice schimbare de ultim moment aparuti dupi finalizarea documentatiei privind masa si centrajul trebuie adusa
la cunostinta PIC si introdusi in documentele de planificare a zborului care cuprind documentatia privind masa si
centrajul;

2. este specificatd limita maximd a numdrului de pasageri sau a incdrciturii in cald care poate fi acceptatd ca
schimbare de ultim moment; si

3. in cazul in care se depdseste numirul maxim de pasageri, se intocmeste o noud documentatie privind masa si
centrajul.

SUBPARTEA D
INSTRUMENTE, DATE SI ECHIPAMENTE
SECTIUNEA 1
Aeronave cu capacitate VTOL (VCA)

UAM.IDE.VCA.050 Domeniul de aplicare

Prezenta sectiune stabileste cerintele pentru operatiunile IAM cu aeronave cu capacitate VTOL (VCA).

UAM.IDE.VCA.100 Instrumente si echipamente

(a) Instrumentele, datele si echipamentele previzute in prezenta subparte, precum si in cerintele privind certificarea de tip
si In cerintele privind spatiul aerian, se instaleazd sau se transportd in VCA in conformitate cu conditiile in care
urmeazd sd se efectueze operatiunea.

Instrumentele si echipamentele prevdzute in prezentul capitol, precum si in cerintele privind certificarea de tip si in
cerintele privind spatiul aerian, se aprobd in conformitate cu cerintele de navigabilitate aplicabile, cu exceptia
urmdtoarelor elemente:

1. truse de prim ajutor;

2. echipamente de supravietuire si de semnalizare;

3. ancore pentru api si echipamente pentru amarare; si
4. dispozitive de sigurantd pentru copii.

(b) Instrumentele si echipamentele care nu sunt obligatorii conform prezentei anexe, precum si alte echipamente care nu
sunt obligatorii in temeiul prezentului regulament, dar se transportd la bord in timpul unui zbor, trebuie si respecte
urmditoarele:

1. informatiile furnizate de aceste instrumente, echipamente sau accesorii nu trebuie utilizate de pilot pentru a se
conforma anexei II si punctului 2.1 din anexa IX la Regulamentul (UE) 2018/1139 sau punctelor
UAM.IDE.MVCA.330, UAM.IDE.IDE.MVCA.335 si UAM.IDEMMVCA.345 din prezenta anex; si

2. instrumentele si echipamentele nu afecteazd navigabilitatea aeronavei, nici in cazul defectdrii sau al proastei
functionari.

(c) In cazul in care pilotul urmeaza si utilizeze echipamente la postul alocat in timpul zborului, acestea trebuie instalate
astfel incat s3 poatd fi usor operabile de la postul respectiv. In cazul in care un singur echipament urmeaz si fie
utilizat de mai multe persoane la posturile lor alocate, acesta trebuie instalat astfel incat sd fie usor operabil de la orice
post.

(d) Instrumentele care sunt folosite de pilot trebuie dispuse astfel incat si-i permitd acestuia sd vada rapid indicatiile de la
postul alocat, cu o deviere minimd posibild a pozitiei si a directiei privirii adoptate in mod normal atunci cand

priveste Inainte, in sensul traiectoriei de zbor.

(e) Toate echipamentele de urgentd obligatorii trebuie si fie usor accesibile pentru utilizare imediata.
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UAM.IDE.VCA.105 Echipamente minime necesare pentru un zbor

Nu se initiazd un zbor in momentul in care oricare dintre instrumentele, echipamentele sau functiile aeronavei necesare
pentru zborul avut in vedere este nefunctional(d) sau lipseste, cu exceptia cazului in care:

(a) aeronava se opereazd in conformitate cu lista echipamentului minim (MEL) a operatorului; sau

(b) operatorul are aprobarea autorititii competente de a opera aeronava in limitele listei master a echipamentului minim
(<MMEL») in conformitate cu anexa III punctul ORO.MLR.105 litera (j).

SECTIUNEA 2
Aeronave cu capacitate VTOL cu pilot la bord (MVCA)

UAM.IDEMVCA.050 Domeniul de aplicare

Prezenta sectiune stabileste cerinte suplimentare pentru operatiunile [AM cu aeronave cu capacitate VTOL cu pilot la bord
(MVCA).

UAM.IDE.MVCA.115 Lumini de operare

VCA care efectueazd operatiuni pe timp de zi in conditii VER trebuie sa fie echipate cu lumini anticoliziune.

UAM.IDE.MVCA.125 Instrumente de zbor si echipamente asociate

(a) VCA trebuie sd fie echipatd cu instrumentele si echipamentele de zbor specificate in aprobarea sa de certificare de tip
pentru zborurile care urmeazi s fie efectuate in conformitate cu VFR pe timp de zi.

(b) Se instaleazd sau se transportd instrumente §i echipamente de zbor suplimentare in VCA, dupd caz, in functie de
conditiile de operare preconizate si de volumul de munci al echipajului.

UAM.IDE.MVCA.140 Echipamente de misurare si afisare a combustibilului/energiei

(a) VCA trebuie si fie echipatd cu mijloace de masurare si afisare citre pilot, in zbor, a cantititii de combustibil/energie
utilizabile rimase.

(b) O estimare prudentd a cantitatii de combustibil/energie necesare pentru finalizarea segmentului rimas de zbor trebuie
afisatd pilotului, in zbor, cu exceptia cazului in care este furnizatd prin alte mijloace, in conformitate cu punctul
UAM.OP.VCA.195 litera (a).

UAM.IDE.MVCA.145 Echipament de determinare a inaltimii

(a) Pentru zborurile deasupra apei, VCA trebuie si fie echipatd cu un mijloc de determinare a indlfimii aeronavei in raport
cu suprafata apei, capabil s emitd o avertizare auditivd sub o valoare prestabilitd si o avertizare vizuald la o indltime
care poate fi selectatd de pilot, atunci cAnd opereazi:

1. laodistantd de tdrm echivalentd cu mai mult de 3 minute timp de zbor la viteza normali de croazier3;
2. rezervat;
3. rezervat;
4

fard vederea tirmului.

UAM.IDEMVCA.170 Sistemul interfon pentru echipaj

Pentru operatiunile cu mai mult de un membru al echipajului, VCA trebuie si fie echipatd cu un sistem interfon, inclusiv cu
cdsti si microfoane, destinate utilizdrii de citre toti membrii echipajului.

UAM.IDE.MVCA.180 Sistemul de adresare citre pasageri (PAS)

VCA trebuie sd fie echipatd cu un PAS, cu exceptia cazului in care operatorul IAM este capabil sd demonstreze cd, in timpul
zborului, vocea pilotului este audibili si inteligibild din toate scaunele pentru pasageri.

UAM.IDE.MVCA.185 Inregistratorul de voce din carlingi (CVR)
(a) VCA cu o MCTOM mai mare de 5 700 kg trebuie si fie echipate cu cel putin un CVR.

(b) CVR trebuie s aibd capacitatea de a pastra cel putin datele inregistrate in timpul ultimelor doud ore.
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(c) CVR inregistreazd, cu referire la o scald temporald, pe alte mijloace decat banda magnetica sau firul magnetic:
1. comunicatiile vocale transmise din sau receptionate in compartimentul echipajului de zbor prin radio;

2. comunicatiile vocale ale membrilor echipajului cu ajutorul sistemului interfon si al sistemului de adresare citre
pasageri (PAS), daci este instalat;

3. mediul sonor din compartimentul echipajului de zbor, inclusiv semnalele audio primite de la microfonul
echipajului de zbor;

4. semnalele vocale sau audio de identificare a echipamentelor de navigatie sau de apropiere transmise intr-o cascd
sau intr-un difuzor.

(d) In functie de disponibilitatea energiei electrice, CVR trebuie si inregistreze cat mai devreme posibil in timpul
verificdrilor din carlingd de la inceputul zborului inainte ca VCA si se poatd deplasa prin mijloace proprii, pind la
verificdrile din carlingd care au loc imediat dupd oprirea, la sfarsitul zborului, a unitdtilor de portantd si de propulsie.
In orice caz, CVR incepe si inregistreze automat inainte ca aeronava sa se deplaseze prin mijloace proprii si continui
sd inregistreze pand la incheierea zborului.

(¢) O functie de modificare a inregistririlor CVR se afld la dispozitia PIC, astfel incat inregistririle realizate inainte de
activarea functiei respective sd nu poatd fi recuperate prin tehnici normale de redare sau copiere.

(f) n cazul in care nu este detasabil, CVR trebuie si dispuni de un dispozitiv care si ajute la localizarea sa sub apa, cu o

duratd minim3a de transmisie subacvaticd de 90 de zile. Dacd este detagabil, CVR trebuie sd dispund de un transmitdtor
automat de localizare de urgentd (ELT).

UAM.IDE.MVCA.190 inregistratorul de date de zbor (FDR)

(@) VCA cu o MCTOM mai mare de 5700 kg trebuie sa fie echipate cu un FDR care utilizeazd o metodd digitald de
inregistrare si stocare a datelor si pentru care s fie disponibild o metodd de extragere rapidd a datelor din mediul de
stocare.

(b) FDR inregistreazd parametrii necesari pentru a determina cu precizie traiectoria de zbor, viteza, atitudinea, puterea
motorului (motoarelor), functionarea, configuratia i orice parametru care a fost stabilit in timpul certificarii de tip a
VCA si trebuie sd poatd péstra datele inregistrate cel putin in cursul ultimelor 25 de ore.

(c) Datele se obtin de la sursele VCA care permit corelarea precisd cu informatiile afisate pilotului (pilotilor).

(d) FDR incepe automat si inregistreze datele nu mai trziu de momentul in care VCA este capabild si se deplaseze prin
mijloace proprii si se opreste automat dupa oprirea, la sfarsitul zborului, a unititilor de portanti si de propulsie.

(e) 1In cazul in care nu este detasabil, FDR trebuie si dispuna de un dispozitiv care s ajute la localizarea sa sub apd, cu o
duratd minim3 de transmisie subacvatici de 90 de zile. Dacd este detasabil, FDR trebuie s3 dispund de un ELT automat.

UAM.IDE.MVCA.191 Inregistratorul de zbor
(@) VCA cu o MCTOM mai micd sau egald cu 5 700 kg trebuie si fie echipate cu cel putin un inregistrator de zbor.

(b) Inregistratorul de zbor trebuie si inregistreze, pe baza datelor sifsau a imaginilor colectate in timpul zborului,
informatii suficiente pentru a determina traiectoria de zbor si viteza aeronavei, precum si:

1. sonorul din compartimentul echipajului de zbor in cadrul operatiunilor cu echipaj multiplu si VEMS; sau
2. comunicatiile radio cu unititile serviciului de trafic aerian (ATS), dupd caz.

(c) Inregistratorul de zbor trebuie s fie capabil s pastreze datele si/sau imaginile de zbor, precum si sonorul, inregistrate
cel putin in cursul ultimelor 5 ore.

(d) Tnregistratorul de zbor incepe automat sa inregistreze inainte de momentul in care VCA este capabild si se deplaseze
prin mijloace proprii si se opreste automat dupd oprirea, la sfarsitul zborului, a unitatilor de portantd si de propulsie.

(e) In cazul in care inregistratorul de zbor inregistreazd imagini sau sunete din compartimentul echipajului de zbor, o
functie de modificare a inregistrarilor CVR se afld la dispozitia PIC, astfel incat inregistrarile realizate inainte de
activarea functiei respective si nu poatd fi recuperate prin tehnici normale de redare sau copiere.
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(f) Caalternativi la literele (b) si (c), unele date de zbor, imagini sau sonor pot fi transmise si inregistrate de la distanta dacd
sunt aprobate in cadrul certificirii de tip a aeronavei.

UAM.IDE.MVCA.200 inregistratorul combinat format dintr-un inregistrator de date de zbor si un inregistrator de
voce din carlingi

Respectarea ceringelor privind CVR si FDR se poate realiza prin transportul la bord al unui inregistrator combinat.

UAM.IDEMVCA.205 Scaune, centuri de siguranti ale scaunelor, sisteme de retinere si dispozitive de siguranti
pentru copii (CRD)

(@) VCA trebuie echipati cu:
1. unscaun sau o cusetd pentru fiecare persoand de la bord care are varsta de cel putin 24 de luni;

2. o centurd de sigurantd cu sistem de retinere a pdrtii superioare a bustului, destinatd utilizérii pe fiecare scaun
pentru pasageri, si hamuri de sigurantd pentru fiecare cusetd;

3. un dispozitiv de sigurantd pentru copii (CRD) pentru fiecare persoand de la bord cu varsta mai micd de 24 de luni;
si

4. un sistem de retinere in patru puncte a partii superioare a bustului, care include o centurd de sigurantd cu doud
bretele, pe fiecare scaun de pilot.

(b) O centurd de siguranta cu sistem de retinere a partii superioare a bustului trebuie:
1. sd aibd un singur punct de eliberare; i
2. la scaunul pilotului, sd incorporeze un dispozitiv care sd retind automat bustul ocupantului in caz de decelerare

rapida.

UAM.IDEMVCA.210 Indicatoare de LEGARE A CENTURILOR DE SIGURANTA si de INTERZICERE A
FUMATULUI

VCA trebuie si fie echipate cu un mijloc de a indica tuturor persoanelor de la bord ci trebuie fixate centurile de siguranti si
cd fumatul nu este permis in niciun moment.

UAM.IDE.MVCA.220 Truse de prim ajutor
(a) VCA trebuie sd fie echipate cu cel putin o trusd de prim ajutor.
(b) Trusele de prim ajutor trebuie sa fie:

1. usor accesibile pentru folosire;

2. pastrate in termen de valabilitate.

UAM.IDE.MVCA.240 Oxigen suplimentar — aeronave nepresurizate

VCA nepresurizate exploatate la altitudini barometrice mai mari de 10 000 ft trebuie sa fie dotate cu echipament de oxigen
suplimentar care sd aibi capacitatea de a stoca si distribui oxigenul in conformitate cu urmdtorul tabel:

Tabel

Cerinte minime privind oxigenul suplimentar din aeronavele nepresurizate

Cantitate pentru: Durata zborului si altitudinea barometricd a cabinei

persoana (persoanele) care piloteazi aeronava Intregul timp de zbor la altitudini barometrice de peste
13000 ft si pentru orice perioadd mai mare de 30 de
minute la altitudini barometrice de peste 10 000 ft, dar
fard a depdsi 13 000 ft.

100 % dintre pasageri (') Intregul timp de zbor la altitudini barometrice de peste
13000 ft.
10 % dintre pasageri (!) Intregul timp de zbor dupi 30 de minute la altitudini baro-

metrice de peste 10 000 ft, dar care nu depasesc 13 000 ft.

(')  Procentele de pasageri se referd la pasagerii transportati la bord, inclusiv persoanele cu varste mai mici de 24 de luni.
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UAM.IDE.MVCA.250 Stingitoare de incendiu manuale

(a) VCA trebuie sa fie prevdzutd cu cel putin un extinctor manual in compartimentul echipajului de zbor, care trebuie s fie
usor accesibil pentru utilizare.

(b) Cel putin un extinctor manual trebuie amplasat in compartimentul pentru pasageri dacd extinctorul manual situat in
compartimentul echipajului de zbor nu poate fi accesat cu usurintd de citre pasageri.

(c) Tipul si cantitatea agentului de stingere din stingitoarele de incendiu manuale trebuie si fie adecvate tipurilor de
incendii care ar putea si se producd in compartimentul in care este destinat a fi utilizat stingitorul de incendiu
manual, iar pentru compartimentele ocupate de persoane, trebuie sd reducd riscul de acumulare a gazelor toxice.

UAM.IDE.MVCA.260 Marcarea punctelor de spargere

Dacd pe VCA sunt marcate zone ale fuzelajului adecvate pentru spargere de citre echipele de salvare in caz de urgentd,
aceste zone trebuie si fie marcate dupd cum se indicd in figura de mai jos.

9cm 9cm
‘_'L/ 3cm _¢;/ 3cm

;.

3em Notover 2 m

UAM.IDEMVCA.275 Iluminarea si marcajele de urgenti

VCA trebuie echipate cu:

(@) un sistem de iluminare de urgentd independent de sursa normald de alimentare cu energie electrici a VCA pentru a
facilita evacuarea pasagerilor din aeronavi; si

(b) marcarea iesirilor de urgenti si semnele de localizare vizibile la lumina zilei, pe intuneric si intr-o cabind plind de fum.

UAM.IDE.MVCA.280 Emititoare pentru localizare in caz de urgenti (ELT)

VCA trebuie si fie echipatd (previzutd) cu cel putin un ELT automat aprobat sau, alternativ, cu un dispozitiv aprobat de
urmdrire automatd a aeronavei, in combinatie cu o balizd de localizare, care si permitd alertarea serviciilor de salvare,
accesul la locul accidentului si localizarea precisi a supravietuitorilor.

UAM.IDE.MVCA.300 Zboruri deasupra intinderilor de apd
(a) O VCA care transportd pasageri trebuie si fie certificata:

1. pentru amerizare de urgentd, cind efectueazd operatiuni deasupra intinderilor de apd intr-un mediu ostil la o
distantd fatd de tdrm echivalentd cu mai mult de 10 minute timp de zbor la viteza normald de croaziers;

2. pentru amerizare de urgentd sau flotabilitate de urgentd, cand efectueazd operatiuni deasupra intinderilor de apa
intr-un mediu neostil la o distantd fatd de tdrm echivalentd cu mai mult de 10 minute timp de zbor la viteza
normald de croazierd;

3. pentru operatiunile limitate deasupra intinderilor de apd, in cazul in care nu sunt indeplinite criteriile mentionate
la litera (a) punctul 1 sau litera (a) punctul 2 si atunci cind se aplicd una sau mai multe dintre urmitoarele conditii:

(i) timpul total de zbor deasupra intinderii de api este mai mare de 3 minute;

(i) aterizarea sau decolarea se efectueazd deasupra apei.
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(b) O VCA care nu transporta cildtori trebuie si fie certificata:

1. pentru amerizare de urgentd sau flotabilitate de urgentd, cAnd efectueazi operatiuni deasupra intinderilor de api la
o distantd fatd de tirm echivalentd cu mai mult de 10 minute timp de zbor la viteza normald de croaziers;

2. pentru operatiunile limitate deasupra intinderilor de apd, in cazul in care nu sunt indeplinite criteriile mentionate
la litera (b) punctul 1 si atunci cind se aplicd una sau mai multe dintre urmatoarele conditii:

(i) timpul total de zbor deasupra intinderii de apa este mai mare de 3 minute;
(i) aterizarea sau decolarea se efectueazd deasupra apei.

(c) O VCA care efectueazd operatiuni pe apa trebuie si fie certificatd pentru operatiuni pe api in plus fatd de indeplinirea
criteriilor mentionate la litera (a) sau (b).

(d) O VCA care efectueazd operatiuni pe suprafete plutitoare trebuie certificatd pentru operatiuni pe suprafete plutitoare,
in plus fatd de indeplinirea criteriilor mentionate la litera (a) sau (b).

(e) VCA trebuie si aibd un ELT de supravietuire [ELT(S)] care si fie plutitor si s3 poat fi activat automat pentru zborurile
deasupra apei, cu exceptia operatiunilor limitate deasupra intinderilor de apa.

UAM.IDE.MVCA.305 Veste de salvare si alte echipamente

(@) Cu exceptia dispozitiilor de la litera (c) pentru zborurile deasupra intinderilor de apd, astfel cum sunt definite la punctul
UAM.IDE.MVCA.300, VCA trebuie si fie echipatd cel putin cu o vestd de salvare pentru fiecare persoand de la bord,
depozitatd intr-o pozitie usor accesibild din scaunul sau din cuseta persoanei pentru a cirei utilizare este previzuti, cu
sistemul de reginere fixat. In cazul in care vestele de salvare nu pot fi usor accesibile cu sistemul de refinere fixat, fiecare
persoand trebuie sd poarte o vestd de salvare pe sau, dacd persoana respectivi are mai putin de 24 de luni, un dispozitiv
de flotabilitate echivalent.

(b) Fiecare vestd de salvare sau dispozitiv individual de flotabilitate echivalent trebuie si fie echipat(d) cu un mijloc de
iluminare electricd pentru a facilita localizarea persoanelor in apa.

(c) Pentru zborurile deasupra apei in conditii de mare ostild la o distanta fatd de uscat echivalentd cu mai mult de 10
minute timp de zbor la viteza normald de croazierd, in scopul sprijinirii activitdtilor legate de sursele de energie
neregenerabile si regenerabile si al sprijinirii navelor:

1. fiecare persoand de la bord trebuie sd poarte o vestd de salvare pe parcursul intregii operatiuni, cu exceptia cazului
in care sunt purtate costume de supravietuire integrate care indeplinesc cerintele combinate ale costumului de
supravietuire si ale vestei de salvare;

2. fiecare persoand de la bord trebuie sd poarte un costum de supravietuire, dupi caz, in functie de temperatura apei
si de timpul estimat de salvare; gradul de izolatie previzut trebuie si fie suficient pentru conditiile predominante si
sd nu fie excesiv;

3. fiecare persoand de la bord trebuie sd aibd un sistem de respiratie de urgentd (EBS) si sd fie instruitd cu privire la
utilizarea acestuia.

UAM.IDE.MVCA.310 Plute de salvare

(@) VCA trebuie si fie echipatd cu una sau mai multe plute de salvare pentru zboruri deasupra intinderilor de apd intr-o
zond maritimi ostild la o distantd fatd de uscat echivalentd cu mai mult de 10 minute timp de zbor la viteza normald
de croazierd sau sd transporte cel putin o plutd de salvare depozitatd astfel incat sd faciliteze utilizarea sa imediatd in
caz de urgentd pentru zborurile deasupra intinderilor de apd intr-o zond maritimd neostild, la o distanta fatd de uscat
echivalentd cu mai mult de 10 minute timp de zbor la viteza normali de croazierd. Plutele de salvare trebuie sd aibd o
capacitate suficientd, separat sau impreund, pentru a transporta toate persoanele transportate aflate la bordul VCA.

Cx

Toate plutele de salvare necesare trebuie s permitd utilizarea lor imediatd in caz de urgentd.

—_
O
-

Fiecare plutd de salvare necesari trebuie sd contind cel putin un ELT(S).

=

Toate plutele de salvare necesare trebuie s poati fi utilizate in conditiile de pe mare in care au fost evaluate pentru
certificare caracteristicile de amerizare de urgentd, de flotabilitate si de echilibru ale VCA.

(e) Fiecare plutd de salvare necesard trebuie s fie echipatd cu echipamente de salvare, inclusiv cu mijloace de sustinere a
vietii, adecvate zborului care urmeazi a fi efectuat.

UAM.IDE.MVCA.311 Echipamente de supravietuire

(@) O VCA care efectueaza operatiuni deasupra unor zone in care operatiunile de cutare si salvare ar fi deosebit de dificile
trebuie s3 fie echipatd cu:

1. echipamente de semnalizare pentru a produce semnale de ajutor;
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2. cel putin un ELT(S); si

3. echipamente suplimentare de supravietuire pentru ruta pe care urmeazd si se zboare, ludnd in considerare
numdrul persoanelor de la bord.

UAM.IDEMVCA.315 Echipamente pentru operatiuni pe apd
(a) VCA certificate pentru operatiuni pe apd trebuie si fie echipate cu:

1. oancord pentru api sau alt echipament necesar pentru a facilita amararea, ancorarea sau manevrarea VCA pe api,
adecvate marimii, greutdtii si caracteristicilor sale de manevrare; si

2. echipament pentru producerea semnalelor sonore previzute in reglementirile internationale pentru prevenirea
coliziunilor pe mare, dupd caz.

UAM.IDE.MVCA.325 Casti

VCA trebuie si fie echipatd cu o cascd cu microfon sau cu un dispozitiv echivalent si cu un buton de transmitere pe
comenzile de zbor pentru fiecare pilot al VCA la postul alocat.

UAM.IDE.MVCA.330 Echipamentele de radiocomunicatii

(a) VCA trebuie si fie echipatd cu cel putin un sistem de radiocomunicatii conectat la sursa principald de alimentare cu
energie a aeronavei si cu mai multe sisteme de radiocomunicatii dupd cum este necesar pentru tipul de operatiune
care urmeazd sd se desfasoare si clasa (clasele) de spatiu aerian in care are loc operatiunea.

(b) Echipamentele de radiocomunicatii trebuie sd permitd echipajelor de zbor, in conditii normale de functionare:

1. comunicarea cu statiile de la sol corespunzitoare din orice punct de pe rutd, inclusiv din devieri;

2. comunicarea cu statiile ATC adecvate din orice punct din spatiul aerian controlat in care se intentioneaza operarea
zborurilor; si

3. primirea informatiilor meteorologice.

(c) Echipamentele de radiocomunicatii asigurd comunicatiile pe frecventa aeronautici de urgent de 121,5 MHz.

UAM.IDE.MVCA.345 Echipamente de navigatie

(a) VCA trebuie sd fie echipate cu echipamente de navigatie pentru zboruri in conformitate cu VFR pe timp de zi i in
conformitate cu cerintele aplicabile ale spatiului aerian.

(b) VCA trebuie si fie echipatd cu suficiente echipamente de navigatie pentru a se asigura cd, in eventualitatea defectdrii
unui echipament in orice fazd a zborului, restul echipamentelor permit navigatia sigurd in conformitate cu planul de
zbor.

UAM.IDEMVCA.350 Transpondere

Atunci cand clasa de spatiu aerian in care se efectueazd zborul impune acest lucru, VCA operatd in conditii VFR pe timp de
zi trebuie si fie echipatd cu un transponder radar secundar de supraveghere (SSR) cu toate capacititile necesare.

UAM.IDE.MVCA.355 Gestionarea bazelor de date aeronautice
(a) Operatorul IAM:

1. se asigurd cd bazele de date aeronautice care urmeazd si fie utilizate in aplicatiile certificate ale sistemelor de
aeronave indeplinesc cerintele de calitate a datelor care sunt adecvate pentru utilizarea preconizatd a datelor;

2. asigurd distribuirea si actualizarea la timp a bazelor de date aeronautice actuale si nemodificate pentru toate
aeronavele care le solicitd;
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3. raporteazd furnizorului bazei de date cazurile de date eronate, inconsecvente sau absente care ar putea constitui un
pericol pentru zbor, in pofida oricdror alte cerinte de raportare a evenimentelor, astfel cum sunt definite in
Regulamentul (UE) nr. 376/2014. In astfel de cazuri, operatorul IAM informeaz3 intregul personal in cauzi si se
asigurd cd datele afectate nu sunt utilizate.”
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