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ACTE ALE ORGANELOR DE SPECIALITATE
ALE ADMINISTRATIEI PUBLICE CENTRALE

MINISTERUL TRANSPORTURILOR $I INFRASTRUCTURII

ORDIN
pentru aprobarea Reglementarii aeronautice civile romane
RACR-AD-PETH ,,Proiectarea si exploatarea tehnica
a heliporturilor”, editia 4/2025%)

In temeiul prevederilor art. 4 alin. (1) lit. h) si t) din Legea nr. 21/2020 privind
Codul aerian, cu modificarile si completarile ulterioare, precum si ale art. 9 alin. (4)
din Hotarérea Guvernului nr. 370/2021 privind organizarea si functionarea
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, cu modificarile si completarile ulterioare,

ministrul transporturilor si infrastructurii emite urmatorul ordin:

Art. 1. — Se aproba Reglementarea aeronautica civila romana RACR-AD-PETH
,Proiectarea si exploatarea tehnica a heliporturilor”, editia 4/2025, prevazuta in anexa
care face parte integranta din prezentul ordin.

Art. 2. — (1) Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al Romaniei,
Partea I.

(2) La data intrarii in vigoare a prezentului ordin, Ordinul ministrului
transporturilor nr. 1.312/2014 pentru aprobarea Reglementarii aeronautice civile
romane RACR-AD-PETH ,Proiectarea si exploatarea tehnica a heliporturilor”,
editia 3/2014, publicat in Monitorul Oficial al Roméniei, Partea |, nr. 675 si 675 bis
din 16 septembrie 2014, cu modificarile si completarile ulterioare, se abroga.

Ministrul transporturilor si infrastructurii,
Sorin-Mihai Grindeanu

Bucuresti, 18 martie 2025.
Nr. 263.

*) Ordinul nr. 263/2025 a fost publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 249 bis din
21 martie 2025 si este reprodus si in acest numar bis.
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ANEXA

Reglementarea aeronautica civila romana RACR - AD - PETH
,,Proiectarea si exploatarea tehnica a heliporturilor”, editia 4/2025

Scop

(1) Prezenta reglementare are ca scop stabilirea conditiilor tehnice necesare pentru
organizarea si operarea heliporturilor civile, necesare astfel incat operatiunile aeronautice
pe heliporturi sa se desfasoare n siguranta, cu regularitate si eficient.

Consideratii generale

(1) Activitatea aeronautica civila pe teritoriul si in spatiul aerian national este reglementata
prin Legea nr. 21/2020 privind Codul aerian, cu modificarile si completarile ulterioare,
reglementdrile europene aplicabile si, dupa caz, Conventia privind aviatia civila
internationala, semnata la Chicago la 7 decembrie 1944, la care Roméania a aderat prin
Decretul nr. 194/1965, cu amendamentele ulterioare (denumita in continuare Conventia de
la Chicago).

(2) n conformitate cu prevederile Codului aerian, Ministerul Transporturilor si Infrastructurii,
in calitatea sa de autoritate de stat in domeniul aviatiei civile, emite, in conformitate cu
cerintele, standardele si recomandarile organizatiilor internationale de aviatie civila si
tratatele internationale la care Roméania este parte, reglementari specifice care stau la baza
desfasurarii activitatilor aeronautice civile.

(3) Autoritatea Aeronautica Civila Roméana (AACR) exercita toate competentele ce-i revin in
conformitate cu prevederile Hotararii Guvernului nr. 405/1993 privind infiintarea Autoritatii
Aeronautice Civile Romane, cu modificarile si completarile ulterioare si ale Legii nr. 21/2020
privind Codul aerian. In conformitate cu prevederile art. 68 din Codul aerian, AACR
indeplineste functia de supervizare a sigurantei in aviatia civila la nivel national si
functioneaza independent de agentii aeronautici civili supusi supervizarii.

(4) Prezenta reglementare aeronautica civilda romana reprezinta transpunerea in cadrul
reglementat national a standardelor si practicilor recomandate prevazute in Anexa 14 la
Conventia de la Chicago - Aerodromuri, Volumul |l Heliporturi, editia 5/2020, cu
amendamentele 1-9 (referitéd in continuare ca Anexa 14 ICAO - Volumul Il). Volumul | al
Anexei 14 ICAO este transpus in sistemul reglementarilor aeronautice civile romane prin
Reglementarea aeronautica civila romana RACR-AD- PETA "Proiectarea si exploatarea
tehnica a aerodromurilor”, editia 3/2022. Prin coroborarea prevederilor RACR - AD - PETH
cu prevederile RACR - AD - PETA se asigura o coroborare similara celei existente intre
prevederile volumelor |l si | ale Anexei 14 ICAQO.

(5) RACR-AD-PETH editia 4/2025 a fost elaborata astfel incat:



MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 249 bis/21.111.2025

e standardele prevazute in Anexa 14 ICAO - Volumul Il sunt preluate integral ca reguli
cu particularizarile necesare in scopul de a se facilita intelegerea si aplicarea corecta
a acestora in aviatia civila roméana;

» practicile recomandate prevazute in Anexa 14 ICAO - Volumul Il sunt transpuse ca
reguli;

e apendicele la Anexa 14 ICAO - Volumul Il este preluat ca apendice la RACR-AD-
PETH editia 4/2025;

» tabelele si figurile din Anexa 14 ICAO - Volumul |l, inclusiv din apendicele Anexei 14
ICAO - Volumul II sunt preluate in RACR-AD-PETH editia 4/2025, pastrandu-se
conformitatea textului si a numerotarii/identificarii lor;

* notele din Anexa 14 ICAO - Volumul Il au fost transpuse, partial sau total, dupa caz,
ca text asociat prevederilor reglementarii, acolo unde s-a apreciat ca precizarile
aduse sunt necesare sau utile in aplicarea prevederilor respective.

(6) Conformarea cu regulile si cerintele prevazute in RACR-AD-PETH editia 4/2025 trebuie
sustinuta prin aplicarea de proceduri de aeronautica civila, elaborate si emise de AACR.
Agentii aeronautici carora le sunt aplicabile prevederile RACR-AD-PETH editia 4/2025
trebuie sa indeplineasca regulile respective prin acele mijloace de conformare, recomandari
detalii si cerinte, prevazute in manualele de profil, circularele, etc. emise de Organizatia
Aviatiei Civile Internationale (ICAQO) in acest scop, dar si utilizand materialele cu caracter
orientativ si indicatile altor organizatii internationale. Devierea de la standardele
Organizatiei Aviatiei Civile Internationale (ICAO) si de la mijloacele de conformare poate fi
permisa numai in conditile Tn care administratorii heliporturilor sau agentii aeronautici
implicati justificd si argumenteaza AACR necesitatea diferentei/devierii fatd de standardul
si/sau practicile recomandate in cauza, obtinand, cu AACR, aprobarea din partea autoritatii
de stat si, dupa caz, propunand modificarea corespunzatoare a cadrului reglementat, cu
respectarea, totodata, a prevederilor art. 38 al Conventiei de la Chicago privind raportarea
si publicarea diferentelor fatd de standardele si practicile recomandate ale Organizatia
Aviatiei Civile Internationale (ICAO).

CAPITOLUL 1
GENERALITATI

Nota introductiva.- Prezenta reglementare contine standarde si practici recomandate
(specificatij) care prescriu caracteristicile fizice si suprafetele de limitare a obstacolelor
pentru heliporturi, precum si anumite facilitati si servicii tehnice asigurate in mod normal pe
un heliport. Aceste specificatii nu au scopul sé limiteze sau sa reglementeze operarea
aeronavelor.

La proiectarea unui heliport se va considera elicopterul critic de proiectare, cu dimensiuni
maxime si masa maxima la decolare (MTOM), care se preconizeazé s& opereze pe
heliportul respectiv.

Trebuie avut in vedere ca prevederile regulamentare privind operatiunile de zbor cu
elicoptere sunt cuprinse in Anexa 6 ICAQ, Partea a lll-a.

1.1 Definitii
RACR-AD-PETA editia 3/2022 contine definitii pentru termenii utilizati si in RACR-AD-PETH

editia 4/2025. Acele definitii nu sunt reproduse in aceastad reglementare, cu exceptia
urmatoarelor, care sunt incluse pentru usurarea referintei:
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Heliport. Un aerodrom sau o zona definita pe o structura destinata a fi utilizata total sau
partial pentru sosirea, plecarea si miscarea pe suprafata a elicopterelor.

Obstacol. Toate obiectele fixe (temporare sau permanente) si mobile, sau parti ale
acestora, care:

a) sunt amplasate pe suprafata destinatd miscarii aeronavelor, sau

b) se extind deasupra unei suprafete definite, destinata sa protejeze aeronavele in zbor,
sau

c) exista in afara acelor suprafete definite si au fost evaluate ca reprezentand un pericol
pentru navigatia aeriana.

Urmatoarea listda contine definitii ale termenilor care sunt utilizati doar in aceasta
reglementare, cu semnificatiile date mai jos:

Alungit. Atunci cand este utilizat cu TLOF sau FATO, alungit inseamna o zona care are
lungimea mai mare decat dublul latimii sale.

Aria de apropiere finala si de decolare (FATO). Aria definitd deasupra careia se
finalizeaza faza finald a manevrei de apropiere si stationare in aer sau aterizarea, si de la
care incepe manevra de decolare. in cazul in care FATO este destinata elicopterelor din
clasa 1 de performanta, aria definita cuprinde aria de decolare intrerupta utilizabila.

Aria de protectie. O zona definita care inconjoara o platforméa destinata reducerii riscului
de deteriorare a elicopterelor ce deviaza accidental fata de stand.

Aria de siguranta. O suprafata definita pe un heliport, in jurul FATO, care este lipsita de
obstacole, altele decat cele necesare in scopuri de navigatie aeriana, si destinata reducerii
riscului de deteriorare a elicopterelor care deviaza accidental fatd de FATO.

Aria de troliu. Zona destinata transferului cu elicopterul a personalului sau marfurilor pe
sau de pe o nava.

Aria prizei de contact si de zbor (TLOF). Aria pe care un elicopter poate efectua o priza
de contact sau decolarea.

Cale de rulare pentru elicopter. O cale definitd pe un heliport destinata miscarii la sol a
elicopterelor si care poate fi combinata cu o ruta de rulaj aerian pentru a permite atat rulajul
terestru, cat si aerian.

Cercul prizei de contact/pozitionare (TDPC). Un marcaj de pozitionare la priza de contact
(TDPM) sub forma unui cerc, utilizat pentru pozitionarea omnidirectionala intr-un TLOF.

Cota heliportului. Cota celui mai inalt punct al FATO.
D. Cea mai mare dimensiune a elicopterului cand rotorul (rotoarele) sunt pornite, masurata
de la cea mai inaintata pozitie a rotorului principal pana la cea mai din spate pozitie a

rotorului de coada sau a structurii elicopterului.

D proiectat. D-ul elicopterului utilizat in proiectare.
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Distante declarate - heliporturi.

a) Distanta disponibila pentru decolare (TODAH). Lungimea FATO plus lungimea prelungirii
degajate (daca exista) pentru elicoptere, declarata utilizabila si corespunzatoare pentru
elicopter in vederea finalizarii decolarii.

b) Distanta disponibila pentru decolarea intreruptd (RTODAH). Lungimea FATO declarata
utilizabila si corespunzétoare in vederea finalizarii decolarii intrerupte de catre elicopterele
operate n clasa 1 de performanta.

c) Distanta disponibila la aterizare (LDAH). Lungimea FATO plus orice arie aditionala
declarata utilizabila si corespunzatoare pentru elicoptere in vederea finalizarii manevrei de
aterizare plecand de la o inaltime definita.

FATO de tip pista. O FATO avand caracteristici similare ca forma cu o pista.

Heliplatforma. Un heliport situat pe o facilitate fixd sau mobila in largul marii, precum o
unitate de explorare si/sau productie destinata exploatarii petroliere sau a gazelor.

Heliport de suprafata. Heliport situat la sol sau pe o structura de la suprafata apei.
Heliport in terase. Heliport situat pe o structura ridicata pe pamant.

Heliport pe nava. Heliport amplasat la bordul unei nave, care poate fi construit cu sau fara
aceasta destinatie. Un heliport pe nava dedicat este proiectat pentru operatiuni cu
elicoptere. Un heliport pe nava nededicat utilizeaza o suprafata a navei care poate sustine
un elicopter, dar nu este proiectata in mod special pentru acest scop.

Marcajul prizei de contact pozitionare (TDPM). Un marcaj sau un set de marcaje care
ofera indicii vizuale pentru pozitionarea elicopterelor.

Point-in-space (PinS) approach. Abordarea punct-in-spatiu se bazeaza pe GNSS si este
o procedura de abordare proiectata doar pentru elicoptere. Este aliniata cu un punct de
referinta localizat pentru a permite manevrele de zbor sau apropierea si aterizarea utilizand
manevre vizuale in conditii vizuale adecvate pentru a vedea si a evita obstacolele.

Point-in-space (PinS) visual segment. Acesta este segmentul unei proceduri PinS pentru
elicopter, de la MAPt pana la locul de aterizare, pentru ca PinS sa "continue vizual"
procedura. Acest segment vizual conecteaza PinS cu locul de aterizare.

Nota.- Criteriile de proiectare pentru procedura de apropiere PinS si cerintele detaliate
pentru proiectarea unui segment vizual sunt stabilite in PANS-OPS (Doc 8168).

Prelungire degajata pentru elicoptere. Suprafata definitd pe sol sau pe apa, aleasa ori
amenajata ca o suprafata corespunzatoare, deasupra careia un elicopter operat in clasa 1
de performanta poate accelera si ajunge la o inaltime specifica.

Punct de referinta al heliportului (HRP). Loc de amplasare, desemnat, al unui heliport.

Ruta de rulaj pentru elicopter. O cale definita stabilita pentru deplasarea elicopterelor
dintr-o parte a heliportului in alta.

a) Ruta de rulaj aerian pentru elicoptere. Traiectorie marcata destinata rulajului aerian al
elicopterelor.

b) Ruta de rulaj la sol. O ruta de rulare centrata pe o cale de rulare.
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Stand pentru elicoptere. O zona definita destinata gazduirii unui elicopter in scopul:
incarcarii sau descarcarii pasagerilor, postei sau marfurilor; alimentarii cu combustibil,
parcarii sau intretinerii; si, acolo unde sunt avute in vedere operatiunile de taxi aerian, TLOF.

Suprafata de decolare intrerupta. Suprafata definitd pe un heliport corespunzatoare
procedurii de intrerupere a decolarii de catre elicoptere operate in clasa 1 de performanta.

Suprafata portanta dinamica. O suprafata capabila sa sustina sarcinile generate de un
elicopter in miscare.

Suprafata portanta statica. O suprafatd capabila sa sustind masa unui elicopter situat pe
el.

Valoarea D. O dimensiune limitativa, in ceea ce il priveste pe ,D”, pentru un heliport, heliport
sau heliport la bordul unei nave/heliplatforma, sau pentru o zona definita in conformitate.

Abrevieri

AIP Publicatie de informare aeronautica (Aeronautical Information Publication)

APAPI Indicator abreviat de ruta de apropiere de precizie

ASPSL lluminat prin panouri cu lumina punctuala (Arrays of Segmented Point
Source Lighting)

cd Candela

cm Centimetru

CRC Verificare redundanta ciclica (Cyclic Redundancy Check)

DIFFS Sistem integrat de stingere a incendiilor (Deck integrated firefighting system)

FAS Sistem fix de aplicatii (Fixed application system)

FATO Aria de apropiere finala si de decolare (Final Approach and Take-Off Area)

FFAS Sistem fix de aplicare a spumei (Fixed foam application system)

FMS Sistem de monitorizare fix (Fixed monitor system)

ft Picior (foot)

GNSS Sistem global de navigatie prin satelit (Global navigation satellite system)

HAPI Indicatorul de traiectorie de apropiere pentru elicoptere (Helicopter
Approach Path Indicator)

HFM Manual de zbor al elicopterului (Helicopter Flight Manual)

Hz Hertz

kg Kilogram

km/h Kilometri pe ora

kt Nod (knot) mile marine (1860 m)

L Litru

Ib Pounds

LDAH Distanta disponibila decolare (Landing Distance Available)

L/min Litri pe minut

LOA Suprafata de limitare a obstacolelor (Limited obstacle area)

LOS Sector de limitare a obstacolelor (Limited obstacle sector)

LP Panou luminescent (Luminescent Panel)

m Metru

MAPt Punct de apropiere ratata (Missed approach point)

MTOM Masa maxima la decolare (Maximum take-off mass)

NVIS Sistem de vizualizare nocturna (Night vision imaging system)

OFS Sector liber de obstacole (Obstacle-free sector)
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OLS Suprafata de limitare a obstacolelor(Obstacle limitation surface)
PAPI Indicator de ruta de apropiere de precizie (Precision approach path indicator)
PFAS Sistem portabil de aplicare a spumei (Portable foam application system)
PinS Punct in spatiu (Point-in-space)
RFF Salvare si stingere a incendiilor (Rescue and firefighting)
RFFS Serviciul de salvare si stingere a incendiilor (Rescue and firefighting service)
R/IT Radiotelefonie  sau  radiocomunicatii  (Radiotelephony or radio
communications)
RTOD Distanta de decolare intrerupta (Rejected take-off distance)
RTODAH  Distanta disponibilda pentru decolarea intreruptd (Rejected Take-Off
Distance Available)
S Secunda
t Tona (1 000 kg)
TDPC Cerc de aterizare/pozitionare (Touchdown/positioning circle)
TDPM Marcaj de aterizare/pozitionare (Touchdown/positioning marking)
TLOF Aria prizei de contact si de decolare (Touchdown and Lift-Off Area)
TODAH Distanta disponibila pentru decolare (Take-Off Distance Available)
Uucw Latimea trenului de aterizare (Undercarriage width)
VASI Indicator vizual al pantei de apropiere (Visual approach slope indicator)
VSS Suprafata segmentului vizual (Visual segment surface)
Simboluri
° Grad
= Egal
% Procent
* Plus sau minus

1.2 Aplicabilitate

Nota.- Dimensiunile prevazute in aceasta reglementare sunt stabilite luandu-se in
considerare elicoptere avand un singur rotor portant. Pentru elicoptere cu rotoare in tandem,
proiectarea heliportului se va baza pe o analiza de la caz la caz a modelelor specifice,
folosindu-se cerintele de bazéa pentru ariile de siguranta si ariile de protectie prevazute de
aceasta reglementare. Specificatiile capitolelor principale din aceasté reglementare se
aplica pentru heliporturi la vedere, care pot sau nu incorpora utilizarea apropierii si decolarii
PinS. Specificatii suplimentare pentru heliporturi instrumentale cu apropieri de precizie
si/sau de neprecizie si decoléari instrumentale sunt detaliate in Apendicele 2. Specificatiile
acestei reglementéari nu sunt aplicabile heliporturilor pe apéa (cu priza de contact si decolare
de pe suprafata apei).

1.2.1 Interpretarea unor specificatii prevazute in reglementarea de fata impun, explicit sau
implicit, autoritatii competente (institutiilor si organizatiilor specializate si abilitate; autoritatea
delegata pentru supravegherea sigurantei operatiunilor/activitatilor, administratori de
heliporturi) obligatia de a face o alegere, a adopta o decizie sau a exercita o functiune,
potrivit atributiilor si responsabilitatilor stabilite prin actele normative privind organizarea si
functionarea lor.

1.2.2 Specificatiile din prezenta reglementare se aplica tuturor heliporturilor destinate a fi
utilizate de elicoptere in aviatia civila. Acestea se aplica in mod egal zonelor pentru utilizarea
exclusiva a elicopterelor la un aerodrom destinat in principal utilizarii avioanelor. Acolo unde
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este cazul, pe aceste aerodromuri, prevederile RACR-AD-PETA editia 3/2022 se aplica si
operatiunilor cu elicoptere.

1.2.3 Cu exceptia cazului in care se mentioneaza altfel, specificatile pentru o culoare
mentionata in prezenta reglementare sunt cele continute in apendicele 1 la RACR-AD-PETA
editia 3/2022.

1.3 Sisteme de referinta uzuale

1.3.1 Sistemul de referinta orizontal

Sistemul geodezic international - 1984 (WGS 84) trebuie utilizat ca referinta (geodezica)
orizontala. Coordonatele geografice aeronautice raportate (precizadnd latitudinea si

longitudinea) trebuie exprimate prin date de referintd geodezice WGS-84.

Nota.- Materialul de ghidare suplimentar se gaseste in Sistemul geodezic international -
1984 (WGS 84), Manual (Doc 9674).

1.3.2 Sistemul de referinta vertical

Datele in raport cu nivelul mediu al marii (MSL) care indica relatia dintre gravitatie si inaltime
(elevatie) a unei suprafete cunoscute ca geoid trebuie folosite ca sistem de referinta
vertical.

Nota 1.- Geoidul se apropie cel mai mult de aproximatia globala MSL. Este definita ca
Suprafata echipotentiald din campul gravitational al Pémantului care coincide cu MSL
neperturbat, extins continuu pe continente.

Nota 2.- Inéltimile legate de gravitatie sunt denumite si inaltimi ortometrice, in timp ce
distantele punctelor faté de suprafatéa elipsoidului sunt denumite inaltimi elipsoidale.

1.3.3. Sistemul de referinta temporala

1.3.3.1 Calendarul gregorian si timpul universal coordonat (Coordinated Universal Time -
UTC) trebuie folosite ca sistem de referinta temporala.

1.3.3.2 Atunci cand se foloseste un alt sistem de referinta temporala, acesta trebuie precizat
in sectiunea GEN 2.1.2 din AIP Romania.
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CAPITOLUL 2
INFORMATII PRIVIND HELIPORTURILE
2.1 Informatii aeronautice
2.1.1 Determinarea si raportarea datelor aeronautice legate de heliporturi trebuie sa
corespunda cerintelor de acuratete si de integritate necesare pentru a satisface nevoile

utilizatorilor finali de date aeronautice.

Nota.- Specificatiile privind acuratetea si clasificarea integritétii datelor aeronautice legate
de heliport sunt continute in PANS-AIM (Doc 10066), Apendicele 1.

2.1.2 Tehnicile de detectare a erorilor de date digitale trebuie utilizate in timpul transmiterii
si/sau stocarii datelor aeronautice si a seturilor de date digitale.

Noté.- Specificatii detaliate privind tehnicile de detectare a erorilor de date digitale sunt
continute in PANS-AIM (Doc 10066).

2.2. Punctul de referinta al heliportului

2.2.1. Pentru fiecare heliport sau loc de aterizare care nu este situat pe acelasi amplasament
cu al unui aerodrom va fi determinat un punct de referinta.

Nota.- Atunci cand pozitia unui heliport coincide cu cea a unui aerodrom, punctul de referinta
stabilit al aerodromului serveste atat pentru aerodrom, cat si pentru heliport.

2.2.2. Punctul de referinta al heliportului va fi situat in apropierea centrului geometric initial
sau planificat al heliportului si, in mod normal, trebuie sa ramana acolo unde a fost stabilit
initial.

2.2.3. Pozitia punctului de referinta al heliportului, masurata in grade, minute si secunde, va
fi comunicata serviciilor de informare aeronautica.

2.3 Cota heliporturilor

2.3.1 Cota unui heliport si ondulatia geoidului vor fi masurate si comunicate serviciilor de
informare aeronautica cu o precizie de jumatate de metru sau de picior.

2.3.2 Cota TLOF si/sau cota si ondulatia geoidului fiecarui prag al FATO (acolo unde este
cazul), vor fi masurate si comunicate serviciilor de informare aeronautica cu precizia de 0,5
metri sau picioare.

Nota.- Ondulatia geoidului trebuie masuratéd in concordanta cu sistemul de coordonate
adecvat.

2.4 Dimensiunile heliportului si informatii conexe

2.4.1 Urmatoarele date vor fi masurate sau descrise, dupa caz, pentru fiecare instalatie
prevazuta pe un heliport:
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a) Tipul heliportului:
- de suprafata;
- in terase;
- pe nave;
- heliplatforma.
b) TLOF:
- dimensiuni in metri sau picioare;
- pante;
- tip de suprafata;
- forta portanta in tone (1 000 kg).
c) FATO:
- tipul FATO;
- directia reala (cu precizie de 0,01°);
- numarul de identificare (daca este cazul);
- lungime si latime (m sau ft);
- panta;
- tip de suprafata.
d) Aria de siguranta:
- lungime;
- latime;
- tip de suprafata.
e) Calea de rulare la sol pentru elicoptere, calea de rulare aeriana pentru elicoptere si rutele
de taxi:
- indicator;
- latime;
- tip de suprafata.
f) Platforma:
- tip de suprafata;
- pozitii de stationare elicoptere.
g) Prelungirea degajata:
- lungime;
- profil sol.
h) Mijloacele vizuale pentru procedurile de apropiere, marcajele si balizajele luminoase
FATO, TLOF, caile de rulare, rutele de taxi si pozitile de stationare pentru elicoptere.

2.4.2 Coordonatele geografice ale centrului geometric al TLOF si/sau ale fiecarui punct al
FATO (unde este cazul) vor fi masurate si comunicate serviciilor de informare aeronautica
in grade, minute, secunde si sutimi de secunde.

2.4.3 Coordonatele geografice ale punctelor axiale apropiate cailor de rulare la sol si rutelor
de taxi pentru elicoptere vor fi masurate si comunicate serviciilor de informare aeronautica
in grade, minute, secunde si sutimi de secunda.

2.4.4 Coordonatele geografice ale fiecarei pozitii de stationare a elicopterelor vor fi masurate
si comunicate serviciilor de informare aeronautica in grade, minute si secunde.

2.4.5 Coordonatele geografice ale obstacolelor din Zona 2 (partea care se afla in limita
heliportului) si din Zona 3 vor fi masurate si comunicate serviciilor de informare aeronautica
in grade, minute, secunde si zecimi de secunda. In plus, cota celui mai nalt punct, tipul,
marcajele si balizajele luminoase (daca exista) ale obstacolelor vor fi raportate serviciilor de
informare aeronautica.

11
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Nota.- PANS-AIM (Doc 10066), Anexa 8, contine cerinte pentru determinarea datelor despre
obstacole in Zonele 2 si 3.

2.5 Distante declarate

Unde sunt relevante, distantele urmatoare vor fi declarate pentru un heliport, rotunjite in
metri sau picioare:

a) distanta disponibila la decolare;

b) distanta disponibila pentru decolare respinsa;

c) distanta disponibila la aterizare.

2.6 Coordonarea dintre serviciile de informare aeronautica si administratorul
heliportului

2.6.1 Pentru a exista siguranta ca unitatile servicillor de informare aeronautica obtin
informatii care sa le permita sa furnizeze informatii actualizate inainte de zbor,
corespunzator nevoilor de informare pe timpul zborului, intre autoritatile serviciilor de
informare aeronautica si cele ale heliportului trebuie sa fie stabilite intelegeri pentru ca
organele responsabile pentru serviciile de heliport sa raporteze cu o intarziere minima
unitatilor responsabile ale serviciilor de informare aeronautica:

a) informatii cu privire la conditiile heliportului;

b) starea operationald a facilitatilor adiacente, a serviciilor si mijloacelor de navigatie din
zona sa de responsabilitate;

c) orice alte informatii considerate ca avand importanta operationala.

2.6.2 inainte de a introduce schimbari in sistemul de navigatie aeriana, serviciile
responsabile cu aceste schimbari trebuie sa tina cont de timpul necesar serviciilor de
informare aeronautica pentru pregatirea, elaborarea si editarea materialelor aferente
schimbarilor respective, in vederea promulgarii. Pentru a asigura la timp furnizarea
informatiilor catre serviciul de informare aeronautica, este necesara o stransa coordonare
intre serviciile implicate.

2.6.3 Deosebit de importante sunt schimbarile in domeniul informatiilor aeronautice privind
hartile si/sau sistemele de navigatie aeriana computerizate, care se incadreaza a fi notificate
de catre sistemul de reglementare si control al difuzarii informatiilor aeronautice (AIRAC),
asa cum este specificat in Anexa 15, Capitolul 6. La transmiterea informatiilor/datelor
aeronautice neprelucrate catre serviciile de informare aeronautica, serviciile de heliport
responsabile trebuie sa respecte datele de intrare in vigoare AIRAC prestabilite si convenite
international.

Nota.- Specificatiile detaliate privind sistemul AIRAC sunt continute in PANS-AIM (Doc
10066), Capitolul 6.

2.6.4 Servicile de heliport responsabile pentru furnizarea informatiilor si a datelor
aeronautice neprelucrate catre serviciile de informare aeronautica trebuie sa tina cont, in
indeplinirea acestei sarcini, de cerintele de acuratete si de integritate necesare pentru a
indeplini cerintele utilizatorului final al datelor aeronautice.

Nota 1.- Specificatiile privind acuratetea si integritatea clasificérii datelor aeronautice legate
de heliport sunt continute in PANS-AIM (Doc 10066), Apendicele 1.
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Nota 2.- Specificatii legate de NOTAM si SNOWTAM se regéasesc in Anexa 15, Capitolul 6
si in PANS-AIM (Doc 10066), Apendicele 3, respectiv 4.

Nota 3.- Informatiile de tip AIRAC sunt distribuite de serviciile de informare aeronautica cu
cel putin 42 zile inaintea datei de intrare in vigoare a AIRAC, cu scopul de a ajunge la
destinatari cu cel putin 28 zile inaintea datei intrarii in vigoare.

Nota 4.- Programul datelor comune de intrare in vigoare AIRAC predeterminate convenite
la nivel international la intervale de 28 de zile si indrumari pentru utilizarea AIRAC sunt
continute in Manualul Serviciilor de Informatii Aeronautice (Doc 8126, Capitolul 2).

2.7 Salvare si stingerea incendiilor

Nota.- A se vedea 6.2 pentru informatii referitoare la serviciile de salvare si stingerea
incendiilor.

2.7.1 Informatiile privind nivelul de protectie oferit pe un heliport in scopuri de salvare si
stingere a incendiilor elicopterelor trebuie puse la dispozitie.

2.7.2 Nivelul de protectie de care dispune in mod normal un heliport trebuie séa fie exprimat
in functie de categoria serviciului de salvare si stingere a incendiilor descris la 6.2, in
conformitate cu tipurile si cantitatile de agenti de stingere disponibili in mod normal pe
heliport.

2.7.3 Modificarile nivelului de protectie disponibil in mod normal pe un heliport pentru salvare
si stingere a incendiilor vor fi notificate unitatilor de servicii de informatii aeronautice
corespunzatoare si, dupa caz, unitatilor de trafic aerian pentru a le permite sa furnizeze
informatiile necesare elicopterelor la sosire si la plecare. Atunci cand o astfel de modificare
a fost corectata, unitatile de mai sus vor fi informate in consecinta.

Nota.- Modificéari ale nivelului de protectie fata de cel disponibil in mod normal pe un heliport
pot rezulta, dar nu se pot limita la, o schimbare a disponibilitatii agentului de stingere sau a
echipamentelor utilizate pentru livrarea agentilor, sau a personalului folosit pentru operarea
echipamentului.

2.7.4 Pe un heliport, orice schimbare trebuie exprimata in raport cu noua categorie a
serviciului de salvare si stingere a incendiilor disponibila.

CAPITOLUL 3
CARACTERISTICI FIZICE
3.1 Heliporturi de suprafata

Nota 1.- Prevederile date in aceasta sectiune se bazeaza pe presupunerea ca nu mai mult
de un elicopter va fi in FATO, in acelasi timp.

Nota 2.- Prevederile de proiectare prezentate in aceasta sectiune presupun cé atunci cand
se efectueaza operatiuni la o FATO in apropierea unei alte FATO, aceste operatiuni nu vor
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fi simultane. In cazul in care sunt necesare operatiuni de elicopter simultane, distantele de
separare adecvate dintre FATO trebuie sé fie determinate, tindnd cont de chestiuni precum
curentul descendent al rotorului si de spatiul aerian, precum $i asigurarea cailor de zbor
pentru fiecare FATO, definitd in Capitolul 4, care s& nu se suprapund. indrumaéri
suplimentare cu privire la acest subiect sunt date in Manualul Heliportului (Doc 9261).

Nota 3.- Prevederile date in aceasta sectiune sunt comune pentru heliporturile de suprafata
si pentru heliporturile in terase, cu exceptia cazului in care se specificéa altfel.

Nota 4.- Indrumdri privind dimensiunea minimé pentru FATO/TLOF in terase pentru a
permite facilitarea operatiunilor esentiale in jurul elicopterului sunt date in Manualul
Heliportului (Doc 9261).

Nota 5.- Indruméri privind proiectarea structurald pentru a fine cont de prezenta pe
heliporturi in terase a personalului, a zapezii, a incarcaturii, a echipamentelor de alimentare
cu combustibil si de stingere a incendiilor, etc. sunt prezentate in Manualul Heliportului (Doc
9261).

Nota 6.- indrumdri privind amplasarea unui heliport si localizarea diferitelor zone definite, cu
luarea in considerare a efectelor curentului descendent al rotorului si a altor aspecte ale
operatiunilor elicopterelor asupra tertilor, sunt date in Manualul Heliportului (Doc 9261).

Aria de apropiere finala si decolare (FATO)

Nota.- Indruméri privind amplasarea si orientarea FATO la un heliport pentru a reduce la
minimum interferentele de sosire si de plecare cu zonele aprobate pentru uz rezidential si
alte zone sensibile la zgomot in apropierea heliportului sunt date in Manualul Heliportului
(Doc 9261).

3.1.1 O FATO trebuie:

a) sa asigure:

1) o zona lipsita de obstacole, cu exceptia obiectelor esentiale care, datorita functiei lor,
sunt amplasate pe aceasta si cu forma si dimensiuni suficiente pentru a asigura
includerea fiecarei parti a elicopterului proiectat in faza finala de apropiere si inceputul
decolarii, in conformitate cu procedurile preconizate;

Nota.- Obiectele esentiale sunt ajutoare vizuale (de exemplu, iluminare) sau altele (de
exemplu, sisteme de stingere a incendiilor) necesare din motive de siguranta. Pentru
cerinte suplimentare privind penetrarea unei FATO de astfel de obiecte esentiale, a se
vedea 3.1.4.

2) atunci cand este solida, o suprafata rezistenta la curentul descendent al rotorului; si
i) atuncicand este suprapusa cu TLOF, este adiacenta si la acelasi nivel cu TLOF,
are o rezistenta portanta capabila sa reziste sarcinilor preconizate si asigura un
drenaj eficient; sau
ii) atunci cand nu este suprapusa cu TLOF, nu prezinta pericole in cazul in care
este necesara o aterizare fortata;

Nota.- Rezistenta implica faptul ca efectele rezultate din curentul descendent al
rotorului nu cauzeaza o degradare a suprafetei si nici nu duc la antrenarea resturilor
de la sol.
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Si
b) sa fie asociat cu o arie de siguranta.

3.1.2 Un heliport trebuie sa fie prevazut cu cel putin o FATO, care nu trebuie sa fie solida.
Nota.- O FATO poate fi amplasata pe sau langa banda pistei sau a benzii caii de rulare.

3.1.3 Dimensiunile minime FATO vor fi:
a) acolo unde se intentioneaza utilizarea unor elicoptere operate in clasa 1 de performanta:
1) lungimea distantei de decolare intreruptd (RTOD) pentru procedura necesara de
decolare prescrisa in manualul de zbor al elicopterului (HFM) a elicopterelor pentru
care FATO este destinata, sau 1.5 D proiectat, oricare dintre acestea este mai mare,
Si
2) latimea pentru procedura necesara, prescrisd in HFM a elicopterelor, pentru care
FATO este destinata, sau 1.5 D proiectat, oricare dintre acestea este mai mare
Si
b) acolo unde se intentioneaza utilizarea elicopterelor operate in clasa 2 sau 3 de
performanta, cea mai mica dimensiune dintre:
1) o arie in care poate fi desenat un cerc cu diametrul de 1.5 D proiectat; sau
2) cand exista o limitare pe directia de apropiere si de punct de contact, o arie cu latimea
suficientd pentru a intruni cerintele de la 3.1.1 a) 1) dar nu mai putin de 1.5 ori din
latimea totala a elicopterului proiectat.

Nota 1.- RTOD este destinat sa asigure protejarea elicopterului in timpul unei decolari
intrerupte. Desi unele HFM furnizeazd RTOD, in altele dimensiunea furnizata este
Ldimensiunea minima demonstrata...” (unde,,...” ar putea fi ,heliport”, ,pista”, ,heliplatforma”
efc.) si aceasta poate sa nu includa protejarea elicopterelor. Atunci cand este cazul, este
necesar s& se ia in considerare dimensiunile suficiente ariei de sigurantd, precum si
dimensiunile 1.5 - D pentru FATO, in cazul in care HFM nu furnizeaza date. Pentru indrumari

suplimentare, consultati Manualul Heliportului (Doc 9261).

Nota 2.- Condltiile locale, cum ar fi cota, temperatura si manevrele permise, trebuie sa fie
luate in considerare la determinarea dimensiunii unei FATO. Indrumarile sunt date in
Manualul Heliportului (Doc 9261).

3.1.4 Obiectele esentiale situate intr-o FATO nu trebuie sa patrunda pe un plan orizontal la
cota FATO cu mai mult de 5 cm.

3.1.5 Cand FATO este solida, panta nu ar trebui:

a) cu exceptia celor prevazute la b) sau c) de mai jos, sa depaseasca 2% in orice directie;
b) cand FATO este alungita si se intentioneaza a fi folosita de elicoptere operate in clasa
de performanta 1, sa depaseasca 3% per total sau panta locala sa depaseasca 5%; i

c) cand FATO este alungita si se intentioneaza a fi folosita doar de elicoptere operate in
clasele de performanta 2 sau 3, sa depaseasca 3% per total sau panta locala sa depaseasca
7%.

3.1.6 FATO trebuie amplasata astfel incat sa se minimizeze influenta mediului inconjurator,
inclusiv turbulentele, care ar putea avea un impact negativ asupra operatiunilor elicopterului.

Nota.- Indrumdri privind determinarea influentei turbulentei sunt date in Manualul
Heliportului (Doc 9261). Dacad masurile proiectate pentru a atenua turbulentele sunt
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Justificate, dar nu sunt practice, ar putea fi necesar sa se ia in considerare limitarile
operationale in anumite conditii de vant.

3.1.7 FATO va fi inconjurata de o arie de siguranta, care nu trebuie sa fie solida.
Arii de siguranta

3.1.8 O arie de siguranta trebuie sa furnizeze:

a) o zona lipsita de obstacole, cu exceptia obiectelor esentiale care datorita functiei lor sunt
amplasate pe ea, pentru a compensa erorile de manevra; si

b) cand este solida, o suprafatd contigua si la acelasi nivel cu FATO, este rezistenta la
efectele fluxului descendent al rotorului si asigura un drenaj eficient.

3.1.9 Aria de siguranta care inconjoara FATO se va extinde spre exterior de la periferia
FATO pe o distanta de cel putin 3 m sau 0.25 D proiectat, oricare dintre acestea este mai
mare (a se vedea Figura 3-1).

3.1.10 in timpul operatiunilor cu elicopterul nu trebuie permis niciun obiect mobil intr-o arie
de siguranta.

3.1.11 Obiectele esentiale situate in aria de siguranta nu trebuie sa patrunda pe o suprafata
care isi are originea la marginea FATO, la o inaltime de 25 cm deasupra planului FATO
inclinat in sus si in exterior, la un gradient de 5%.

3.1.12 Cand este solida, panta ariei de sigurantd nu trebuie sa depaseasca o panta
ascendenta de 4% in afara marginii FATO.

Zona de siguranta = cel putin 3m sau 0,25 D

FATO

Figura 3-1.
FATO si aria de siguranta asociata
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Panta laterala protejata

3.1.13 Un heliport trebuie sa fie prevazut cu cel putin o panta laterala protejata, care se
ridica la 45 de grade de la marginea ariei de siguranta si se extinde la o distanta de 10 m (a
se vedea Figura 3-2).

3.1.14 Un heliport ar trebui sa fie prevazut cu cel putin doua pante laterale protejate, care
se ridica la 45 de grade spre exterior de la marginea ariei de siguranta si se extinde la o
distanta de 10 m.

3.1.15 Suprafata unei pante laterale protejate nu trebuie sa fie patrunsa de obstacole.

Panta laterald Panta laterald

Suprafata de plecare/sosire s Suprafata de plecare/sosire

Panta laterala Panta laterala

Panta laterala - segmentul final
Standard Recomandare

Figura 3-2.
Aria de siguranta FATO simplu/complex si protejarea pantei laterale

Notéa.- Aceste diagrame aratd o serie de configuratii ale FATO/arii de siguranté/pante
laterale. Pentru un aranjament mai complex de plecare/sosire care consta din: doua
Suprafete care nu sunt diametral opuse; mai mult de doua suprafete; sau un sector extins,
faré obstacole, care este tangent la FATO, se poate vedea cd sunt necesare dispozitii
adecvate pentru a se asigura ca nu exista obstacole intre FATO si/sau aria de siguranta si
Suprafetele de plecare/sosire.
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Prelungire degajata pentru elicoptere

Nota.- Includerea in aceasta sectiune a specificatiilor detaliate pentru prelungirile degajate
ale elicopterelor nu este intentionaté pentru a implica faptul ca trebuie asiguratéa o prelungire
de degajare.

3.1.16 O prelungire degajata pentru elicopter trebuie sa furnizeze:

a) o zona lipsita de obstacole, cu exceptia obiectelor esentiale care, datorita functiei lor, sunt
amplasate pe ea si au dimensiuni si forme suficiente pentru a asigura protejarea
elicopterului proiectat atunci cand acesta accelereaza in zbor orizontal si aproape de
suprafata, pentru a atinge viteza de urcare sigura; si

b) cand este solida, o suprafatd contigua si la acelasi nivel cu FATO, este rezistenta la
efectele fluxului descendent al rotorului si nu prezinta pericole in cazul in care este necesara
o aterizare fortata.

3.1.17 Atunci cand este prevazuta o prelungire degajata pentru elicopter, aceasta trebuie
sa fie situata dincolo de capatul FATO.

3.1.18 Latimea prelungirii degajate a elicopterului nu trebuie sa fie mai mica decéat cea a
FATO si a ariei de siguranta asociate (a se vedea Figura 3-1).

3.1.19 Cand este solid, terenul dintr-o prelungire degajata nu trebuie sa se proiecteze
deasupra unui avion cu o panta totala ascendenta de 3% sau cu o panta locala ascendenta
care depaseste 5%, limita inferioara a acestui plan fiind o linie orizontala situata la periferia
FATO.

3.1.20 Un obiect situat intr-o prelungire degajata pentru elicoptere, care ar putea pune in
pericol un elicopter aflat in aer, va fi considerat obstacol si indepartat.

Aria prizei de contact si de zbor (TLOF)
3.1.21 TLOF trebuie:

a) sa asigure
1) o zona fara obstacole si de dimensiuni si forme suficiente pentru a asigura retinerea
trenului de aterizare al celui mai solicitant elicopter pe care TLOF este destinata sa il
deserveasca in conformitate cu orientarea prevazuta;
2) o suprafata care:

i) are suficienta rezistenta la rulare pentru a se potrivi incarcarilor dinamice
asociate cu tipul anticipat de sosire al elicopterului la TLOF desemnats;

i) nu prezintd neregularitati care ar afecta negativ priza de contact sau
decolarea elicopterelor;

iii) are o frecare suficienta pentru a evita deraparea elicopterelor sau
alunecarea persoanelor; si

iv) este rezistent la efectele fluxului descendent al rotorului;

V) asigura un drenaj eficient, fara a avea niciun efect negativ asupra controlului
sau stabilitatii unui elicopter in timpul prizei de contact si al decolarii sau
cand stationeaza;

b) sa fie asociat cu o FATO sau un stand.
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3.1.22 Un heliport trebuie sa fie prevazut cu cel putin o TLOF.

3.1.23 Se va furniza o TLOF ori de cate ori se intentioneaza ca trenul de aterizare al
elicopterului sa aiba priza de contact pe o FATO sau stand, sau sa decoleze de pe o FATO
sau stand.

3.1.24 Dimensiunile minime ale unei TLOF trebuie sa fie:
a) cand se afla intr-o FATO destinata a fi utilizata de elicoptere operate in clasa de
performanta 1, dimensiunile pentru procedura necesara prescrisa in HFM-urile elicopterelor
pentru care este destinatd TLOF; si
b) atunci cand se afla intr-o FATO destinata sa fie utilizata de elicoptere operate in clasa de
performanta 2 sau 3 sau intr-un stand:
1) atunci cand nu exista nicio limitare a directiei prizei de contact, de dimensiuni
suficiente pentru a contine un cerc de diametru de cel putin 0.83 D de:
i) intr-o FATO, elicopterul proiectat sau
ii) intr-un stand, cel mai mare elicopter pe care standul este
destinat sa il serveasca; si
2) atunci cand exista o limitare a directiei de aterizare, cu o latime suficienta
pentru a indeplini cerinta de la 3.1.21 a) 1), dar nu mai putin de doua ori
latimea trenului de rulare (UCW) de:
i) intr-o FATO, elicopterul proiectat sau
ii) intr-un stand, cel mai solicitant elicopter pe care standul este
destinat sa il deserveasca.

3.1.25 Pentru un heliport in terase, dimensiunile minime ale unei TLOF, atunci cand se afla
intr-o FATO, trebuie sa fie de dimensiuni suficiente pentru a contine un cerc cu diametrul de
cel putin 1 D proiectat.

3.1.26 Panta pe o TLOF nu trebuie:

a) sa depaseasca 2% in orice directie, cu exceptia celor mentionate la punctele b) sau c) de
mai jos;

b) sa depaseasca 3% per total sau sa aiba o panta locala ce depaseste 5% atunci cand
TLOF este alungita si intentionata a fi folosita de elicoptere operate in clasa de performanta
1; si

c) sa depaseasca 3% per total sau sa aiba o panta locala ce depaseste 7% atunci cand
TLOF este alungita si intentionaté a fi folositd doar de elicoptere operate in clasele de
performanta 2 sau 3.

3.1.27 Cand o TLOF este cuprinsa in FATO, trebuie:
a) sa fie centrata pe FATO; sau
b) pentru o FATO alungita, sa fie centrata pe axa longitudinala a FATO.

3.1.28 Cand o TLOF este cuprinsa pe un stand de elicopter, trebuie sa fie centrata pe stand.

3.1.29 TLOF trebuie sa fie prevazuta cu marcaje care indica in mod clar pozitia prizei de
contact si, prin forma lor, orice limitari de manevra.

Nota.- Atunci cand TLOF dintr-o FATO este mai mare decét dimensiunile minime, marcajul
prizei de contact/pozitionare (TDPM) poate fi compensat asigurénd in acelasi timp retinerea
trenului de rulare in cadrul TLOF si a elicopterului in cadrul FATO.
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3.1.30 in cazul in care o FATO/TLOF alungita pentru clasd de performanta 1 contine mai
multe TDPM, trebuie sa existe masuri pentru a se asigura ca numai una poate fi utilizata la
un moment dat.

3.1.31 In cazul in care sunt furnizate TDPM-uri alternative, acestea trebuie sa fie plasate
astfel incat sa asigure protejarea trenului de rulare in cadrul TLOF si a elicopterului in cadrul
FATO.

Nota.- Eficacitatea distantei de decolare intreruptd sau de aterizare va depinde de
pozitionarea corecta pentru decolare sau aterizare a elicopterului.

3.1.32 Dispozitivele de siguranta, cum ar fi plasele de siguranta sau rafturile de siguranta,
trebuie sa fie amplasate in jurul marginii unui heliport in terase, dar nu trebuie sa
depaseasca inaltimea TLOF.

Cai gi traiecte de rulare pentru elicoptere

Nota 1.- Specificatiile pentru rutele de taxi la sol si rutele de taxi aerian sunt destinate
sigurantei  operatiunilor ~simultane in timpul ~manevrelor elicopterelor. Efectul
vitezei/turbulentei véntului indus de fluxul descendent al rotorului ar trebui luat in
considerare.

Nota 2.- Zonele definite abordate in aceastéa sectiune sunt:

a) céile de rulare asociate rutelor de taxi aerian care pot fi utilizate atat de elicoptere cu roti,
cét si cu skid-uri, fie pentru transportul terestru, fie pentru transportul aerian;

b) trasee de taxi la sol care sunt destinate utilizérii de elicoptere cu roti numai pentru
transportul la sol; si

c) rute de taxi aerian care sunt destinate numai utilizarii prin taxi aerian.

Cai de rulare pentru elicoptere

Nota 1.- O cale de rulare a elicopterului este destinata sa permité deplasarea la suprafaté a
unui elicopter cu roti sub propria sa putere.

Nota 2.- O cale de rulare a elicopterului poate fi utilizata de un elicopter cu roti pentru taxi
aerian daca este asociata cu un traiect de rulare aerian al elicopterului.

Nota 3.- Atunci cénd o cale de rulare este destinata utilizarii de catre avioane si elicoptere,
vor fi luate in considerare prevederile pentru caile de rulare ale avioanelor, benzile de cale
de rulare, caile de rulare pentru elicoptere si traiectele de rulare si se vor aplica cerinfe mai
stricte.

3.1.33 O cale de rulare pentru elicoptere trebuie:
a) sa fie:
1) ozona libera de obstacole si cu o latime suficienta pentru a asigura protejarea trenului
de rulare al celui mai exigent elicopter cu roti pe care calea de rulare este destinata
Sa O serveasca;
2) o suprafata care:

i) are rezistenta portanta pentru a sustine incarcaturile elicopterelor pe care este
proiectata sa o serveasca;
ii) nu prezintd neregularitdti care ar afecta negativ transportul la sol al

elicopterelor; si
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iii) este rezistenta la efectele fluxului descendent al rotorului;

iv) asigura un drenaj eficient, fara a avea niciun efect negativ asupra controlului
sau stabilitatii unui elicopter cu roti atunci cand este manevrat sub propria sa
putere sau cand stationeaza;

Si
b) sa fie asociata cu un traiect de rulare.

3.1.34 Latimea minima a caii de rulare a elicopterului trebuie sa fie cea mai mica dintre:

a) de doua ori faté de cel mai pretentios elicopter pe care calea de rulare este destinata sa
0 serveasca; sau

b) o latime care indeplineste cerintele de la 3.1.33 a) 1).

3.1.35 Panta transversala a unei cai de rulare nu trebuie s depaseasca 2%, iar panta
longitudinald sa nu depaseasca 3%.

Traiecte de rulare pentru elicoptere

3.1.36 Un traiect de rulare pentru elicoptere trebuie sa fie:
a) o zona libera de obstacole, cu exceptia obiectelor esentiale care datorita functiei lor sunt
amplasate pe acesta, stabilite pentru miscarea elicopterelor; cu o latime suficienta pentru a
asigura protejarea celui mai mare elicopter pe care traiectul de rulare este destinat sa il
serveasca; Si
b) cénd este solid, o suprafata care sa reziste efectelor fluxului descendent al rotorului; si
1) cand e suprapus cu o cale de rulare:
i) este adiacent si la acelasi nivel cu calea de rulare;
ii) nu reprezinta un pericol pentru operatiuni; si
iif) asigura drenajul eficient; si
2) cand nu e suprapus cu o cale de rulare, este lipsit de pericole in cazul in care o
aterizare fortata este necesara.

3.1.37 in timpul operatiunilor cu elicopterul nu trebuie permis niciun obiect mobil pe un traiect
de rulare.

3.1.38 Cand este solid si suprapus cu o cale de rulare, traiectul de rulare nu trebuie sa
depaseasca o panta transversala ascendenta de 4% in afara marginii caii de rulare.

Traiecte de rulare la sol pentru elicoptere
3.1.39 Un traiect de rulare la sol al elicopterului trebuie sa aiba o latime minima de 1,5 ori

latimea totala a celui mai mare elicopter pe care este destinat sa il deserveasca si sa fie
centrat pe o cale de rulare. (Vezi Figura 3-3.)
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Cale de rulare

Traiectul de rulare la sol =
1,5 x cea mai mare latime totala

Figura 3-3.
Traiectul/calea de rulare la sol pentru elicoptere

3.1.40 Obiectele esentiale situate pe un traiect de rulare la sol pentru elicopter nu trebuie:
a) sa fie situate la o distantd mai mica de 50 cm spre exterior de marginea caii de rulare a
elicopterului; si

b) sa patrunda pe o suprafatd provenind de la 50 cm in afara marginii caii de rulare a
elicopterului si la o inaltime de 25 cm deasupra suprafetei caii de rulare si inclinata in sus si
in afara la un gradient de 5%.

Traiecte de rulare aeriana pentru elicoptere

Nota.- O cale de rulare aeriana este destinata sa permita migcarea unui elicopter deasupra
suprafetei, la o indltime asociata uzual efectului de sol si la o vitezé fata de sol mai micé de
37 km/h (20 kt).

3.1.41 Latimea unui traiect de rulare aeriana pentru elicoptere va fi cel putin egala cu de
doua ori latimea exterioara a elicopterelor pentru care a fost destinata calea.

3.1.42 Daca este suprapus cu o cale de rulare in scopul de a permite atat operatiuni la sol,
cat si in aer (a se vedea Figura 3-4):
a) traiectul de rulare aerian al elicopterului va fi centrat pe calea de rulare; si
b) obiectele esentiale situate pe traiectul de rulare aerian nu trebuie:
1) sa fie situate la o distantd mai mica de 50 cm spre exterior de la marginea caii de
rulare a elicopterului; si
2) sa patrunda pe o suprafatad cu originea la 50 cm in afara marginii caii de rulare a
elicopterului si la o inaltime de 25 cm deasupra suprafetei caii de rulare si inclinata
in sus si in afara la un gradient de 5%.

3.1.43 Atunci cand nu sunt suprapuse cu o cale de rulare, pantele suprafetei traiectelor de
rulare aeriene nu trebuie sa depaseasca limitele de aterizare a pantei elicopterelor pe care
traiectul de taxi este destinat sa le serveasca. in orice caz, panta transversala nu trebuie sa
depaseasca 10%, iar panta longitudinala sa nu depaseasca 7%.
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Cale de rulare

Traiectul de rulaj aerian =
2 x cea mai mare latime totala

Figura 3-4.
Traiectul de rulare aerian si traiectul de rulare aeriana/cale de rulare combinate

Standuri pentru elicoptere

Nota.- Dispozitiile din prezenta sectiune nu specifica unde este localizarea standurilor pentru
elicoptere, dar permite un grad ridicat de flexibilitate in proiectarea generala a heliportului.
Cu toate acestea, localizarea standurilor pentru elicoptere pe o cale de zbor nu este
considerata buna practica. Vezi de Manualul Heliportului (Doc 9261) pentru detalii si cerinte
suplimentare.

3.1.44 Un stand pentru elicoptere trebuie:
a) sa fie:

1) o zona lipsitd de obstacole si de dimensiuni si forme suficiente pentru a asigura
protejarea fiecarei parti a celui mai mare elicopter pe care standul este destinat sa 1l
deserveasca atunci cand acesta este pozitionat in stand;

2) o suprafata care:

i) este rezistenta la efectele fluxului descendent al rotorului;

i) nu prezinta neregularitati care ar afecta negativ manevrarea elicopterelor;

iii) are rezistenta portanta capabila sa reziste sarcinilor preconizate;

iv) are suficienta frecare pentru a evita deraparea elicopterelor sau alunecarea
persoanelor; Si

v) asigura un drenaj eficient, fara a avea niciun efect negativ asupra controlului
sau stabilitatii unui elicopter cu roti atunci cand este manevrat sub propria sa
putere sau cand stationeaza;

Si

b) sa fie asociat cu o arie de protectie.

3.1.45 Dimensiunile minime ale unui stand de heliport trebuie:

a) sa fie un cerc cu diametrul de 1,2 D al celui mai mare elicopter pe care standul este
destinat sa il deserveasca; sau

b) atunci cand exista o limitare a manevrelor si a pozitionarii, sa fie de o latime suficienta
pentru a indeplini cerinta de la 3.1.44 a) 1), dar de cel putin 1,2 ori latimea totala a celui mai
mare elicopter pe care standul este destinat sa il deserveasca.
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Nota 1.- Pentru un stand de elicopter destinat sa fie utilizat numai pentru rulare, ar putea fi
utilizata o latime mai micéa de 1,2 D, dar care oferé izolare si permite totusi toate functiile
necesare unui stand (in conformitate cu 3.1.44 a) 1)).

Nota 2.- Pentru un stand pentru elicopter destinat a fi utilizat pentru intoarcerea la sol,
dimensiunile minime pot fi influentate de datele cercului de viraj furnizate de producétor si
sunt susceptibile sa depaseascé 1,2 D. Consultati Manualul Heliportului (Doc 9261) pentru
indrumari suplimentare.

3.1.46 Panta medie a standului elicopterului in orice directie nu trebuie sa depaseasca 2%.

3.1.47 Fiecare stand pentru elicopter trebuie sa fie prevazut cu marcaje de pozitionare
pentru a indica Th mod clar unde trebuie pozitionat elicopterul si, prin forma lor, orice limitari
de manevra.

3.1.48 Un stand trebuie sa fie inconjurat de o arie de protectie care nu trebuie sa fie solida.
Arii de protectie

3.1.49 O arie de protectie trebuie sa fie:

a) o zona lipsita de obstacole, cu exceptia obiectelor esentiale care datorita functiei lor sunt
situate pe ea; si

b) cand este solida, o suprafatd contigua si la acelasi nivel cu standul, este rezistenta la
efectele fluxului descendent al rotorului si asigura un drenaj eficient.

3.1.50 Atunci cand este asociata cu un stand proiectat pentru intoarcere, aria de protectie
trebuie sa se extinda spre exterior de la periferia standului pe o distanta de 0,4 D (a se
vedea Figura 3.5).

3.1.51 Atunci cand este asociata cu un stand proiectat pentru trecerea in rulare, latimea
minima a standului si a ariei de protectie nu trebuie sa fie mai mica decét latimea traiectului
de rulare asociat (a se vedea Figurile 3.6 si 3.7).

3.1.52 Cand este asociata cu un stand proiectat pentru utilizare non-simultana (a se vedea
Figurile 3.8 si 3.9):

a) aria de protectie a standurilor adiacente se poate suprapune, dar nu trebuie sa fie mai
mica decat aria de protectie necesara pentru cea mai mare dintre standurile adiacente; si
b) standul inactiv alaturat poate contine un obiect static, dar acesta trebuie sa fie in intregime
in perimetrul standului.

Nota.- Pentru a se asigura ca numai unul dintre standurile adiacente este activ la un moment
dat, instructiunile pentru piloti din AIP indica clar ca este in vigoare o limitare a utilizarii
standurilor.

3.1.53 In timpul operatiunilor cu elicopterul nu trebuie permis niciun obiect mobil intr-o arie
de protectie:

3.1.54 Obiectele esentiale situate in aria de protectie nu trebuie:
a) daca se afla la o distantda mai mica de 0,75 D de centrul standului elicopterului, sa
patrunda pe o suprafaté la o inaltime de 5 cm deasupra suprafetei centrale; si
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b) daca se afla la o distanta de 0,75 D sau mai mult de centrul standului elicopterului, sa
patrunda pe o suprafata la o inaltime de 25 cm deasupra planului zonei centrale si sa se
incline in sus si in exterior la un gradient de 5%.

3.1.55 Cand este solida, panta unei arii de protectie nu trebuie sa depaseasca o panta
ascendenta de 4% in afara de la marginea standului

Amplasarea unei arii de apropiere finala si de decolare (FATO) in raport cu o pista sau
o cale de rulare

3.1.56 Cand FATO este situata in apropierea unei piste sau a unei cai de rulare si cand se
executa operatiuni simultane, sunt prevazute distante de separare intre marginea unei piste
sau cai de rulare si marginea unei FATO care nu pot fi inferioare dimensiunilor indicate in
Tabelul 3-1.

Tabelul 3-1. Distante minime de separare in raport cu FATO

Distanta intre marginea FATO si
marginea pistei sau de la caile de rulare

Masa aeronavei si/sau masa elicopterului

Pana la 3175 kg (exclusiv) 60 m
De la 3175 Kg pana la 5760 Kg (exclusiv) 120 m
De la 5760 Kg pana la 100 000 Kg (exclusiv) 180 m
Peste 100 000 Kg (inclusiv) 250 m

3.1.57 FATO nu trebuie amplasata:

a) in vecinatatea intersectiilor cailor de rulare la sol sau a pozitiilor de asteptare la pista unde
suflul motoarelor poate provoca turbulente puternice;

b) in vecinatatea zonelor unde exista posibilitatea generarii de turbulente de siaj de catre
alte aeronave.

Toate standurile active

e—=—_=__ Linii de ghidare == 4

Traiect de rulare aeriana

Figura 3-5. Standuri pentru elicoptere permitand intoarceri la punct fix
(cu traiecte de rulare aeriene) - operatiuni simultane
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Figura 3-6. Standuri cu traversare in rulaj la sol
(cu cale de rulare/traiect de rulare la sol) - operatiuni simultane

Figura 3-7. Standuri cu traversare in rulaj aerian
(cu cale de rulare/traiect de rulare aerian) - operatiuni simultane
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/ Standuri active \

Figura 3-8. Standuri pentru elicoptere permitand intoarceri la punct fix (cu traiecte
de rulare aeriana - operatiuni non-simultane — standuri exterioare active

Stand activ
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Figura 3-9. Standuri pentru elicoptere permitand intoarceri la punct fix (cu traiecte
de rulare aeriana - operatiuni non-simultane — stand interior activ

3.2 Heliplatforme

Nota.- Prevederile urmatoare sunt destinate heliplatformelor amplasate pe structuri
implicate in activitati precum exploatarea mineralelor, cercetare sau constructie. Prevederile
pentru heliporturi la bordul navelor sunt incluse la sectiunea 3.4.

FATO si TLOF

Nota 1.- Pentru heliplatforme care au FATO de 1D sau mai mare, se presupune ca FATO
si TLOF vor ocupa intotdeauna acelasi spatiu si vor avea aceleasi caracteristici portante,
astfel incét s& coincida. Pentru heliporturi cu FATO de mai putin de 1D, reducerea
dimensiunilor este aplicat doar la TLOF care este o zond portants. In acest caz, FATO
raméne la 1D dar portiunea care se extinde dincolo de perimetrul TLOF nu trebuie séa fie
portanta pentru elicoptere. TLOF si FATO se presupun a fi suprapuse.

Nota 2.- Detalii si cerinte privind directia fluxurilor de aer si a turbulentei, viteza predominanta
a vantului si temperaturile generate de jeturile de evacuare ale turbinelor de gaze sau
céldura radiatd de arzéatoare exterioare asupra locatiei FATO sunt incluse in Manualul
Heliportului (Doc 9261).

Nota 3.- Indrumdri privind proiectarea si marcajele pentru zonele de parcare pentru
heliplatforma sunt date in Manualul Heliportului (Doc 9261).

3.2.1 Prevederile paragrafelor 3.3.14 si 3.3.15 se aplica heliplatformelor finalizate la data de
1 ianuarie 2012 sau dupa aceasta data.

3.2.2 O heliplatforma va fi prevazuta cu FATO si TLOF care coincid sau se suprapun.

3.2.3 FATO poate avea orice forma, dar trebuie sa aiba dimensiunea suficienta pentru a
cuprinde un cerc cu diametrul minim de 1,0 D al celui mai mare elicopter pentru care este
destinata heliplatforma.

3.2.4 TLOF poate avea orice forma, dar trebuie sa aiba dimensiunea suficienta pentru a
cuprinde:
a) pentru elicoptere cu MTOM mai mare de 3 175 kg, o arie in care se poate inscrie un cerc
cu diametrul nu mai mic de 1,0 D al celui mai mare elicopter caruia ii este destinata
platforma;
b) pentru elicoptere cu MTOM de 3 175 kg sau mai mica, o arie in care se poate inscrie un
cerc cu diametrul cel putin 0,83 D al celui mai mare elicopter caruia ii este destinata
platforma.

3.2.5 Pentru elicoptere cu MTOM de 3175 kg sau mai putin, TLOF va avea dimensiuni
suficiente pentru a putea inscrie un cerc cu diametrul cel putin egal 1,0 D al celui mai mare
elicopter caruia 1i este destinata heliplatforma.

3.2.6 O heliplatforma trebuie dispusa in asa fel incat sa se asigure un spatiu de aer liber
suficient si neobstructionat, care cuprinde dimensiunile complete ale FATO.
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Nota.- Detalii si cerinte specifice privind caracteristicile unui spatiu de aer liber sunt cuprinse
in Manualul Heliportului (Doc 9261). Ca o regulé generala, cu exceptia suprastructurilor
superficiale de trei etaje sau mai putin, un spatiu de aer liber suficient va fi de cel putin 3 m.

3.2.7 FATO trebuie sa fie amplasate astfel incat sa se evite, pe cat posibil, influenta efectelor
mediului, inclusiv turbulente asupra FATO, care ar putea avea un impact negativ asupra
operatiunilor cu elicoptere.

3.2.8 TLOF va avea capacitate portanta dinamica.
3.2.9 TLOF va asigura efectul de sol.

3.2.10 Nici un obiect fix nu va fi admis in jurul marginii TLOF, exceptie facand obiectele
frangibile care prin functia lor sunt necesare a fi amplasate pe FATO.

3.2.11 Pentru orice TLOF 1,0 D sau mai mare, destinata utilizarii de catre elicoptere cu un
D mai mare de 16,0 m, obiectele din sectorul liber de obstacole, a caror functie necesita
amplasarea acestora la marginea TLOF nu vor depasi inaltimea de 25 cm.

3.2.12 Pentru orice TLOF 1,0 D sau mai mare, destinata utilizarii de catre elicoptere cu un
D mai mare de 16,0 obiectele din sectorul liber de obstacole, a caror functie necesita
amplasarea acestora la marginea TLOF, trebuie sa fie cat de joase se poate si sa
depaseasca o inaltime de 15 cm.

3.2.13 Pentru orice TLOF avand dimensiuni mai mici sau egale cu 16,0 D, si orice TLOF
avand dimensiuni mai mici de 1,0 D, inaltimea maxima a unor astfel de obiecte in sectorul
liber de obstacole, a caror functie necesita amplasarea acestora la marginea TLOF, nu
trebuie sa depaseasca o inaltime de 5 cm.

Nota.- Sistemul de iluminare instalat la o inaltime mai mica de 25 cm este de obicei evaluata
pentru conformitatea reperelor vizuale inainte si dupa instalare.

3.2.14 Obiectele a caror functionalitate impune ca acestea sa fie amplasate pe TLOF
(precum balize luminoase sau plase) nu vor depasi inadltimea de 2,5 cm. Se admite prezenta
unor asemenea obiecte numai in masura in care ele nu reprezinta un potential pericol pentru
elicoptere.

Nota.- Exemple de pericole potentiale il constituie plasele sau racordurile suprainéalfate de
pe platforma care pot induce ruliul dinamic al elicopterelor prevazute cu patine.

3.2.15 Instalatile de siguranta, precum console formate din plase de siguranta, pot fi
amplasate de-a lungul perimetrului platformei, dar nu vor depasi inaltimea TLOF.

3.2.16 Aria TLOF va fi antiderapanta pentru elicoptere si pentru persoane si va fi inclinata
pentru a evita acumularea apei.

Nota.- Detalii si cerinte privind asigurarea calitatilor antiderapante ale ariei TLOF sunt
incluse in Manualul Heliportului (Doc 9261).
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3.3 Heliporturi pe nave

3.3.1 Prevederile paragrafelor 3.3.16 si 3.3.17 se aplica pentru heliporturile pe nave
finalizate la data de 1 ianuarie 2012 sau dupa aceasta, respectiv 1 ianuarie 2015.

3.3.2 Ariile de exploatare a elicopterelor care sunt amenajate la prova/pupa unei nave vor fi
construite deasupra structurii navei si vor fi considerate heliporturi construite special la
bordul navelor.

Aria de apropiere finala si de decolare si aria prizei de contact si de zbor

Nota.- Exceptand situatiile descrise in 3.4.8 b., in cazul heliporturilor pe nave, se admite ca
FATO si TLOF coincid. Detalii si cerinte privind directia fluxurilor de aer si a turbulentei,
viteza predominantad a véantului si temperaturile generate de jeturile de evacuare ale
turbinelor de gaze sau céldura radiata de arzétoare exterioare asupra locatiei FATO sunt
incluse in Manualul Heliportului (Doc 9261).

3.3.3 Un heliport pe nava va fi prevazut cu o FATO, care va coincide sau va fi suprapus cu
o TLOF.

3.3.4 FATO poate avea orice forma, dar trebuie sa fie suficient de mare pentru a include o
zona in care poate fi cuprins un cerc cu diametrul de cel putin 1,0 D a celui mai mare
elicopter pentru care este destinata heliplatforma.

3.3.5 TLOF a unui heliport pe nava trebuie sa aiba capacitate dinamica.
3.3.6 TLOF a unui heliport pe nava trebuie sa asigure efectul de sol.

3.3.7 Pentru heliporturile special construite pe nave pe un amplasament diferit de prova sau
pupa navei, TLOF trebuie sa aiba dimensiuni suficiente pentru a putea inscrie un cerc cu
diametrul cel putin egal cu 1,0 D al celui mai mare elicopter caruia ii este destinat heliportul.

3.3.8 Pentru un heliport special construit pe nava la prova sau la pupa, TLOF trebuie sa aiba
dimensiunea suficienta pentru:

a) a inscrie un cerc cu diametrul cel putin 1,0 D al celui mai mare elicopter caruia ii este
destinata;

b) in cazul operatiunilor cu directii limitate ale prizei de contact, in FATO trebuie sa se poata
inscrie doua arcuri de cerc opuse, cu diametrul de cel putin 1,0 D al celui mai mare elicopter
caruia ii este destinat heliportul, pe directie longitudinala. Latimea minima a heliportului nu
va fi mai mica de 0,83 D (vezi Figura 3-10).

Nota 1.- Nava va trebui manevrata pentru a se asigura ca vantul relativ este corespunzator
directiei prizei de contact la aterizare a elicopterului.

Nota 2.- Directia prizei de contact la aterizare a elicopterului este limitata de distanta
unghiulara subintinsa de directiile arcelor 1D minus distanta unghiulara care corespunde
unui unghi de 15° la fiecare capat al arcului.

3.3.9 Pentru heliporturile pe nave care nu sunt special construite, TLOF trebuie sa aiba
dimensiuni suficiente pentru a inscrie un cerc al carui diametru nu este mai mic decat 1 D
al celui mai mare elicopter caruia ii este destinat heliportul.
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3.3.10 Un heliport pe nava trebuie sa fie dispus in asa fel incat sa se asigure un spatiu de
aer liber suficient si neobstructionat, care cuprinde dimensiunile complete ale FATO.

Nota.- Detalii si cerinte specifice privind caracteristicile unui spatiu de aer liber sunt cuprinse
in Manualul Heliportului (Doc 9261). Ca o regulé generala, cu exceptia suprastructurilor
supetficiale de trei etaje sau mai putin, un spatiu de aer liber suficient va fi de cel putin 3 m.

3.3.11 FATO trebuie sa fie amplasate astfel incat sa se evite, pe cat posibil, influenta
efectelor mediului, inclusiv turbulente asupra FATO, care ar putea avea un impact negativ
asupra operatiunilor cu elicoptere.

3.3.12 Nici un obiect fix nu va fi permis pe perimetrul TLOF cu exceptia obiectelor frangibile,
care trebuie sa se afle acolo datorita functionalitatii lor.

3.3.13 Pentru orice TLOF 1,0 D sau mai mare, destinata utilizarii de catre elicoptere cu un
D mai mare de 16,0 m, obiectele din sectorul liber de obstacole, a caror functie necesita
amplasarea acestora la marginea TLOF, nu vor depasi inaltimea de 25 cm.

3.3.14 Pentru orice TLOF 1,0 D sau mai mare, destinata utilizarii de catre elicoptere cu un
D de 16,0 m sau mai putin, obiectele din sectorul liber de obstacole, a caror functie necesita
amplasarea acestora la marginea TLOF, nu trebuie sa depaseasca o inaltime de 15 cm.

3.3.15 Pentru orice TLOF avand valoarea D mai mica sau egala cu 16,0 m si pentru orice
TLOF avand dimensiunile mai mici de 1,0 D, inaltimea maxima a unor astfel de obiecte in
sectorul liber de obstacole, a caror functie necesitd amplasarea acestora la marginea TLOF,
nu trebuie sa depaseasca o inaltime de 5 cm.

Nota.- Sistemul de iluminare instalat la o inéltime mai micé de 25 cm este de obicei evaluat
pentru conformitatea reperelor vizuale inainte si dupé instalare.

3.3.16 Obiectele a caror functionalitate impune amplasarea lor in interiorul TLOF (precum
balize luminoase sau plase) nu vor depasi inaltimea de 2,5 cm. Asemenea obiecte vor fi
prezente acolo numai in masura in care nu reprezinta un pericol pentru elicoptere.

3.3.17 Instalatii de siguranta, precum console formate din plase de siguranta pot fi
amplasate de-a lungul perimetrului heliportului pe nava, exceptand situatiile in care exista
structuri de protectie, dar nu vor depasi inaltimea TLOF.

3.3.18 Aria TLOF va fi antiderapanta pentru elicoptere si pentru persoane.
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\/’\\//
Arcul capului de aterizare permis

Arc de valoare minima 1 D

Figura 3-10. Aterizare la bordul navei pentru operatiuni cu directii de contact limitate

CAPITOLUL 4
OBSTACOLE

Nota.- Obiectivele specificatiilor din aceasta sectiune sunt acelea de a descrie spatiul aerian
din jurul heliporturilor, in aga fel incat sa permita, acolo unde exista un control corespunzétor
din partea statului, operatiunilor cu elicoptere sé& se desfasoare in siguranta si sa impiedice
heliporturile sa devina inutilizabile prin aparitia obstacolelor in jurul lor. Acest obiectiv poate
fi atins prin stabilirea unor suprafete limitate de obstacole care definesc limitele pana la care
obstacolele se pot intinde in spatiul aerian.



MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 249 bis/21.111.2025

4.1 Suprafetele si sectoarele de limitare a obstacolelor
Suprafata de apropiere

4.1.1 Definitie. Un plan inclinat sau o combinatie de plane, sau, cand este implicatd o
intoarcere, o suprafatd complexa, in pantd ascendenta, care incep de la extremitatea ariei
de siguranta simetrice fata de o linie mediana care trece prin centrul ariei de apropiere finala
si de decolare.

Nota.- Vezi Tabelul 4-1 pentru dimensiunile si pantele suprafetelor. Vezi figurile 4-1, 4-2, 4-
3 si 4-4 pentru reprezentarea suprafetelor.

4.1.2 Caracteristici. Suprafata de apropiere va fi delimitata:

a) de o margine interioara orizontalda si egald in lungime cu latimea minima
specificata/diametrul pentru FATO, plus aria de siguranta perpendiculara pe linia mediana
a suprafetei de apropiere, situata la marginea exterioara a ariei de siguranta;

b) doud margini laterale care pleaca de la extremitatile marginii interioare, uniform
divergente fata de planul vertical care include axa FATO; si:

c) printr-o margine exterioara orizontald perpendiculara pe linia mediand a suprafetei de
apropiere si a unei inaltimi specificate de 152m (500 ft), deasupra altitudinii FATO.

4.1.3 Altitudinea marginii interioare va fi altitudinea FATO a punctului marginii interioare care
intersecteaza linia mediana a suprafetei de apropiere. Pentru heliporturi destinate a fi
utilizate de catre elicoptere operate in clasa de performanta 1 si atunci cand este aprobat
de catre o autoritate competenta, originea planului inclinat poate fi ridicata direct deasupra
FATO.

4.1.4 Panta (pantele) suprafetei de apropiere va(vor) fi masurata(e) intr-un plan vertical care
contine linia mediana a suprafetei.

4.1.5 In cazul unei suprafete de apropiere care implica un viraj, suprafata trebuie sa fie o
suprafata complexa continénd perpendiculara orizontala la linia sa de centru, iar panta liniei
centrului este aceeasi ca si pentru o suprafata de apropiere dreapta.

Nota.- Vezi Figura 4-5.

4.1.6 In cazul unei suprafete de apropiere care implica un viraj, suprafata nu trebuie sa
includa mai mult de o portiune curbata.

4.1.7 Acolo unde exista o portiune curbata a unei suprafete de apropiere, suma dintre raza
arcului ce defineste linia mediana a suprafetei de apropiere si lungimea portiunii drepte
originare la marginea interioara se nu fie mai mica de 575 m.

4.1.8 Orice variatie in directia liniei de centru a suprafetei de apropiere trebuie sa fie
proiectata astfel incat sa nu necesite o raza viraj mai mica de 270 m.

Nota.- Pentru heliporturile destinate utilizarii de cétre elicopterele din clasele de performanta
2 si 3, este o buna practica sa se aleaga traiectoria de apropiere in asa maniera incat sa se
poata efectua in siguranté o aterizare fortata, sau cu un singur motor in stare de functionare,
Si a se reduce pe cét posibil riscul de accidentare a persoanelor sau deteriorarii bunurilor de
la sol sau de pe apa. Tipul de elicopter cel mai critic pentru care este destinat heliportul si
conditiile de mediu pot fi factori in determinarea caracterului adecvat al acestor zone.
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Suprafata de tranzitie

Nota.- Pentru o FATO la un heliport féra apropiere PinS care incorporeazéa o suprafata de
segment vizual (VSS), nu exista o cerinta de a oferi suprafete de tranzitie.

4.1.9 Definitie. O suprafatd complexa care se intinde pe partea laterala a ariei de siguranta
si pe o portiune laterala a suprafetei de apropiere/urcare la decolare si care se inclina
crescator catre exterior pana la o inaltime predeterminata de 45 m (150 ft).

Nota.- Vezi figura 4-3. Pentru dimensiuni si pante ale suprafetelor, vezi Tabelul 4-1.

4.1.10 Caracteristici. Suprafata de tranzitie va fi delimitata:

a) de o margine inferioara, care incepe dintr-un punct situat pe latura suprafetei de
apropiere/urcare la decolare la o inaltime specificd deasupra marginii inferioare, si se
extinde lateral de-a lungul marginii suprafetei de apropiere/urcare la decolare si de acolo
de-a lungul marginii suprafetei de siguranta paralela cu axa FATO; si

b) de o margine superioara situata la o inaltime specifice deasupra marginii inferioare, asa
cum se stabileste in Tabelul 4-1.

4.1.11 Altitudinea unui punct situat pe marginea inferioara va fi:

a) de-a lungul suprafetei de apropiere/urcare la decolare - egala cu altitudinea suprafetei de
apropiere/urcare la decolare, in acest punct;

b) de-a lungul ariei de siguranta - egalad cu inaltimea marginii interioare a suprafetei de
apropiere/urcare la decolare.

Nota 1.- Daca originea planului inclinat al suprafetei de apropiere/urcare la decolare este
ridicata, conform aprobarii date de catre o autoritate competenta, cota de origine a
suprafetei de tranzitie va fi ridicata in consecinta.

Nota 2.- Ca rezultat al punctului b), suprafata de tranzitie in lungul ariei de siguranta va fi
curbata, daca profilul FATO este curbat, sau un plan, daca profilul este linie dreapta.

4.1.12 Panta suprafetei de tranzitie va fi masurata in plan vertical perpendicular pe linia
mediana a FATO.

Suprafata de urcare la decolare

4.1.13 Definitie. Un plan inclinat sau o combinatie de planuri sau, in caz ca se afla in viraj,
o suprafata complexa care prezintd o panta de urcare de la extremitatea ariei de siguranta
pentru a ajunge la linia mediana care trece prin centrul FATO.

Nota.- Vezi Tabelul 4-1 pentru dimensiuni si pante ale suprafetelor. Vezi figurile 4-1, 4-2, 4-
3 si 4-4 pentru reprezentarea suprafetelor.

4.1.14 Caracteristici. Suprafata de urcare la decolare va fi delimitata prin:

a) marginea interioara orizontala, egala in lungime cu latimea/diametrul minim specificate
pentru FATO plus aria de siguranta perpendiculara pe linia mediana a suprafetei de urcare
la decolare si situata la marginea exterioara a ariei de siguranta;

b) cele doua margini laterale avand originea la capatul marginii interioare, uniform
divergente cu un procent constant fata de planul vertical continand axa FATO;
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c) o margine exterioara orizontala si perpendiculara pe linia mediana a ariei de urcare la
decolare, la o inaltime specificatd de 152m (500ft) deasupra altitudinii FATO.

4.1.15 Altitudinea marginii interioare va fi altitudinea FATO in punctul de pe marginea
interioara care intersecteaza linia mediana a suprafetei de urcare la decolare. Pentru
heliporturi destinate a fi utilizate de catre elicoptere operate in clasa de performanta 1 si
atunci cand este aprobat de catre o autoritate competenta, originea planului inclinat poate
fi ridicata direct deasupra FATO.

4.1.16 Acolo unde este prevazuta o prelungire degajata, cota marginii interioare a suprafetei
de urcare la decolare trebuie sa fie amplasata la marginea exterioara a prelungirii degajate,
la cel mai inalt punct de la sol, pe linia centrala a prelungirii degajate.

4.1.17 In cazul in care suprafata de urcare la decolare este dreapta, panta va fi masurata in
planul vertical care contine linia mediana a suprafetei.

4.1.18 in cazul in care suprafata de urcare la decolare implica un viraj, ea va fi o suprafata
complexa cuprinzand normalele orizontale ale liniei mediane si panta acestei linii mediane,
similar ca in cazul unei suprafete de urcare la decolare in linie dreapta.

Nota.- Vezi Figura 4-5.

4.1.19 In cazul unei suprafete de urcare la decolare care implicd un viraj, suprafata nu
trebuie sa contina mai mult de o portiune curba.

4.1.20 in cazul in care exista o portiune curbata pe o suprafata de urcare la decolare, suma
dintre raza arcului ce defineste linia mediana a suprafetei de urcare la decolare si lungimea
portiunii drepte originare la marginea interioara nu trebuie sa fie mai mica de 575 m.

4.1.21 Orice schimbare de directie a liniei mediane a unei suprafete de urcare la decolare
va fi proiectata incat sa nu necesite un viraj cu raza mai mica de 270 m.

Nota 1.- Performanta la decolare a elicopterului este redusé intr-o curbéa si, prin urmare,
existenta unei portiuni drepte de-a lungul suprafetei de urcare la decolare, inainte de
inceperea curbei, permite accelerarea.

Nota 2.- Pentru heliporturile destinate utilizarii de catre elicopterele operate in clasele de
performanta 2 si 3, este o practica buna ca selectarea cailor de plecare sa fie facuta astfel
incat sa permité aterizarea fortata in sigurantad sau aterizari cu un motor inoperant, astfel
incat, ca o cerinta minima, prejudiciul adus persoanelor de la sol sau de pe apa, céat si
pagubele materiale sa fie reduse la minimum. Tipul de elicopter critic pentru care heliportul
este destinat, precum si conditiile de mediu pot fi factori esentiali in determinarea adecvata
a acestor zone.

Sectorul/Suprafata libera de obstacole - heliplatforme
4.1.22 Definitie. Suprafata complexa avand originea si extinzandu-se dintr-un punct de
referintd situat pe marginea FATO a heliplatformei. In cazul in care TLOF este mai mica

decat 1 D, punctul de referinta nu va fi amplasat mai aproape de 0,5 D fata de centrul TLOF.

4.1.23 Caracteristici. O suprafata sau un sector liber de obstacole va subintinde un arc al
unghiului specificat.
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4.1.24 Un sector liber de obstacole pentru o heliplatforma cuprinde doua componente, una
deasupra si una sub nivelului platformei:

Nota.- Vezi Figura 4-7.

a) Deasupra nivelului heliplatformei: suprafata va fi un plan orizontal la acelasi nivel cu
suprafata heliplatformei, care subintinde un arc de cel putin 210° cu originea pe perimetrul
cercului D, extinzandu-se spre exterior pe o distanta care va permite o traiectorie de plecare
neobstructionata, corespunzatoare tipului de elicopter caruia ii este destinata heliplatforma;
b) Sub nivelul heliplatformei: in cadrul unui arc de (minimum) 210°, suprafata se extinde
aditional in jos de la marginea FATO, de la nivelul heliplatformei la nivelul apei sub un arc
care nu va depdsi 180°care trece prin centrul FATO spre exterior pana la o distanta care va
permite separarea sigura de obstacolele de sub nivelul platformei in cazul opririi unui motor,
corespunzatoare tipului de elicopter caruia ii este destinata heliplatforma.

Nota.- Pentru sectoarele libere de obstacole mentionate mai sus corespunzatoare
elicopterelor operate in clasele de performanta 1 sau 2, extinderea orizontala a acestor
distante de la heliplatforméa va fi compatibild cu capacitatea operationald cu un motor
inoperabil a tipului de elicopter folosit.

Sectorul/suprafata limitat/a de obstacole - heliplatforme

Nota.- Acolo unde obstacolele sunt amplasate pe structura in mod strict necesar, o
heliplatforma poate avea o suprafata de obstacole limitata (LOS).

4.1.25 Definitie. Suprafatd complexa pornind din punctul de referinta al sectorului liber de
obstacole care se extinde pe un arc neacoperit pe sectorul liber de obstacole, in interiorul
caruia Tnaltimea obstacolelor deasupra TLOF este reglementata.

4.1.26 Caracteristici. Un sector limitat de obstacole nu va subintinde un arc mai mare de
150°. Dimensiunile sale si amplasarea vor fi indicate in Figura 4-8 pentru FATO 1,0 D care
coincide cu TLOF, si Figura 4-9 pentru 0,83 D TLOF.

4.2 Cerinte pentru limitarea obstacolelor

Nota 1.- Cerintele pentru suprafetele de limitare a obstacolelor sunt specificate pe baza
destinatiei de utilizare a FATO (cum ar fi: manevre de apropiere pentru zbor stationar sau
aterizare, manevre de decolare i tipul apropierii) si sunt destinate a fi aplicate in cazul in
care FATO este utilizata in acest mod. In cazul in care operatiunile sunt efectuate la sau de
la ambele directii ale unei FATO, atunci functionarea anumitor suprafete poate fi anulaté din
cauza unor cerinte mai stricte de la o suprafata mai joasa.

Nota 2.- Indruméri privind suprafetele de protectie a obstacolelor, in cazul in care este
instalat un indicator vizual al pantei de apropiere (VASI), sunt precizate in sectiunea terestra
a Manualului Heliporturilor (Doc 9261).

Heliporturi de suprafata
4.2.1 Urmatoarele suprafete de limitare a obstacolelor vor fi stabilite pentru FATO la

heliporturi, cu o procedura de apropiere PinS utilizand o suprafata de segment vizual:
a) suprafata de urcare la decolare



MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 249 bis/21.111.2025

b) suprafata de apropiere; si
c) suprafata de tranzitie.

Nota 1.- Vezi Figura 4-3.

Nota 2.- Procedurile pentru serviciile de navigatie aeriana - Operatiuni aeriene, (PANS-OPS,
Doc 8168), Volumul Il, Partea |V detaliaza criteriile de proiectare a procedurilor.

4.2.2 Urmatoarele suprafete de limitare ale obstacolelor se vor stabili pentru FATO, pentru
alte heliporturi decat cele specificate la 4.2.1, inclusiv heliporturi cu proceduri de apropiere
PinS unde nu este prevazut un segment vizual de suprafata:

a) suprafata de urcare la decolare;

b) suprafaté de apropiere.

4.2.3 Pantele suprafetelor de limitare a obstacolelor nu trebuie sa fie mai mari decéat celelalte
dimensiuni ale acestora specificate in Tabelul 4-1 si trebuie sa fie amplasate asa cum se
arata in Figurile 4-1, 4-2 si 4-6.

4.2.4 Pentru heliporturile care au o suprafata de apropiere/urcare la decolare cu o panta de
4,5%, obiectele vor fi autorizate sa patrunda pe suprafata de limitare a obstacolelor numai
in cazul in care rezultatele unui studiu aeronautic aprobat de catre o autoritate competenta
au evidentiat riscurile asociate si masurile de reducere a riscurilor.

Nota 1.- Obiectele identificate pot limita functionarea heliportului.

Nota 2.- Anexa 6, Partea 3 prevede proceduri care pot fi utile in determinarea gradului de
penetrare a obstacolelor.

4.2.5 Prezenta unor noi obiecte sau suprainaltarea obiectelor existente nu va fi permisa
deasupra uneia dintre suprafetele prevazute la 4.2.1 si 4.2.2, cu exceptia cazurilor cand sunt
protejate de un obiect fix existent sau in urma unui studiu aeronautic aprobat de catre o
autoritate competenta care stabileste ca obiectul nu va afecta negativ siguranta sau nu va
afecta in mod semnificativ regularitatea operatiunilor cu elicoptere.

Nota.- Circumstantele in care se aplica aceste exceptii sunt explicate in Manualul Serviciilor
Aeroporturilor (Doc 9137), Partea 6.

4.2.6 Obiectele situate deasupra oricaror suprafete specificate la 4.2.1 si 4.2.2, vor fi
eliminate, cu exceptia cazului cand obiectele mentionate sunt acoperite de un alt obiect fix
sau daca un studiu aeronautic aprobat de catre o autoritate competenta care stabileste ca
obiectul nu va afecta negativ siguranta sau nu va afecta in mod semnificativ regularitatea
operatiunilor cu elicoptere.

Nota.- Aplicarea suprafetelor curbate de apropiere sau urcare la decolare, in conformitate
cu 4.1.5 sau 4.1.18 poate reduce problemele create de obiectele care incalca aceste
suprafete.

4.2.7 Heliporturile de suprafata vor avea cel putin o suprafata de apropiere si de urcare la
decolare. Un studiu aeronautic se va efectua de catre o autoritate competenta doar atunci
cand este prevazuta doar o singurd suprafatd de apropiere si urcare la decolare,
considerand cel putin, urmatorii factori:

a) zonalteren pe care se desfasoara zborul;
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b) mediul de obstacole din jurul heliportului si disponibilitatea a cel putin o panta laterala
protejata;

c) limitele de performanta si de operare ale elicopterelor care intentioneaza sa utilizeze
heliportul; si

d) conditiile meteorologice locale, inclusiv vanturile predominante.

4.2.8 Un heliport de suprafata trebuie sa aiba cel putin doua suprafete de apropiere si urcare
la decolare, pentru a evita curentii descendenti, pentru a minimiza efectele vantului lateral
si pentru a permite efectuarea unei aterizari intrerupte.

Nota.- Vezi Manualul Heliportului (Doc 9261) pentru detalii si cerinte suplimentare.

Suprafata de urcare
la decolare/apropiere

Suprafata de urcare
la decolare/apropiere

90 g
—

_ - —< g___{_\\_
A T /

Aria de siguranta FATO

A
/

~ *—— Ariade siguranta

—

Nota 1. - Zonele gri inchis vor avea aceleasi caracteristici  MNota 2. - Unghiul dintre linille centrale ale suprafetelor de
cu aria de siguranta urcare la decolare/apropiere este prezentat numar
in scop ilustrativ

Nota 3. - Deviatia suprafetel de urcare la decolare/apropiere,
rotita in jurul punctului central al FATO

Figura 4-1. Suprafete de limitare a obstacolelor - Suprafata de urcare la decolare si
de apropiere

Tabelul 4-1. Dimensiuni si pante ale suprafetelor cu limitare la obstacole pentru
toate FATO vizuale

CATEGORII DE PANTE
SUPRAFETE si DIMENSIUNI
A B Cc
Suprafata de apropiere si de urcare la
decolare:
Lungimea marginii interioare Latimea ariei Latimea ariei  Latimea ariei
de siguranta de sigurantd  de siguranta
Pozitionarea marginii interioare Conturul ariei de  Conturul ariei  Conturul ariei
siguranta de de
(Conturul siguranta siguranta
suprafetei
degajate, daca
exista)
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Divergenta

Utilizare doar pe timp de zi 10% 10% 10%

Utilizare pe timp de noapte 15% 15% 15%

Prima sectiune

Lungimea 3386 m 245 m 1220 m

Panta 4,5% 8% 12,5%
(1:22,2) (1:12,5) (1:8)

Latimea exterioara (b) N/A (b)

A doua sectiune

Lungimea N/A 830 m N/A

Panta N/A 16% N/A

(1:6,25)

Latimea exterioara N/A (b) N/A

Lungimea totala de la marginea interioara 3386 m 1075 m 1220 m

Suprafata de tranzitie:

(FATO cu procedura de apropiere PinS cu VSS)

Panta 50% 50% 50%

(1:2) (1:2) (1:2)

inaltime 45 m 45m 45m

a) Lungimile suprafetelor de apropiere si urcare la decolare de 3 386 m, 1 075 m si 1 220 m, asociate

cu pantele respective, aduc elicopterul la 1562 m (500 ff) deasupra cotei FATO.

b) De 7 ori lungimea totald a diametrului rotorului pentru operatiuni pe timp de zi sau de 10 ori

lungimea totala a diametrului rotorului pentru operatiuni pe timp de noapte.

Nota.- Categoriile de pante din Tabelul 4-1 nu se limiteaza la o operatiunile dintr-o anumita
clasa de performanta, ci pot fi aplicate la operatiunile mai multor clase de performanta.
Categoriile de panta descrise in Tabelul 4-1 reprezinta unghiuri minime de proiectare a
pantei si nu pante operationale. Categoria de panta "A" corespunde, in general, elicopterelor
operate in clasa de performanta 1, categoria de panta "B" corespunde, in general,
elicopterelor operate in clasa de performanta 3, si categoria de panta "C" corespunde, in
general, elicopterelor operate in clasa de performantd 2. Consultarea cu operatorii
elicopterelor va ajuta la determinarea categoriei corespunzatoare de panta care se va aplica
in conformitate cu mediul heliportului si tipurile critice de elicoptere pentru care heliportul
este destinat.
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Figura 4-2. Latimea suprafetei de urcare la decolare/apropiere

Suprafete de tranzitie

g Suprafatd de urcare la decolare/apropiere
FATO

Suprafata de urcare la decolare/apropiere )

Arie de siguranta

Nota 1. - Pentru o singurd suprafaté de urcare la decolare/apropiere. Suprafata de tranzitie se extinde perpendicular pe latura
indepartata a ariei de siguranta.

Nota 2. - Proceduri detaliate privind criteriile de proiectare se gasesc in Doc 8168, vol ll, partea IV Elicoptere.

Nota 3. - Cu scop ilustrativ, aceasta figuré indicd o FATO in forma de pétrat. Pentru FATO circulara, marginile inferioare si
superioare vor fi, de asemenea, circulare.

/

Figura 4-3. Suprafata de tranzitie pentru FATO cu procedura de apropiere PinS cu
un VSS
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Punctul de decizie pentru decolare

M

10 TmEsT

Plan inclinat ridicat
cu panta de 4, 5%

Linia indllimii maxim

Linia nalfimii maxim |
acceptate pentru obstacole : acceptate pentru obstacole
|
|
I

FATO

LEGENDA: ----- Procedura de back-up pentru plecare conform manualului de zbor
== Profilul decoldrii sau plecarea cu un singur motor dupa punctul de decizie pentru decolare
— — — Apropierea sau decolarea ratatd dupa avarierea unui motor la punctul de decizie pentru decolare

Figura 4-4. Exemplu de plan inclinat ridicat pe durata operarii in clasa de
performanta 1

Nota 1.- Aceasta diagrama exemplu nu reprezinta un profil specific, tehnica sau un tip de
elicopter, ci ilustreaza un exemplu generic. Se descrie un profil de apropiere si o proceduré
de back-up pentru plecare. Operatiunile specifice date de fabricant pentru operatiuni in clasa
de performanté 1 pot fi reprezentate diferit in Manualul de zbor al elicopterului (HFM). Anexa
6, Partea 3, Atasamentul A furnizeazéa proceduri de back-up care pot fi utile pentru operatiuni
in clasa de performantéa 1.

Nota 2.- Profilul de apropiere/aterizare poate sa nu fie reversul profilului de decolare.
Nota 3.- Se pot solicita analize suplimentare pentru obstacole in zona in care se

intentioneaza efectuarea procedurilor de back-up. Limitarile impuse de performanta
elicopterului si Manualul de zbor al elicopterului pot determina extinderea analizei solicitate.
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Lungimea
minima 1 075 m

Lungimea
minima 1 075 m

Nota 1. - Orice combinatie de curbe si portiuni drepte poate fi stabilita utilizénd formula:
S+R2575msiR 2270 m, unde S = 305 m, unde S reprezinta lungimea portiunii drepte si
R este raza virajului. Se poate utiliza orice combinatie 2 575 m.

Nota 2. - Lungimea minima a liniei centrale a curbei si a portiunii drepte este de 1 075 m, dar poate fi si mai
mare, in funcfie de panta utilizata. Viezi Tabelul 4-1 pentru lungimi mai mari.

Nota 3. - Performanta |a decolare a elicopterului este redusa in curba, motiv pentru care trebuie sa se prevada o
portiune dreapta in lungul suprafetei de urcare la decolare inaintea inceperii curbei, pentru a se permite
accelerarea.

Figura 4-5. Suprafata curba de apropiere si de urcare la decolare pentru toate
FATO
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O singura sectiune
ca in Tabelul 4-1

F 3
¥

a) Suprafetele de apropiere si de urcare la decolare - profil panta "A" - 4,5%

A doua sectiune

— cain Tabelul 4-1 =
Prima sectiune =" _//
ca in Tabelul 41— e _// \

b) Suprafetele de apropiere si de urcare la decolare - profil panta "B" - 8% si 16%

O singuré sectiune
4+————— cain Tabelul 41

c) Suprafetele de apropiere si de urcare la decolare - profil panta "C" - 12,5%

Figura 4-6. Suprafete de apropiere si urcare la decolare cu diferite categorii de pante

Heliporturi in terase

4.2.9 Suprafetele de limitare a obstacolelor pentru heliporturile in terase vor fi similare cu
prevederile paragrafelor 4.2.1 - 4.2.6, aplicabile heliporturilor de suprafata.

4.2.10 Heliporturile in terase vor avea cel putin o suprafata de apropiere si de urcare la
decolare. Un studiu aeronautic se va efectua de catre o autoritate competenta si aprobat de
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catre AACR, atunci cand este prevazuta doar o singura suprafata de apropiere si urcare la
decolare, considerand cel putin, urmatorii factori:

a) zonalteren pe care se desfasoara zborul;

b) mediul de obstacole din jurul heliportului si disponibilitatea a cel putin o panta laterala
protejata;

c) limitele de performanta si de operare ale elicopterelor care intentioneaza sa utilizeze
heliportul; si

d) conditiile meteorologice locale, inclusiv vanturile predominante.

4.2.11 Un heliport in terase trebuie sa aiba cel putin doua suprafete de apropiere si urcare
la decolare, pentru a evita curentii descendenti, pentru a minimiza efectele vantului lateral
si pentru a permite efectuarea unei aterizari intrerupte.

Nota.- Vezi Manualul Heliportului (Doc 9261) pentru detalii si cerinfe suplimentare.
Heliplatforme

4.2.12 O heliplatforma va avea un sector degajat de obstacole.

Nota.- O heliplatforma poate avea un sector limitat de obstacole (vezi paragraful 4.1.26).

4.2.13 Heliplatformele nu vor avea nici un obstacol fix in interiorul sectorului degajat de
obstacole sau deasupra nivelului suprafetei degajate de obstacole.

4.2.14 Protectia elicopterelor contra obstacolelor din vecinatatea heliplatformelor va fi
asigurata sub nivelul heliplatformei. Aceasta protectie se va extinde pe un arc nu mai mic
de 180° avand originea in centrul FATO, cu un gradient descendent de o unitate orizontal
la 5 unitati vertical din marginea FATO in sectorul de 180°. Acest gradient descendent poate
fi redus la o panta de 1/3 unitati verticale in cadrul unui sector de 180° pentru elicopterele
multi-motoare operate in clasele de performanta 1 sau 2 (vezi Figura 4-7).

Nota.- In cazul in care exista o cerinta de pozitionare, la suprafata nivelului mdrii, a uneia
sau mai multor nave de sprijin in larg (de exemplu, o nava de asteptare), esentiala pentru
functionarea unei instalatii marine fixe sau plutitoare, dar situata in apropierea instalatiei fixe
sau flotante din larg, orice nava de sprijin in larg ar trebui sa fie pozitionata astfel incét sa
nu se compromita siguranta operatiunilor cu elicoptere in timpul plecérii la decolare si/sau
de apropiere la aterizare.

4.2.15 Pentru o TLOF de 1D sau mai mare, in interiorul suprafetei sau sectorului limitat de
obstacole de 150° inaltimea obstacolelor pana la o distanta de 0,12D masurata din punctul
de origine a sectorului de limitare a obstacolelor, obiectele nu vor depasi o inaltime de 25
cm deasupra TLOF. Dincolo de acest arc, extins pana la o distanta totalad cu inca 0.21D,
masurata de la sfarsitul primului sector, suprafata limitatéd de obstacole creste la o rata de o
unitate verticala pentru fiecare doua unitati orizontale, incepéand la o inaltime de 0.05D
deasupra nivelului TLOF. (vezi Figura 4-8)

Notd.- In cazul in care zona delimitatd de marcajul perimetral TLOF este o alta forma decét
cea circulara, extinderea segmentelor LOS este reprezentata mai curand prin linii paralele
cu perimetrul TLOF decét prin arcuri. Figura 4-8 a fost construita pe ipoteza ca heliplatforma
are forma octogonala. Detalii si cerinte suplimentare pentru FATO si TLOF de forma péatrata
(patrulater) si circularéa sunt prezentate in Manualul Heliportului (Doc 9261).
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4.2.16 Pentru o TLOF mai mica de 1D, in interiorul suprafetei sau sectorului limitat de
obstacole de 150° inaltimea obstacolelor extins pana la o distanta de 0,62 D si care incepe
de la o distanta de 0,5D, ambele masurate din centrul TLOF, obiectele nu trebuie sa
depaseasca o inaltime de 5 cm deasupra TLOF.

Dincolo de acest arc, extins pana la o distanta totala de 0.83D din centrul TLOF, suprafata
obstacole limitata creste la o rata de o unitate verticala pentru fiecare doua unitati orizontale,
incepand la o inaltime de 0.05D deasupra nivelului TLOF.

Noté.- In cazul in care zona delimitatd de marcajul perimetral TLOF este o altd forma decéat
cea circulara, extinderea segmentelor LOS este reprezentata mai curand prin linii paralele
cu perimetrul TLOF decét prin arcuri. Figura 4-9 a fost construita pe ipoteza ca heliplatforma
are forma octogonala. Detalii si cerinte suplimentare pentru FATO si TLOF de forma patrata
(patrulater) si circulara sunt prezentate in Manualul Heliportului (Doc 9261).

Heliporturi pe nave

4.2.17. Specificatile de la paragrafele 4.2.20 si 4.2.22 se aplica heliporturilor pe nave
finalizate incepand cu 1 ianuarie 2012.

Heliporturi construite special in acest scop amplasate in fata sau in spate

4.2.18. In cazul heliporturilor amplasate la prova sau pupa navelor se vor aplica criteriile de
obstacolare pentru heliplatforme.

Amplasare in zona centrald a navei - intentionat sau neintentionat

4.2.19 inainte si dupa o TLOF de dimensiune 1D sau mai mare vor exista doua sectoare
simetrice, fiecare acoperind un arc de 150°, avand centrul pe marginea TLOF. in aria
cuprinsa intre aceste doua sectoare, nici un obiect nu se va ridica deasupra nivelului TLOF,
cu exceptia mijloacelor de siguranta necesare operarii elicopterelor, care nu vor avea
inaltimea mai mare de 25 cm.

4.2.20 Obiectele a caror functionalitate impune amplasarea lor in TLOF (precum balize
luminoase sau plase) nu vor depasi inaltimea de 2,5 cm. Prezenta unor asemenea obiecte
nu este permisa decat daca nu constituie un pericol pentru elicoptere.

Nota.- Exemplele de pericol potential includ plase si diferite conectoare amplasate pe puncte
care pot induce ruliu dinamic al elicopterelor dotate cu patine.

4.2.21 Pentru asigurarea unei protectii suplimentare, inainte si dupa limita TLOF se vor
stabili suprafete de limitare a obstacolelor in pantd ascendentd de 20% de-a lungul
marginilor celor 2 sectoare de 150°. Aceste suprafete se vor intinde pe o distanta orizontala
egala cu cel putin 1 D al celui mai mare elicopter caruia ii este destinata TLOF si nici un
obstacol nu va fi deasupra acestora (vezi Figura 4-10).

Heliporturi care nu au fost special amenajate - Amplasare pe una din partile laterale ale
navei

4.2.22 Nu se admite amplasarea nici unor obiecte in interiorul TLOF, cu exceptia celor
esentiale pentru operarea in siguranta a unui elicopter (precum plase sau balize luminoase)
si acestea numai pana la o inaltime de 2,5 cm. Prezenta unor asemenea obiecte este
permisa numai daca nu reprezinta un pericol pentru elicoptere.
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4.2.23 Pentru punctele din fata si din spatele cercului cu diametrul D in doua segmente in
afara cercului, zona limitata de obstacole se va extinde pana la axa longitudinala a navei, in
fata si in spate, pe o lungime totala de 1,5 ori in fata si in spatele TLOF, amplasate simetric
de o parte si de alta a bisectoarei cercului D, transversal pe nava. In cadrul acestor sectoare
nu vor exista obiecte care sa se ridice cu mai mult de 25 cm deasupra nivelului TLOF,
exceptand pe acelea care sunt esentiale pentru operarea in siguranta a elicopterelor (vezi
Figura 4-11). Astfel de obiecte vor fi prezente doar in masura in care nu reprezinta un pericol
pentru elicoptere.

4.2.24 Se va asigura un sector limitat de obstacole pe suprafata orizontala cu latimea de cel
putin 0,25D dincolo de diametrul cercului D, care va inconjura partile interioare ale TLOF
fnainte si dupa punctele de mijloc ale cercului D. Sectorul limitat de obstacole va continua
pana la axa longitudinala a navei, in fata si in spate, pe o lungime de 2,0 ori dimensiunea
din fata in spate a TLOF, amplasate simetric de o parte si de alta a bisectoarei cercului D.
in cadrul acestui sector nu trebuie s existe obiecte care s& se ridice cu mai mult de 25 cm
deasupra nivelului TLOF.

Nota.- Orice obiecte situate in zonele descrise in 4.2.23 si 4.2.24, care depédsesc inélfimea
TLOF se comunica operatorului elicopterului folosind un plan al navei pentru zona de
aterizare a elicopterului. In scopuri de notificare, va fi necesar s se ia in considerare
obiectele fixe care depasesc limita suprafetei descrise la 4.2.24, in special daca obiectele
sunt semnificativ mai mari de 25 cm si in imediata apropiere de perimetrul sectorului limitat
de obstacole. Vezi Manualul Heliportului (Doc 9261) pentru detalii si cerinte suplimentare.

Aria de operatiuni cu troliul

4.2.25 O arie destinata operatiunilor cu troliul la bordul navelor va fi cuprinsa intr-o zona
libera circulara cu diametrul de 5 m si, extinzdndu-se de la perimetrul zonei libere, o
suprafata de manevra concentrica cu diametrul de 2D (vezi Figura 4-12).

4.2.26 Suprafata de manevra va cuprinde doua sectoare:

a) suprafata de manevra interioara, extinzandu-se de la perimetrul zonei libere pe o zona
circulara cu diametrul de cel putin 1,5 D; si

b) suprafata de manevra exterioara care se extinde de la perimetrul zonei interioare de
manevra pe o zona circulara cu diametrul de cel putin 2D.

4.2.27 in zona libera din cadrul ariei de troliu nu se va amplasa nici un obiect deasupra
nivelului suprafetei sale.

4.2.28 Obiectele amplasate in interiorului suprafetei de manevra interioara a unei arii de
operatiuni cu troliul nu vor fi mai inalte de 3 m.

4.2.29 Obiectele amplasate in suprafata de manevra exterioara a unei arii de operatiuni cu
troliul nu vor fi mai inalte de 6 m.

Nota.- Vezi Manualul Heliportului (Doc 9261) pentru detalii si cerinte.
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Sector 210°

Pentru indeplinirea cerintelor se
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a obstacolelor
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Figura 4-7. Sectorul degajat de obstacole pentru heliplatforma
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Figura 4-8. Sectoarele si suprafetele de limitare a obstacolelor pentru heliplatforme
pentru FATO ce coincide cu TLOF de 1 D si mai mare
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Noti- Iniltimea de 5 cm a zonei umbrite nu este reprezentati la scari.

Figura 4-9. Sectoarele si suprafetele de limitare a obstacolelor pentru TLOF de 0,83
D si mai mare
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Sector de limitare
a obstacolelor

Sector de limitare Sector degajat
a obstacolelor de abstacale
N EE——
D
Punctde __
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/ Vedere in plan \

D = cea mai mare dimensiune totald a elicopterului

1:5 A5 1
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|
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Figura 4-10. Pozitionare in mijlocul navei - Suprafetele de limitare a obstacolelor
pentru heliport pe nava
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Figura 4-11. Suprafetele sau sectoare de limitare a obstacolelor pentru heliporturi

care nu au fost special amenajate situate pe o parte a navei
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WHINCH ONLY se marcheaza
cu alb, in asa fel incét 54 fie
vizibil pilotului elicopterului

.|
‘_ZONA )
I DEGAJATA! '
(minimum 5m) :
! Cérc vopsit galben . i
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Bm i mai inalte de 3m obstructii mai inalte de 3m i &m

Figura 4-12. Aria de operatiuni cu troliul pe nava

CAPITOLUL 5
MIJLOACE VIZUALE

Nota 1.- Procedurile folosite de unele elicoptere solicita ca acestea sa utilizeze FATO cu
caracteristici similare ca formd cu o pistd pentru aeronavele cu aripd fixa. In sensul
prezentului capitol, o FATO cu caracteristici similare ca forma cu o pista este considerata
ca satisfacand conceptul de "FATO de tip pista ". Pentru astfel de aranjamente, uneori este
necesar sa se prevada marcaje specifice pentru a permite unui pilot séa distinga o pista de
tip FATO pe timpul apropierii. Marcajele corespunzatoare sunt cuprinse in sub-sectiunea
intitulata "FATO de tip pista". Cerintele aplicabile pentru toate celelalte tipuri de FATO sunt
prezentate in sub-sectiunile numite "Toate FATO, cu exceptia FATO de tip pista”.
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Nota 2.- S-a constatat ca, pe suprafetele de culoare deschisa, vizibilitatea marcajelor albe
si galbene poate fi imbunatétité prin conturarea acestora cu negru.

Nota 3.- In Manualul Heliportului (Doc. 9261) se gasesc detalii si cerinte privind marcajul
pentru masa maxima admisibila (5.2.3) si valoarea D (5.2.4) pe suprafata heliportului pentru
a evita confuzia intre marcajele pentru care sunt utilizate unitéti metrice si marcajele pentru
care sunt utilizate unitati imperiale.

Nota 4.- Pentru un heliport neamenajat special, situat pe o parte a unei nave, culoarea
Suprafetei puntii principale poate varia de la nava la nava si, prin urmare, poate fi necesar
sa se adapteze alegerea schemei de culori a vopselei pentru heliport, obiectivul fiind acela
de a se asigura ca marcajele sunt evidente pe suprafata navei si pe fundalul de operare.
5.1 Indicatoare

5.1.1. Indicatoarele directiei vantului

Utilizare

5.1.1.1 Un heliport va fi dotat cu cel putin un indicator al directiei vantului.

Amplasare

5.1.1.2 Indicatorul directiei vantului va fi astfel amplasat incat sa indice directia vantului
deasupra FATO si TLOF fara a fi influentat de obstacole terestre si de asemenea va fi ferit
de perturbatiile generate de suflul rotorului. El va fi vizibil dintr-un elicopter in zbor, in zbor

stationar sau pe suprafata de manevra.

5.1.1.3 Acolo unde TLOF si/sau FATO poate(pot) fi afectata(e) de un flux turbulent de aer,
se vor instala indicatoare suplimentare ale directiei generale a vantului de suprafata.

Nota.- Detalii si cerinte suplimentare privind amplasarea indicatoarelor directiei vantului se
gasesc in Manualul Heliportului (Doc 9261).

Caracteristici

5.1.1.4 Indicatorul de directie a vantului va fi proiectat astfel incat sa indice clar directia
vantului si sa dea o indicatie generala a vitezei vantului.

5.1.1.5 Indicatorul va fi confectionat din panza fina de forma unui trunchi de con si va avea
urmatoarele dimensiuni minime:

Heliporturi de | Heliporturi in
suprafata terase si
heliplatforme
Lungime 2,4m 1,2m
Diametrul bazei 0,6 m 0,3m
Diametrul la 0,3m 0,15 m
extremitate
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5.1.1.6 Culoarea indicatoarelor de directie a vantului va fi astfel aleasa incéat acestea sa fie
clar vizibile de la o inaltime de cel putin 200 m (650ft) deasupra heliportului, avand in vedere
culoarea fundalului. Daca este posibil se va folosi o singur culoare de preferinta alb sau
portocaliu. Acolo unde este necesarda o combinatie de 2 culori pentru a se asigura un
contrast corespunzator fatd de culoarea schimbatoare a fundalului, se vor folosi de
preferinté portocaliu si alb, rosu si alb sau negru si alb, dispuse in cinci benzi alternate,
prima si ultima fiind culorile inchise.

5.1.1.7 Pe un heliport destinat a fi folosit noaptea, indicatorul directiei vantului va fi luminat.
5.2 Marcaje si balize

Nota.- Prevederi privind imbunétatirea vizibilitatii marcajelor se gasesc in RACR-AD- PETA,
paragraful 5.2.1.4, Nota 1.

5.2.1 Marcajul ariei de troliu

Nota.- Obiectivul marcajelor ariei de operatiuni de troliu este de a oferi pilotului indicii vizuale
pentru a asista elicopterul sé fie pozitionat si retinut in interiorul unei zone din care un
pasager sau un echipament poate fi coborat sau ridicat.

Utilizare

5.2.1.1 Marcajul ariei de operatiuni cu troliul trebuie asigurat in zonele destinate acestui
scop (vezi Figura 4-12).

Amplasare

5.2.1.2 Marcajele ariei de troliu vor fi amplasate astfel incat centrele lor sa coincida cu
centrul suprafetei degajate asociate ariei de troliu (vezi Figura 4-12).

Caracteristici

5.2.1.3 Marcajul ariei de troliu va cuprinde un marcaj clar al zonei libere si un marcaj al
suprafetei de manevra.

5.2.1.4 Un marcaj al zonei libere a ariei de troliu va fi constituit dintr-un cerc plin cu diametrul
de cel putin 5 m, vopsit intr-o culoare contrastanta.

5.2.1.5 Marcajul unei arii circulare a troliului va fi constituita dintr-o linie de cerc cu grosimea
de 30 cm si diametrul nu mai mic de 2 D si va fi marcatd cu o culoare contrastanta. In
interiorul cercului va fi marcat "WINCH ONLY" astfel incat marcajul sa fie vizibil pentru pilot.
5.2.2. Marcajul de identificare al heliportului

Utilizare

5.2.2.1 Pe heliport se va utiliza un marcaj de identificare a heliportului.
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Amplasare - Toate FATO cu exceptia FATO de tip pista

5.2.2.2 Marcajul de identificare al heliportului trebuie sa fie amplasat in centrul sau in
vecinatatea centrului FATO.

Nota 1.- Obiectivul marcajului de identificare a heliportului este de a oferi pilotului o indicatie
a prezentei unui heliport si, prin forma sa, a utilizarii posibile; directia(directiile) preferaté(e)
de abordare; sau orientarea FATO in mediul de obstacole al heliplatformei.

Nota 2.- Pentru altele in afara heliplatformelor, directia(directiile) preferaté(e) de apropiere
corespunde medianei suprafetei(suprafetelor) de plecare/sosire.

Nota 3.- Pentru heliplatforme, bara literei ,H” indica centrul sectorului limitat de obstacole
(LOS).

Nota 4.- Daca marcajul de touchdown/pozitionare (TDPM) este deviat pe o heliplatforma,
marcajul de identificare a heliportului este stabilit in centrul marcajului de
touchdown/pozitionare.

Nota 5.- Pe o FATO care nu contine TLOF si care este marcatd cu marcajul punctului de
tintd (a se vedea 5.2.8), marcajul de identificare a heliportului este stabilit in centrul
marcajului punctului de tinta, dupa cum se arata in Figurile 5-1 si 5-2.

5.2.2.3 Pe o FATO care contine o TLOF, marcajul de identificare al heliportului se
amplaseaza in FATO, astfel incéat pozitia acestuia sa coincida cu centrul TLOF.

Amplasare - FATO de tip pista

5.2.2.4 Un marcaj de identificare al heliportului va fi situat in FATO si, atunci cand este
utilizat impreuna cu marcajele FATO, vor fi afisate la fiecare capat al FATO, asa cum se
arata in Figura 5-3.

Caracteristici

5.2.2.5 Marcajul de identificare al heliportului va fi de culoare alba in forma literei H,
exceptand cazurile heliporturilor pe spitale. Dimensiunile marcajului H nu vor fi mai mici
decat cele indicate in Figura 5-4. In cazul in care marcajul este utilizat pentru FATO de tip
pista, aceste dimensiuni se vor tripla, asa cum se arata in Figura 5-3.

5.2.2.6 Pentru un heliport de spital, marcajul de identificare a heliportului va avea forma
literei H de culoare rosie pe o cruce alba formata din careuri adiacente; fiecare careu va
contine litera H ca in figurile 5-2 si 5-4.

5.2.2.7 Marcajul de identificare a heliportului va fi orientat de asa maniera incat bara
transversala a literei H sa fie perpendiculara pe directia preferata de apropiere finala. in
cazul unei heliplatforme, aceasta bara se va gasi pe bisectoarea sectorului degajat de
obstacole sau va fi paralela cu aceasta. Pentru un heliport neamenajat special la bordul unei
nave, situat pe o parte a unei nave, bratul crucii trebuie sa fie paralel cu latura navei.

5.2.2.8 Pe o heliplatforma sau pe un heliport la bordul navei unde valoarea D este de 16,0
m sau mai mare, dimensiunea marcajului de identificare H al heliportului trebuie sa aiba o
inaltime de 4 m, cu o latime totald care sa nu depaseasca 3 m si o latime a benzii/dungii
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marcajului nu mai mare de 0,75 m. in cazul in care valoarea D este mai mica de 16,0 m,
dimensiunea marcajului H de identificare a heliportului trebuie sa aiba o inaltime de 3 m, cu
o latime totala care sa nu depaseasca 2,25 m si o latime a benzii/dungii marcajului care sa
nu depaseasca 0,5 m.

I I I | I I I
Notad: Marcajele pentru punctul
|| Linie albd punctata de tinta si identificarea |
lungime 1,5 m, ldtime 30 cm  heliportului sunt aliniate in
lungul directiei traiectorie
7 preferate de zbor M
—  Spatu15-20m —
—
. Marcajul M
tului
z:nt; t;l Marcajul de
|| ’ identificare |
a heliportului
|= 9 0m —»
- Marcajul perimetrului FATO 1
I | I | I | I

Nota: Marcajele pentru punctul de tinta, identificarea heliportului si perimetrul FATO sunt albe si pot fi conturate cu
0 bordura neagra de 10 cm pentru & imbunatati contrastul

Figura 5-1. Marcaje combinate pentru identificarea heliportului, punctul de tinta si
perimetrul FATO
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Figura 5-2. Marcaje de identificare heliport cu TLOF si marcaj al punctului de tinta
pentru heliport si heliport de spital

‘+2.3m

-
- - By

x
E |El £ |E
Selgele«

Figura 5-3. Marcajul de identificare FATO si marcajul de identificare al heliportului
pentru FATO de tip pista
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In culoare alb pentru toate

In culoare rosie T heliporturile, cu exceptia

pentrg heliportul heliportului de spital
de spital 3m

18 m <

g

l« 3m—>|i

0.4 m—>» <

Cruce alba pe
fundal pentru
heliportul

de spital

Figura 5-4. Identificarea heliportului pe spital si marcajul de identificare al
heliportului
5.2.3 Marcajul masei maxime admisibile
Nota.- Obiectivul marcajului de masa maxima admisibila este de a asigura marcarea limitei
masei admise pe heliport astfel incat sa fie vizibil pentru pilot din directia de apropiere finala
preferata.

Utilizare

5.2.3.1 Un marcaj de masa maxima admisibila va fi folosit pe un heliport in terase, pe o
heliplatforma si pe un heliport pe nava.

5.2.3.2 Un marcaj de masa maxima admisibila trebuie sa fie folosit pe un heliport de
suprafata.

Amplasare

5.2.3.3 Marcajul masei maxime admisibile va fi amplasat in interiorul TLOF sau FATO si va
fi pozitionat astfel incat sa fie lizibil dinspre directia preferata de apropiere finala.

Caracteristici

5.2.3.4 Un marcaj de masa maxima admisibila va fi alcatuit dintr-un numar cu una, doua sau
trei cifre.

5.2.3.5 Masa maxima admisibila va fi exprimata in tone (1 000 kg) rotunijita in jos la cea mai
apropiata valoare de 1000 kg, urmata de litera "t".
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5.2.3.6 Masa maxima admisibila se va exprima la cea mai apropiata valoare de 100 kg.
Marcajul va fi prezentat ca numar cu o zecimala, rotunijit la cea mai apropiata valoare de
100 kg, urmat de litera "t".

5.2.3.7 Atunci cand masa maxima admisibila este exprimata la 100 kg, zecimala trebuie sa
fie precedata de un punct zecimal marcat cu un patrat de 30 cm.

Toate FATO cu exceptia FATO de tip pista

5.2.3.8 Cifrele si literele care constituie marcajul vor avea o culoare care sa contrasteze cu
fundalul si trebuie sa respecte forma si proportiile prezentate in Figura 5-5, pentru valoarea
lui D mai mare de 30 m. Pentru valoarea lui D cuprinsa intre 15 m si 30 m, inaltimea cifrelor
si literelor marcajului trebuie sa fie de minimum 90 cm, iar pentru valoarea lui D mai mica
de 15 m, inaltimea cifrelor si literelor marcajului trebuie sa fie de cel putin 60 cm, fiecare cu
o reducere proportionala in latime si grosime.

FATO de tip pista

5.2.3.9 Cifrele si literele marcajului vorr avea o culoare contrastanta cu a fundalului si trebuie
sa respecte forma si proportiile prezentate in Figura 5-5.
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Notd.- Toate dimensiunile sunt exprimate in centimetri.

Figura 5-5. Tipurile si marimile cifrelor si literelor
5.2.4. Marcajul valorii D
Nota.- Obiectivul marcajului valorii D este de a oferi pilotului ,,D”-ul celui mai mare elicopter
care poate incapea pe heliport. Aceastéa valoare poate fi diferitd ca dimensiune de FATO si
TLOF furnizate in conformitate cu Capitolul 3.
Utilizare - Toate FATO cu exceptia FATO de tip pista
5.2.4.1 Marcaijul valorii D trebuie afisat pe o heliplatforma si pe un heliport pe nava.
Utilizare - FATO de tip pista

Nota.- Valoarea D nu este obligatoriu sa fie marcata pe un heliport cu FATO de tip pista.

5.2.4.2 Marcajul valorii D trebuie sa fie afisat pe heliporturile de suprafata si pe heliporturile
in terase.

Amplasare

5.2.4.3 Marcajul valorii D se va amplasa in interiorul TLOF sau FATO si va fi pozitionat astfel
incat sa poata fi lizibil dinspre directia de apropiere finala preferata.
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5.2.4.4 Tn cazul in care existad mai mult de o singura directie apropiere, marcaje suplimentare
ale valorii D trebuie realizate astfel incat cel putin un marcaj al valorii D s& poata fi lizibil
dinspre directia de apropiere finala. Pentru un heliport neamenajat special, situat pe o parte
a unei nave, marcajele valorii D trebuie sa fie realziate in perimetrul cercului D, la pozitiile
orelor 14, 10 si 12 atunci cand este privit din laterala navei cu fata spre linia de centru.

Caracteristici

5.2.4.5 Marcajul valorii D va fi alb. Marcajul valorii D va fi rotunijit la cel mai apropiat intreg
in metri sau picioare, 0,5 se va rotunji in jos.

5.2.4.6 Cifrele care alcatuiesc marcajul trebuie sa aiba o culoare care sa contrasteze cu
fundalul si trebuie s& respecte forma si proportiile prezentate in Figura 5-5, pentru o valoare
D mai mare de 30 m. Pentru o valoare D cuprinsa intre 15 m si 30 m, inaltimea cifrelor
marcajului trebuie sa fie de minimum 90 cm, iar pentru o valoare D mai mica de 15 m,
inaltimea cifrelor marcajului trebuie sa fie de cel putin 60 cm, fiecare cu o reducere
proportionala in latime si grosime.

5.2.5 Marcajul sau balizele perimetral/e FATO pentru heliporturi de suprafata

Nota.- Obiectivul marcajului sau balizelor perimetral/e FATO este de a oferi pilotului, acolo
unde perimetrul FATO nu este evident, o indicatie a zonei care este lipsita de obstacole si
in care pot avea loc procedurile intentionate sau manevrele permise.

Utilizare

5.2.5.1 Marcajul sau balizele perimetralle FATO trebuie realizat/e pe un heliport de
suprafata in care intinderea unei FATO avand o suprafata solida nu este evidenta.

Amplasare

5.2.5.2 Marcajul sau balizele perimetral(e) FATO vor fi amplasate pe marginea FATO.
Caracteristici - FATO de tip pista

5.2.5.3 Perimetrul FATO va fi definit cu marcaje sau balize distantate la intervale egale nu
mai mari de 50 m, pe fiecare latura fiind amplasate cel putin 3 marcaje sau balize inclusiv

cate un marcaj sau baliza la fiecare colt.

5.2.5.4 Un marcaj perimetral FATO va fi o banda dreptunghiulara cu lungimea de 9 m sau
o cincime din latura FATO si latimea de 1 m.

5.2.5.5 Marcajele perimetrale FATO vor fi de culoare alba.

5.2.5.6 O baliza perimetrala FATO trebuie sa aiba caracteristicile dimensionale prezentate
in Figura 5-6.

5.2.5.7 Balizele perimetrale FATO trebuie sa fie de culoare care contrasteaza in mod eficient
cu fundalul de operare.
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5.2.5.8 Balizele perimetrale FATO vor fi de o singura culoare, portocaliu sau rosu, sau doua
culori contrastante, portocaliu si alb, sau rosu si alb, cu exceptia cazului in care aceste culori
s-ar putea confunda cu fundalul.

Caracteristici - Toate FATO cu exceptia FATO de tip pista

5.2.5.9 Pentru un FATO nepavat, perimetrul trebuie definit cu balize incastrate la nivelul
solului. Balizele perimetrale FATO vor avea 30 cm latime, 1,5 m lungime si vor fi spatiate la
intervale nu mai mici de 1,5 m si nu mai mari de 2 m. Se vor defini colturile unui FATO patrat
sau dreptunghiular.

5.2.5.10 Pentru un FATO pavat, perimetrul trebuie definit cu o linie punctata. Segmentele
marcajului perimetral FATO vor avea 30 de cm latime, 1,5 m lungime si vor fi spatiate la
intervale nu mai mici de 1,5 m si nu mai mari de 2 m. Se vor defini colturile unui FATO patrat
sau dreptunghiular.

5.2.5.11 Marcajele si balizele incastrate in sol perimetrale FATO vor fi albe.

Figura 5-6. Balize marginale pentru FATO de tip pista

5.2.6 Marcajele indicativelor FATO pentru FATO de tip pista

Nota.- Obiectivul marcajelor indicativelor FATO pentru FATO de tip pista este de a oferi
pilotului o indicatie a capului magnetic al pistei.

Utilizare

5.2.6.1 Se va realiza un marcaj al indicativului FATO pe un heliport atunci cand este
necesara indicarea FATO pilotului.

Amplasare

5.2.6.2 Un marcaj al indicativului FATO va fi amplasat la inceputul FATO, ca in Figura 5-3.
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Caracteristici

5.2.6.3 Un marcaj al indicativului FATO va fi format dintr-un numar cu 2 cifre. Numarul din
doua cifre trebuie sa fie numarul intreg cel mai apropiat de o zecime din nordul magnetic,
cand este vazut dinspre directia de apropiere. In cazul in care din regula de mai sus rezulté
o0 singura cifra, aceasta este precedata de un zero. Marcajul, asa cum se arata in Figura 5-
3, se suplimenteaza cu marcajul de identificare al heliportului.

5.2.7 Marcajul punctului de tinta

Nota.- Obiectivul marcajului punctului de tinta este de a oferi pilotului un indiciu vizual asupra
directiei preferate de apropiere/ plecare, punctul spre care elicopterul se apropie la punct fix
inainte de pozitionarea pe un stand unde poate fi realizata priza de contact si cé suprafata
FATO nu este destinata prizei de contact.

Utilizare

5.2.7.1 Se va realiza un marcaj al punctului de tinta pe un heliport acolo unde este necesar
ca pilotul sa efectueze apropierea catre un anumit punct deasupra FATO inainte de a se
indrepta catre TLOF.

Amplasare - FATO de tip pista

5.2.7.2 Marcajul punctului de tinta va fi amplasat in interiorul FATO.

Amplasare - Toate FATO, cu exceptia FATO de tip pista

5.2.7.3 Marcajului punctului de tintd va fi amplasat in centrul FATO, asa cum se arata in
Figura 5-1.

Caracteristici

5.2.7.4 Marcajul punctului de tinta va fi un triunghi echilateral avand bisectoarea unuia dintre
unghiurile sale aliniata cu directia preferata de apropiere. Marcajul va fi alcatuit din linii albe
continue care sa contrasteze cu fundalul, iar dimensiunile sale vor fi conforme cu cele
indicate in Figura 5-7.
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Figura 5-7. Marcajul punctului de tinta

5.2.8 Marcajul perimetral TLOF

Nota.- Obiectivul marcajului perimetral TLOF este de a oferi pilotului o indicatie a unei
Suprafete libere de obstacole; are o sarcina dinamica; si in care, atunci cand este pozitionat
in conformitate cu TDPM, este asigurata oprirea trenului de rulare.

Utilizare

5.2.8.1 Un marcaj perimetral TLOF va fi afisat pe o TLOF situata intr-o FATO, pentru un
heliport de suprafata, in cazul in care perimetrul TLOF nu este evident.

5.2.8.2 Un marcaj perimetral TLOF va fi afisat pe un heliport in terase, o heliplatforma sau
un heliport pe nava.

Amplasare
5.2.8.3 Marcajul perimetral TLOF va fi amplasat de-a lungul conturului TLOF.
Caracteristici

5.2.8.4 Marcajul perimetral TLOF va fi realizat dintr-o linie alb& continua, cu o latime de cel
putin de 30 cm.

5.2.9 Marcajul prizei de contact/pozitionare

Notéa.- Obiectivul marcajului prizei de contact/pozitionare (TDPM) este de a oferi indicii
vizuale care sa permita plasarea unui elicopter intr-o pozitie specifica astfel incét, atunci
cénd scaunul pilotului este deasupra marcajului, trenul de rulare se afla in zona portanta si
toate partile elicopterul vor fi ferite de orice obstacol cu o marja sigura.
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Utilizare

5.2.9.1 Trebuie prevazut un TDPM pentru ca un elicopter sa faca priza de contact sau sa
fie plasat cu precizie intr-o anumita pozitie.

5.2.9.2 Un TDPM va fi:
a) atunci cand nu exista nicio limitare a directiei de priza de contact/pozitionare, un
marcaj de priza de contact/pozitionare (TDPC); si
b) cand exista o limitare a directiei de priza de contact/pozitionare:
1) pentru aplicatii unidirectionale, o bareta cu o linie centrala asociata; sau
2) pentru aplicatii multidirectionale, un marcaj TDPC cu sector(are) de aterizare
interzisa marcat(e).

Amplasare

5.2.9.3 Marginea interioara/circumferinta interioara a TDPM trebuie sa fie la o distanta de
0,25 D de centrul zonei in care urmeaza sa fie pozitionat elicopterul.

5.2.9.4 Pe o heliplatforma, centrul marcajului TLOF trebuie situat in centrul FATO. Cand un
studiu aeronautic indica necesitatea, marcajul poate fi decalat la o distanta ce nu va depasi
0,1 D in raport cu originea sectorului degajat de obstacole, cu rezerva ca decalajul
marcajului sa nu afecteze siguranta zborului.

5.2.9.5 Marcajele sectoarelor de aterizare interzise, atunci cand sunt furnizate, trebuie sa
fie amplasate pe TDPM, in cadrul rubricilor relevante si sa se extinda pana la marginea
interioara a marcajului perimetral TLOF.

Caracteristici

5.2.9.6 Diametrul interior al TDPC trebuie sa fie 0,5 D din cel mai mare elicopter pe care
zona este destinata sa il serveasca.

5.2.9.7 Un TDPM trebuie sa aiba latimea liniei de cel putin 0,5 m. Pentru o heliplatforma si
un heliport construit special la bord, Iatimea liniei trebuie sa fie de cel putin 1 m.

5.2.9.8 Lungimea liniei baretei trebuie sa fie de 0,5 D a celui mai mare elicopter pe care
zona este destinata sa o serveasca.

5.2.9.9 Marcajul sectorului de aterizare interzisa, atunci cand este furnizat, trebuie sa fie
indicat prin marcaje intercalate albe si rosii, asa cum se arata in Figura 5-8.

5.2.9.10 TDPM va avea prioritate atunci cand este utilizat impreuna cu alte marcaje de pe
TLOF, cu exceptia marcajului sectorului de aterizare interzisa.

Nota.- Marcajul sectorului de aterizare interzisa, atunci cand este furnizat, nu este destinat
sa indeparteze elicopterul de obiectele din jurul FATO, ci sa se asigure nu este plasata
coada intr-o orientare care ar putea constitui un pericol. Acest lucru se realizeaza prin a
avea nasul elicopterului liber de marcajele hasurate in timpul prizei de contact.
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Figura 5-8. TDPC multidirectional fara limitare (stdnga)
Marcaj unidirectional cu bara de oprire si marcaj axial de aliniere asociat (centru)
TDPC multidirectional cu marcaj pentru sector cu aterizare interzisa (dreapta)

5.2.10 Marcajul numelui heliportului

Nota.- Obiectivul marcérii numelui heliportului este de a oferi pilotului un mijloc de
identificare a unui heliport care poate fi vazut si citit din toate directiile de apropiere.

Utilizare

5.2.10.1 Se va marca numele heliportului si heliplatformei cand alte elemente de identificare
vizuala sunt insuficiente.

Amplasare

5.2.10.2 Cand exista pe o heliplatforma un sector de obstacole (LOS), marcajul trebuie sa
fie amplasat in partea dinspre obstacole in raport cu marcajul distinctiv al heliportului. Pentru
un heliport neamenajat special situat pe partea unei nave, marcajul se afla in interiorul
marcajului de identificare a heliportului, in zona dintre marcajul perimetral TLOF si conturul
LOS.

Caracteristici

5.2.10.3 Marcajul numelui heliportului consta din numele sau indicativul alfanumeric utilizat
in comunicatiile radio (R/T).

5.2.10.4 Pentru a putea fi utilizat noaptea sau cand vizibilitatea este scazuta marcajul
nominativ al heliportului va fi luminat la interior sau exterior.



MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 249 bis/21.111.2025

FATO de tip pista

5.2.10.5 Caracterele marcajului trebuie s& aiba o inaltime de cel putin 3 m.

Toate FATO, cu exceptia FATO de tip pista

5.2.10.6 Caracterele marcajului trebuie sa nu fie mai mici de 1,5 m inaltime la heliporturi de
suprafata si nu mai putin de 1,2 m la heliporturi in terase, heliplatforme si heliporturi pe nava.
Culoarea marcajului va contrasta cu fundalul si va fi, de preferinta, alba.

5.2.11 Marcarea sectorului degajat de obstacole (chevron) pentru heliplatforme

Nota.- Obiectivul marcarii sectorului fara obstacole (chevron) pe o heliplatforma este de a
indica directia si limitele unui sector care nu prezintd obstacole deasupra nivelului
heliplatformei pentru directiile preferate de apropiere si de plecare.

Utilizare

5.2.11.1 O heliplatforma cu obstacole adiacente care patrund peste nivelul de heliplatformei
trebuie sa aiba un marcaj al sectorului lipsit de obstacole.

Amplasare

5.2.11.2 Marcajul sectorului degajat de obstacole pentru heliplatforme trebuie plasat, daca
este posibil, la o distanta fata de centrul TLOF egala cu raza celui mai mare cerc ce poarte
fi cuprins in TLOF sau cu 0,5 D, care este mai mare.

Nota.- Acolo unde punctul de origine se afla in afara TLOF si nu este fizic posibil sa se
vopseasca chevron-ul, chevron-ul este mutat in perimetrul TLOF, pe bisectoarea OFS. In
acest caz, distanta si directia de deplasare, impreund cu atentionarea "WARNING
DISPLACED CHEVRON?", cu distanta si directia de deplasare, sunt marcate intr-un chenar
sub chevron, cu caractere negre de cel putin de 10 cm inaltime. (Un exemplu este figura
este dat in Manualul Heliportului (Doc 9261)).

Caracteristici

5.2.11.3 Marcajul sectorului degajat de obstacole pentru heliplatforme trebuie sa indice
pozitia sectorului degajat de obstacole si directiile limitelor sectorului.

Nota.- Manualul Heliportului (Doc 9261) cuprinde exemple de figuri.
5.2.11.4 inaltimea chevron-ului nu va fi mai mica de 30 cm.

5.2.11.5 Marcajul chevron-ului trebuie sa fie de culoare contrastanta.
5.2.11.6 Culoarea chevron-ului trebuie sa fie neagra.

Nota.- Obiectivul marcérii suprafetei heliplatformei si a heliportului la bord este de a oferi
pilotului, prin culoare si vizibilitate, locatia TLOF pe o heliplatforma sau heliport la bord.
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Utilizare

5.2.12.1 Un marcaj de suprafata va fi prevazut pentru a ajuta pilotul la identificarea pozitiei
heliplatformei sau heliportului pe nava, pe durata apropierii pe timp de zi.

Amplasare

5.2.12.2 Un marcaj de suprafata va fi aplicat pe suprafata cu capacitate portanta dinamica,
delimitata de marcajul perimetral TLOF.

Caracteristici

5.2.12.3 Suprafata heliplatformei sau a heliportului pe nava, limitata de marcajul perimetral
TLOF va fi verde inchis, obtinuta prin aplicarea unui strat care sa asigure o buna frictiune.

Nota.- In cazul in care aplicarea unui strat de suprafatd poate avea un efect degradant
asupra calitatilor de frecare, suprafata ar putea sa nu fie vopsita. In astfel de cazuri, cea mai
buna practica de operare pentru a spori vizibilitatea marcajelor este conturarea marcajelor
puntii cu o culoare contrastanta.

5.2.13 Marcaijele si balizele cailor de rulare pentru elicoptere

Nota 1.- Scopul marcajelor si balizelor cailor de rulare ale elicopterului este, faré a fi un
pericol pentru elicopter, sa ofere pilotului pe timp de zi si, daca este necesar, pe timp de
noapte, indicii vizuale pentru a ghida miscarea de-a lungul caéii de rulare.

Nota 2.- Specificatiile pentru marcajele pozitiei de asteptare a pistei din RACR-AD-PETA
paragraful 5.2.10 se aplica in mod egal cailor de rulare destinate rularii la sol al elicopterelor.

Nota 3.- Traiectele de rulare aeriana nu necesita marcare.

Nota 4.- Cu exceptia cazului in care se indicé altfel, se poate presupune céa o cale de rulare
a elicopterelor este potrivita atat pentru rulajul la sol, céat si pentru rulajul in zbor al
elicopterelor.

Nota 5.- Semnalizarea poate fi necesara pe un aerodrom, in cazul in care este necesar sa se
indice ca o cale de rulare a elicopterului este adecvata numai pentru utilizarea elicopterelor.

Utilizare

5.2.13.1 Linia de centru a unei cai de rulare aeriana pentru elicoptere trebuie sa fie
identificata cu marcaje.

5.2.13.2 Marginile unei cai de rulare a elicopterului, daca nu sunt evidente, trebuie
identificate cu balize sau marcaje.

Amplasare

5.2.13.3 Marcajele caii de rulare pentru elicoptere trebuie séa fie de-a lungul liniei centrale si,
daca este necesar, de-a lungul marginilor unei cai de rulare pentru elicoptere.

5.2.13.4 Balizele pentru marginea caii de rulare aeriana pentru elicoptere vor fi dispuse la o
distanta de 1 m pana la 3 m dincolo de marginile caii de rulare aeriana pentru elicoptere.



MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 249 bis/21.111.2025

5.2.13.5 Balizele pentru marginea caii de rulare aeriana pentru elicoptere vor fi dispuse la
intervale nu mai mari de 15m pe fiecare parte a sectiunilor drepte si 7,5 m pe fiecare parte
a sectiunilor curbate, cu cel putin patru marcaje la distante egale pe sectiune.

Caracteristici

5.2.13.6 Linia de centru a unei cai de rulare aeriana pentru elicoptere, cand se afla pe o
suprafata pavata, trebuie marcata cu o linie galbena continua de 15 cm grosime.

5.2.13.7 Linia de centru a unei cai de rulare aeriana pentru elicoptere, cand se afla pe o
suprafatd nepavata, pe care nu se pot vopsi marcaje, trebuie sa fie marcata cu balize
galbene incastrate in sol, de 15 cm latime si aproximativ 1,5 m in lungime, distantate la
intervale de nu mai mult de 30 m pe sectiunile drepte si nu mai mult de 15 m in curbe, cu
un minimum de patru balize la distante egale pe sectiune pe sectiune.

5.2.13.8 Marginile caii de rulare aeriana pentru elicoptere, cand se afla pe o suprafata
pavata, vor fi marcate cu o linie dubla galbena continua, fiecare linie avand grosimea de 15
cm si distantate la 15 cm una de cealalta.

5.2.13.9 O baliza pentru marginea caii de rulare aeriana pentru elicoptere trebuie sa fie
frangibila.

5.2.13.10 Balizele pentru marginea caii de rulare aeriana pentru elicoptere nu trebuie sa
depaseasca un plan originar la o inaltime de 25 cm deasupra planului de rulare aeriana a
elicopterului, la o distanta de 0,5 m de la marginea cailor de rulare aeriana pentru elicoptere
si cu o panta ascendenta si spre exterior la un gradient de 5% pana la o distanta de 3 m
dincolo de marginea cailor de rulare aeriana pentru elicoptere.

5.2.13.11 Un marcaj de margine al caii de rulare a elicopterului trebuie sa fie albastru.

Nota 1.- Detalii si cerinfe privind balizele marginale adecvate sunt date in Manualul de
heliporturi ICAO (Doc 9261).

Nota 2.- Daca pe un aerodrom se folosesc marcaje albastre, poate fi necesard o

semnalizare pentru a indica faptul ca calea de rulare a elicopterului este potrivita numai
pentru elicoptere.

5.2.13.12 Daca o cale de rulare aeriana pentru elicoptere este destinata a fi utilizata pe timp
de noapte, balizele de margine trebuie sa fie iluminate in interior sau reflectorizante.

5.2.14 Balize si marcaje pentru rutele de rulaj aerian pentru elicoptere

Nota.- Obiectivul balizelor si marcajelor rutei de taxi aerian pentru elicoptere este de a oferi
pilotului pe timp de zi si, daca este necesar, pe timp de noapte, indicii vizuale pentru a ghida
miscarea de-a lungul rutei de rulaj aerian.

Utilizare

5.2.14.1 Linia centrald a unei rute de rulaj aerian pentru elicoptere trebuie identificata cu
balize sau marcaje.
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Amplasare

5.2.14.2 Marcajul liniei centrale a rutei de rulaj aerian sau un marcaj de linie centrala in sol
trebuie sa fie situat de-a lungul liniei centrale a rutei de rulaj aerian a elicopterului.

Caracteristici

5.2.14.3 Linia centrala a rutei de rulaj aerian pentru elicoptere, atunci cand se afla pe o
suprafata pavata, trebuie marcata cu o linie galbena continua de 15 cm latime.

5.2.14.4 Linia centrala a rutei de rulaj aerian a elicopterelor, care se afla pe o suprafata
neasfaltata, care nu va gazdui marcaje pictate, va fi marcata pe sol cu o latime de 15 cm
latime si aproximativ 1,6 m lungime cu marcaje galbene, distantate la intervale de cel mult
30 m pe sectiuni drepte si nu mai mult de 15 m pe curbe, cu cel putin patru marcaje la
distanta egala pe sectiune.

5.2.14.5 Daca ruta de rulaj a elicopterului va fi utilizatda noaptea, balizele trebuie sa fie
iluminate intern sau reflectorizante.

5.2.15 Marcajele standului pentru elicoptere

Nota.- Scopul marcajelor standului elicopterului este de a oferi pilotului o indicatie vizuala
despre: o zona lipsita de obstacole si in care pot avea loc manevrele permise si toate
functiile necesare la sol; identificare, maséa si limitari ale valorii D, atunci cdnd este necesar;
Si indrumari pentru manevrarea si pozitionarea elicopterului in stand.

5.2.15.1 Se va furniza un marcaj perimetral al standului elicopterului.

5.2.15.2 Un stand pentru elicopter trebuie sa fie prevazut cu TDPM corespunzator. Vezi
Figura 5-8.

5.2.15.3 Liniile de aliniere si liniile de intrare/iesire ar trebui sa fie prevazute pe un stand
pentru elicopter.

Nota 1.- Vezi Capitolul 3, Figurile 3.5 si 3.9.

Nota 2.- In cazul in care existd nevoia de a identifica standuri individuale, vor fi prevazute
marcaje de identificare a standului pentru elicopter.

Nota 3.- Marcajele suplimentare referitoare la dimensiunea standului pot fi furnizate. Vezi
Manualul Heliportului (Doc 9261).

Amplasare
5.2.15.4 TDPM, liniile de ghidare si liniile de intrare/iesire trebuie amplasate astfel incéat
fiecare parte a elicopterului sa poata fi continuta in standul elicopterului in timpul pozitionarii

si al manevrelor permise.

5.2.15.5 Liniile de aliniere si liniile de ghidare la intrare/iesire vor fi pozitionate asa cum se
arata in Figura 5-9.



MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 249 bis/21.111.2025

Caracteristici

5.2.15.6 Marcajul perimetral al unui stand de elicopter trebuie sa fie format dintr-o linie
galbena continua si sa aiba o latime de 15 cm.

5.2.15.7 TDPM trebuie sa aiba caracteristicile descrise in Sectiunea 5.2.9 de mai sus.

5.2.15.8 Liniile de ghidare si liniile de intrare/iesire trebuie sa fie linii galbene continue si sa
aiba o latime de 15 cm.

5.2.15.9 Portiunile curbate ale liniilor de ghidare si ale liniilor de intrare/iesire trebuie sa aiba
raze adecvate celui mai exigent tip de elicopter pe care este destinat sa il deserveasca
standul elicopterului.

5.2.15.10 Marcajele de identificare a standului trebuie sa fie intr-o culoare contrastanta,
astfel incét sa fie usor de citit.

Linia de aliniere
linie galbena continua

cu latime de 15 cm \

t Cerc galben TDPM sau linii T
05D centrale si de stop 05D

distanta interioara 0,5 D
L grosimea liniei TDPM 0,5 m i

Marcaj perimetral al
standului de elicopter
cerc galben de 1,2D
grosimea liniei 15 cm

Linii de ghidare la intrare/iesire -
«— Grosimealiniei de 15 cm L

Linia centrala a caii de rulare Linia centrala a caii de rulare I ‘X\/\
| b\

Figura 5-9. Marcajele standului pentru elicoptere

Nota 1.- Atunci cand se intentioneazé ca elicopterele séa inainteze intr-o singura directie,
sdgetile care indica directia care trebuie urmaté pot fi addugate ca parte a liniilor de aliniere.

Nota 2.- Caracteristicile marcajelor legate de dimensiunea si alinierea standului si liniile de

intrare/iesire sunt ilustrate in Figura 5-9. Exemple de standuri si marcajele acestora pot fi

vazute in Capitolul 3, Figurile 3.5-3.9
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5.2.16 Marcajul de ghidare al alinierii traseului de zbor

Nota.- Obiectivul marcajului de ghidare al alinierii traseului de zbor este de a oferi pilotului
o indicatie vizuala a directiei (directiilor) de apropiere si/sau a traseului de plecare.

Utilizare

5.2.16.1 Marcajele de ghidare a alinierii traseului de zbor ar trebui sa fie furnizate la un
heliport unde este de dorit si practic sa se indice directia (directiile) de apropiere si/sau de
traseul de plecare disponibil.

Nota.- Marcajul de ghidare a alinierii traseului de zbor poate fi combinat cu un sistem de
iluminare de ghidare a alinierii traseului de zbor descris la 5.3.4.

Amplasare

5.2.16.2 Marcajul de ghidare a alinierii traseului de zbor trebuie sa fie situat pe o linie dreapta
de-a lungul directiei de apropiere si/sau de plecare pe unul sau mai multe dintre TLOF,
FATO, aria de siguranta sau orice suprafatd adecvata din imediata apropiere a FATO sau
aria de siguranta.

Caracteristici

5.2.16.3 Un marcaj de ghidare a alinierii traseului de zbor trebuie sa fie format din una sau
mai multe sageti marcate pe suprafata TLOF, FATO si/sau suprafata ariei de siguranta, asa
cum se arata in Figura 5-10. Cursa sagetii trebuie sa aiba 50 cm latime si cel putin 3 m
lungime. Atunci cand este combinat cu un sistem de iluminare de ghidare a alinierii traseului
de zbor, acesta va lua forma prezentata in Figura 5-10 care include schema de marcare a
,capetelor sagetilor” care sunt constante indiferent de lungimea cursei.

Notd.- In cazul unei traiectorii de zbor limitate pe o singura directie de apropiere sau pe o
singura directie de plecare, marcajul sagetii poate fi unidirectional. In cazul unui heliport cu
o0 singuré traiectorie de apropiere/plecare disponibild, este marcatéa o sdgeata bidirectionala.

5.2.16.4 Marcajele trebuie sa aiba o culoare care sa ofere un contrast bun fata de culoarea
de fundal a suprafetei pe care sunt marcate, de preferinta alb.
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Detalii sageata

16m .
PR 0.50 m grosime
u./""'| J’ ™~ I1 5m
- /
‘ <« 30 m—p
(minimum)
FATO
Distanta dintre capetele sagetii poate fi mai mare.
Capetele sagetii au dimensiuni constante.
<m Exemplele prezentate sunt si pentru
suprafete multiple si pentru suprafete
o singulare de urcare la decolare/apropiere
0 — : Sagetile pot fi pozitionate in cadrul TLOF,
Lumini - 3 sau mai multe | FATO si/sau in zona de siguranta.
o cuspatidelatsmla3,0m
- Luminile pot i aliniate si in afara sagetii.
Q 4———-""_’__#-_
o
) ) 3 N
Aria de siguranta Y/

Figura 5-10. Marcajele si luminile de ghidare pentru alinierea la traiectoria de zbor

5.3 Marcaje luminoase
5.3.1. Generalitati

Nota 1.- Informatii referitoare la specificatiile marcajelor luminoase se gasesc in RACR-AD-
PETA, paragraful 5.3.1.

Nota 2.- In cazul heliplatformelor si heliporturilor amplasate 1angéa ape navigabile, trebuie
acordata o atentie speciald pentru a se asigura faptul ca luminile aeronautice de sol nu
produc confuzie marinarilor.

Nota 3.- Intrucét in general elicopterele se apropie mult de sursele de lumind externd, este
deosebit de important sa se asigure ca, cu exceptia cazului in care aceste lumini sunt lumini
de navigatie, expuse in conformitate cu reglementarile internationale, acestea sunt ecranate
sau amplasate astfel incét sé se evite efectul de orbire directa si reflectata.

Nota 4.- Specificatiile din sectiunile 5.3.4, 5.3.6, 5.3.7 si 5.3.8 au rolul s& prevada sisteme
de iluminat eficiente bazate pe conditiile de noapte. Acolo unde luminile vor fi folosite si in
alte conditii decét noaptea (de ex. ziua sau la crepuscul) va fi necesar sa se creascé
intensitatea iluminarii pentru a mentine indiciile vizuale efective prin utilizarea adecvata a
controlului stralucirii. Detalii si cerinte suplimentare sunt prevazute in Manualul de proiectare
aerodromuri (Doc 9157), Partea 4.
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Nota 5.- Specificatiile pentru marcarea si iluminarea obstacolelor incluse in RACR-AD-
PETA, Capitolul 6, se aplica in mod egal heliporturilor si ariilor de troliu.

Nota 6.- In cazurile in care operatiunile intr-un heliport trebuie efectuate noaptea cu sisteme
de vizionare nocturna (NVIS), este important sa se stabileasca compatibilitatea NVIS cu
toate iluminarile heliportului printr-o evaluare de catre operatorul elicopterului inainte de
utilizare.

5.3.2 Farul de heliport

Utilizare

5.3.2.1 Farul de heliport va fi utilizat cand:

a) se considera necesara dirijarea vizuala la mare distanta, nefiind disponibile alte mijloace
vizuale; sau

b) identificarea heliportului este dificila datorita luminilor din vecinatatea acestuia.

Amplasare

5.3.2.2 Farul de heliport va fi amplasat pe heliport sau in vecinatatea heliportului, de
preferinta pe un punct ridicat si astfel incat sa nu orbeasca pilotii la distante mici.

Nota.- In cazul in care este probabil ca un far heliport s producé orbirea pilotilor, la distanta
scurta, acesta poate fi oprit in timpul fazelor finale de apropiere si aterizare.

Caracteristici

5.3.2.3 Farul de heliport va emite serii succesive de lumini albe, de scurta durata, separate
de intervale regulate, conform schemei din Figura 5-11.

5.3.2.4 Lumina farului va fi vizibila din orice directie.

Intensitate Durata iluminarii
A 0.5 - 2.0 milisecunde
08s 08s
1.2s
«
Timp
»

Figura 5-11. Caracteristicile iluminarii farului de heliport
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5.3.2.5 Distributia intensitatii luminilor intermitente va fi conform Figurii 5-12, llustratia 1.

Nota.- Acolo unde este consideratd necesara reglarea intensitatii luminoase, se vor folosi
trepte de 10% sau 3%. Suplimentar, este posibil sa fie necesara folosirea unor ecranari
pentru a se asigura cé pilotul nu va fi orbit in timpul fazelor finale ale apropierii si ale
aterizarii.

5.3.3 Dispozitive luminoase de apropiere
Utilizare

5.3.3.1 Va fi instalat un dispozitiv luminos de apropiere pe un heliport pentru a simplifica
posibilitatea apropierii pe directia preferata

Amplasare

5.3.3.2 Dispozitivul luminos de apropiere va fi dispus in linie dreapta, in lungul directiei
preferate de apropiere.

Caracteristici

5.3.3.3 Un dispozitiv luminos de apropiere va fi compus dintr-un sir de 3 lumini distantate
uniform la intervale de 30 m si o bara transversala de 18m lungime situata la distanta de 90
m de marginea FATO, asa cum se aratd in Figura 5-13. Luminile care compun bara
transversala vor forma, pe cat posibil, o linie orizontala in unghi drept intersectata de
balizajul axial, luminile fiind distantate la intervale de 4,5 m. Acolo unde este necesar ca
traiectul de apropiere finala sa devina mai contrastant se pot adauga la bara transversala
lumini aditionale amplasate la intervale egale de 30 m. Luminile incluse in bara transversala
pot fi lumini cu lumina continua sau cu lumina intermitenta, dupa cum este necesar in functie
de mediu.

Nota.- Folosirea aprinderii intermitente secventiale poate fi utila atunci cand identificarea
balizajului este dificila datorita luminilor inconjuratoare.

5.3.3.4 Luminile fixe vor fi lumini albe, omnidirectionale.

5.3.3.5 Luminile cu sclipire secventiala vor fi lumini albe, omnidirectionale.
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Alttudinea Altitudinea Altitudinea
15° 25cd 15° 250 cd*
10° 250 cd*
9° 250 cd 9° 2500 cd*
7° 750 cd*
6° 350 cd 6° 3500 cd*
4° 1700 cd* 5° 350 cd 5° 3500 cd”
21/2° 2500 cd*
11/2° 2500 cd* 2° 250 cd 2° 2500 ed”
0° 1700 cd* 0° 25¢cd 0° 250 cd*
-180° Azimut +180°  -180° Azimut +180°  -180° Azimut +180°
(luming alba) (lumin& alba) (luminé alba)
* Intensitate efectiva * Intensitate efectiva
lustratia 1 - Far de heliport llustraha 2 - Lumini de apropiere llustratia 3 - Lumini de apropiere intermitente
cu lluminare contnua
Alttudinea
90° 55 cd/im’
Alitudinea Alttudinea (E)
30° 10cd 20°<E_90° 3cd
60° 55 cd/im’
25° 50 cd 13°<E  20° 8cd
20° 100 cd 10°<E 13° 15 od 40° 50 cd/m?
" 5o<E 10° 30 cd 30° 45 cdim’
> E 5 15 od 20° 30 cdim?
32 100 cd -180° Azimut +180° 10° 15 cd/m?
0 10¢cd (lumina verde sau alba) cdim
-180° Azimut +180°
Nota. - Valor suplimentare se pot solicita in cazul 0° 5 cdim®
in care instalatia necesitd identificare prin mijloace  -180° Azimut _ +180°
luminoase la o altitudine mai micé de 2 grade. (lumina verde)

llustratia 4 - Luminile ariei de apropiere
finald si de decolare si iluminarea

punctului de intd

lustratia 5 - Luminile perimetrale TLOF si
sistemul de lumini pentru ghidarea
alinierii la traiectoria de zbor

lustratia 6 - Panouri luminiscente de
luminare a ariei prizei de contact si de zbor

Figura 5-12. Diagramele isocandela

FATO

O
o
O O 0 -0-
1—0 !
30m —*—O
<t 90 m >‘
€ 210 m

Figura 5-13. Dispozitivul luminos de apropiere
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5.3.3.6 Pentru luminile cu intermitentd, secventa de aprindere va avea o frecventa de un
Hz, iar distributia lor trebuie sa fie cea prezentata in Figura 5-12, llustratia 3. Secventa de
aprindere trebuie sa inceapa de la luminile din amonte si sa se propage in directia barei
transversale.

5.3.3.7 Un reglaj adecvat va fi inclus pentru a permite ajustarea intensitatii luminoase, in
functie de conditiile ambientale.

Nota.- Urméatoarele reglaje ale intensitétii s-au stabilit ca fiind adecvate:
a) lumini fixe 100%- 30% - 10%;, si
b) lumini cu intermitentd 100% - 10% - 3%

5.3.4 Sistemul luminos de ghidare pentru alinierea la traiectoria de zbor
Utilizare

5.3.4.1 Sistemul luminos de ghidare pentru alinierea la traiectoria de zbor trebuie sa fie
prevazut pe un heliport unde se doreste si este posibil sa se indice directiile de apropiere
si/sau de plecare disponibile.

Nota.- Se poate combina cu marcajul de ghidare pentru alinierea la traiectoria de zbor
descris in 5.2.16.

Amplasare

5.3.4.2 Sistemul luminos de ghidare pentru alinierea la traiectoria de zbor trebuie sa fie
dispus in linie dreapta, de-a lungul directiei de apropiere si/sau plecare, pe una sau mai
multe din urmatoarele suprafete: TLOF, FATO, aria de sigurantd sau pe oricare alta
suprafata potrivita din imediata vecinatate a FATO sau a ariei de siguranta.

5.3.4.3 Daca se combina cu marcajul de ghidare pentru alinierea la traiectoria de zbor, pe
cat posibil, luminile vor fi amplasate in interiorul marcajului "sageata".

Caracteristici

5.3.4.4 Un sistem luminos de ghidare pentru alinierea la traiectoria de zbor trebuie sa fie
format dintr-un rand de trei sau mai multe lumini, dispuse la intervale uniforme pe o distanta
totala minima de 6m. Intervalele dintre lumini nu trebuie sa fie mai mici de 1,5 m si nu mai
mari de 3 m. Unde spatiul permite, se vor instala 5 lumini. Vezi figura 5-9.

Notéa.- Numarul de lumini si intervalele dintre acestea pot fi modificate in functie de spatiul
disponibil. Dacéa se folosesc mai multe sisteme de aliniere la traiectoria de zbor folosite sa
indice traiectoriile disponibile de apropiere/plecare, caracteristicile fiecarui sistem in parte
vor fi aceleasi. Vezi figura 5-9.

5.3.4.5 Luminile trebuie sa fie lumini albe fixe, omnidirectionale.

5.3.4.6 Distributia luminilor va fi asa cum se indica in figura 5-11, ilustratia 6.

5.3.4.7 Trebuie sa fie incorporat un sistem de control adecvat pentru a permite ajustari ale
intensitatii luminoase in asa fel incat sa respecte conditile predominante si sa balanseze
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sistemul luminos de ghidare pentru alinierea la traiectoria de zbor cu celelalte lumini de pe
heliport si cu iluminarea generala care poate exista in jurul heliportului.

5.3.5 Sistem de ghidare vizuala pentru aliniere

Nota.- Obiectivul unui sistem de ghidare vizuala pentru apropiere este de a oferi indicii
evidente si discrete pentru a ajuta pilotul sa atinga si sa mentina o cale de abordare
specificatd cétre un heliport. Indrumdri privind sistemele de ghidare vizuald pentru aliniere
adecvate sunt date in Manualul Heliportului (Doc 9261).

Utilizare

Se va instala un sistem de ghidare vizuala pentru aliniere pentru deservirea apropierii catre
un heliport in functie de conditiile existente, in special noaptea, cand:

a) asigurarea distantei fata de obstacole, reducerea zgomotului sau procedurile ATM impun
utilizarea unei anumite directii de zbor;

b) mediul inconjurator al heliportului nu asigura suficiente repere vizuale pe suprafata; si
c) fizic este imposibil sa fie instalat un sistem de balizaj luminos de apropiere.

5.3.6 Indicatorul vizual al pantei de apropiere

Nota.- Obiectivul unui indicator vizual al pantei de abordare este de a oferi indicii vizibile si
discrete de culoare, intr-o altitudine si azimut specificate, pentru a ajuta pilotul s& atinga si
s& mentind panta de abordare intr-o pozitie doritd in cadrul unei FATO. Indrumdri privind
indicatorii vizuali ai pantei de apropiere adecvate sunt date in Manualul Heliportului (Doc
9261).

Utilizare

Un indicator vizual al pantei de apropiere va fi instalat pe un heliport care nu dispune de alta
semnalizare vizuala de apropiere cand:

a) asigurarea distantei fata de obstacole, reducerea zgomotului sau procedurile ATM impun
utilizarea unei anumite directii de zbor;

b) mediul inconjurator al heliportului nu asigura suficiente repere vizuale pe suprafata; si
c¢) caracteristicile elicopterului impun o apropiere stabilizata.

5.3.7 Sistemul luminos FATO pentru heliporturile de suprafata

Nota.- Obiectivul unui sistem de iluminat FATO pentru heliporturile de la suprafata de pe
uscat este de a oferi pilotului care opereaza noaptea o indicatie a formei, locatiei si intinderii
FATO.

Utilizare

5.3.7.1 Cand o FATO cu suprafata solida este amenajata pe un heliport de suprafata pe sol
destinata a fi utilizat noaptea, se vor instala lumini ale ariei de apropiere finala si de decolare,
cu exceptia cazului cand FATO si TLOF coincid sau limitele FATO sunt vizibile clar.

Amplasare

5.3.7.2 Luminile FATO vor fi amplasate pe conturul ariei. Ele vor fi dispuse la intervale
uniforme dupa cum urmeaza:
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a) pentru ariile care au forma patrata sau dreptunghiulara, intervalele nu vor depasi 50 m cu
minim 4 lumini pe fiecare latura, iar la fiecare colt cate o lumina;

b) pentru ariile de alte forme, incluzénd si ariile circulare, intervalele nu vor depasi 5 m cu
nu mai putin de 10 lumini.

Caracteristici

5.3.7.3 Luminile FATO vor fi lumini albe fixe, omnidirectionale. Cand este necesara variatia
intensitatii acestor lumini, acestea vor fi de culoare alba, variabila.

5.3.7.4 Repartitia luminilor FATO va fi conforma cu Figura 5-12, llustratia 4.

5.3.7.5. inaltimea |&mpilor nu va depasi 25 cm, iar cele care sunt pe suprafata ariei sa fie
incastrate pentru a nu periclita siguranta elicopterului. Cand FATO nu este folosita pentru
ridicare sau priza de contact, inaltimea lampilor, deasupra nivelului solului sau zapezii, nu
va depasi 25 cm.

5.3.8 Luminile punctului tinta

Nota.- Obiectivul luminilor punctului de vizare este de a oferi un indiciu vizual care sa-i indice
pilotului noaptea directia preferatd de apropiere/plecare, punctul in care elicopterul se
apropie de un plutitor inainte de pozitionarea catre o TLOF unde poate fi facuta priza de
contact gi ca suprafata FATO nu este destinaté atingerii.

Utilizare

5.3.8.1 Cand heliportul prevazut cu un marcaj al punctului tinta este destinat a fi utilizat
noaptea, se vor instala lumini ale punctului tinta.

Amplasare
5.3.8.2 Luminile punctului tinta se vor suprapune cu marcajele punctului tinta.
Caracteristici

5.3.8.3 Configuratia luminilor punctului tinta va fi obtinutad cu ajutorul a nu mai putin de 6
lampi albe, omnidirectionale, precum cele din Figura 5-7. Atunci cand lampile montate
deasupra suprafetei reprezinta un risc operational, acestea vor fi incastrate.

5.3.8.4 Repartitia luminilor punctului tinta va fi conform indicatiilor din Figura 5-12, llustratia
4.

5.3.9 Balizarea luminoasa a TLOF

Notéa.- Obiectivul unui sistem de iluminare TLOF este de a oferi iluminarea TLOF si a
elementelor necesare din interior. Pentru TLOF localizata intr-o FATO, obiectivul este de a
oferi discernamént pilotului, la o apropiere finala, a TLOF si a elementelor necesare din
interior; in timp ce pentru TLOF situata pe un heliport in terase, un heliport la bord sau o
heliplatforma, obiectivul este dobandirea vizualé dintr-un interval definit si s& ofere indicii de
forma suficienti pentru a permite stabilirea unui unghi de abordare adecvat.
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Utilizare

5.3.9.1 Pe un heliport destinat a fi utilizat noaptea va fi instalat un dispozitiv de balizaj
luminos al TLOF.

Notd.- in cazul in care TLOF este amplasat pe un stand, obiectivul poate fi indeplinit prin
utilizarea iluminarii ambientale sau a iluminarii de stand.

5.3.9.2 in cazul unui heliport de suprafata dispozitivul luminos al TLOF de pe FATO va aplica
una sau mai multe dintre solutiile urmatoare:

a) lumini perimetrale; sau

b) lumina disipata (proiectoare); sau

c¢) iluminat prin panouri cu lumina punctuala (ASPSL) sau panouri luminescente (LP) pentru
a identifica TLOF atunci cand nu se pot aplica solutiile a) sau b), dar sunt disponibile lumini
de apropiere finala si decolare.

5.3.9.3 in cazul unui heliport in terase sau al unei heliplatforme, dispozitivul luminos al ariei
prizei de contact si de zbor va fi constituit din:

a) lumini perimetrale; si

b) panouri ASPSL, LP pentru identificarea marcajului ariei prizei de contact, sau cu lumina
disipata (proiectoare) ori o combinatie a acestor mijloace pentru a ilumina TLOF.

Notéa.- Pentru heliporturile in terase si heliplatforme, indicatiile privind textura suprafetei
TLOF sunt esentiale pentru pozitionarea elicopterelor in cursul manevrelor de apropiere
finala si de aterizare. Aceste indicatii se pot asigura folosind diverse forme de balizare
luminoasé (ASPSL, LP, lumina disipatd sau o combinatie a acestor lumini, etc.) impreuna
cu balizajul perimetral. S-a demonstrat ca cele mai bune rezultate le dau combinatiile de
balizaj perimetral si ASPSL sub forma unor benzi capsulate de LED-uri in scopul identificarii
marcajelor prizei de contact si heliportului.

5.3.9.4 TLOF ASPSL si/sau LP-uri pentru a identifica TDPM si/sau proiectoarele trebuie sa
fie furnizate la un heliport de suprafatd destinat utilizarii pe timp de noapte cand sunt
necesari indici imbunatatiti ai texturii suprafetei.

Amplasare

5.3.9.5 Luminile perimetrale ale TLOF vor fi amplasate la marginea ariei la maxim 1,5 m de
margine. In cazul unei arii de forma circular, aceste lumini vor fi amplasate astfel:

a) pe liniile drepte conforme cu o configuratie care va furniza pilotilor informatii de deriva; si
b) cand solutia a) nu este posibila, la periferia ariei de contact si de zbor spatiile vor fi
uniforme, cu intervale adecvate, exceptand un sector de 45° pe care intervalele dintre lumini
vor fi redus la jumatate.

5.3.9.6 Luminile perimetrale ale TLOF vor fi amplasate uniform la intervale care nu depasesc
3 m in cazul heliporturilor in terase si heliplatformelor si 5 m in cazul heliporturilor de
suprafata. Aceste lumini vor fi in numar de minim 4 pe fiecare latura, iar fiecare colt va fi
marcat cu o lampa. In cazul unei suprafete de forma circulara luminile vor fi instalate conform
5.3.8.5 b); aceste lumini vor fi in numar de minim 14.

Nota.- Detalii si cerinfe suplimentare despre acest subiect se gasesc in Manualul
Heliportului (Doc 9261).



MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 249 bis/21.111.2025

5.3.9.7 Luminile perimetrale ale TLOF ale unui heliport in terase sau de pe o heliplatforma
fixa, vor fi dispuse astfel incat pilotul sa nu poata identifica configuratia luminilor de la o
inaltime mai mica decét a TLOF.

5.3.9.8 Luminile perimetrale ale TLOF instalate pe o heliplatforma flotanta, vor fi dispuse
astfel incat pilotul aflat deasupra inaltimii ariei prizei de contact si de zbor s& nu poata vedea
configuratia luminilor cand heliplatforma e la orizontala.

5.3.9.9 Pe un heliport de suprafata, ASPSL si LP destinate identificarii TLOF, vor fi dispuse
in lungul marcajului conturului ariei prizei de contact si de zbor. Cand TLOF are o forma
circulara, panourile luminoase vor fi amplasate pe liniile drepte care circumscriu aceasta
arie.

5.3.9.10 Pe heliporturile de suprafata se vor instala minim 9 LP pe TLOF. Lungimea totala
a LP din dispozitiv, va fi cel putin egala cu 50% din lungimea dispozitivului. Trebuie sa existe
un numar impar de panouri pe fiecare laturd a TLOF, incluzand un panou in fiecare colt.
Spatiile dintre LP nu vor depési 5 m, pe fiecare latura a TLOF.

5.3.9.11 Acolo unde se folosesc LP pe un heliport in terase sau heliplatforma, in scopul
evidentierii texturii suprafetei, panourile nu trebuie amplasate adiacent balizajului perimetral.
Ele trebuie sa fie orientate in jurul marcajului prizei de contact, daca exista, sau sa coincida
cu marcajul de identificare a heliportului.

5.3.9.12 Proiectoarele cu lumina disipata ale TLOF vor fi plasate astfel incat sa nu orbeasca
temporar pilotii elicopterelor in timpul zborului sau personalul care deserveste zona. Ele vor
fi dispuse si orientate astfel incat sa se reduca, pe céat posibil, zonele umbrite.

Notéa.- S-a demonstrat ca ASPSL si LP utilizate pentru marcarea prizei de contact sau a
identificarii heliportului ofera informatii privind textura suprafetei superioare luminii disipate
instalate la inaltime mica. Datorita riscului de aliniere eronata in cazul folosirii luminii disipate
este necesara verificarea periodica a luminilor pentru a avea siguranta céa ele indeplinesc
specificatiile din sectiunea 5.3.9.

Caracteristici

5.3.9.13 Balizarea perimetrala a TLOF se asigura cu lumini omnidirectionale de culoare
verde.

5.3.9.14 Pe un heliport de suprafatd, ASPSL si LP folosite pentru definirea TLOF vor emite
lumina verde.

5.3.9.15 Cromatica si intensitatea luminoasa a culorilor luminilor va indeplini cerintele
RACR-AD-PETA, apendicele 1, sectiunea 3.4.

5.3.9.16 Un LP va avea o latime minima de 6 cm. Cutia panoului va avea aceeasi culoare
cu marcajul pe care il defineste.

5.3.9.17 Pentru un heliport la suprafata sau in terase, luminile perimetrale TLOF situate intr-
o FATO nu trebuie sa depaseasca o inaltime de 5 cm si trebuie incastrate atunci cand o
lumind care se extinde deasupra suprafetei ar putea pune in pericol operatiunile
elicopterului.
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5.3.9.18 Pentru o heliplatforma sau heliport la bord, luminile perimetrale TLOF nu trebuie sa
depaseasca o inaltime de 5 cm sau pentru o FATO/TLOF, 15 cm.

5.3.9.19 Atunci cand sunt amplasate in aria de siguranta a unui heliport de suprafata sau in
terase, reflectoarele TLOF nu trebuie sa depaseasca o inaltime de 25 cm.

5.3.9.20 Pentru o heliplatforma sau un heliport la bord, proiectoarele TLOF nu trebuie sa
depaseasca o inaltime de 5 cm sau pentru o FATO/TLOF de 15 cm.

5.3.9.21 Panourile luminescente nu vor fi ridicate mai mult de 2,5 cm deasupra suprafetei.
5.3.9.22 Repartitia luminilor periferice va fi conforma cu Figura 5-12, llustratia 5.

5.3.9.23 Repartitia luminoasa a panourilor luminescente va fi conforma cu Figura 5-12,
llustratia 6.

5.3.9.24 Repartitia spectrala a proiectoarelor cu lumina disipata ale TLOF va fi stabilita astfel
incéat sa permita identificarea corecta a marcajelor de suprafata si obstacolare.

5.3.9.25 Intensitatea luminoasa medie orizontala a luminii disipate va fi de cel putin 10 lux,
cu rata (medie pana la minimum) de cel mult 8:1 masurata pe suprafata TLOF.

5.3.9.26 Balizarea luminoasa a marcajului prizei de contact va fi formata dintr-un cerc
segmentat de benzi ASPSL omnidirectionale cu lumina galbena. Segmentele vor consta din
benzi ASPSL, iar lungimea totald a acestora va fi de cel putin 50% din circumferinta
cercului.

5.3.9.27 Daca se foloseste balizarea luminoasa a marcajului de identificare aceasta va
consta din lumini omnidirectionale verzi.

5.3.10 lluminarea cu lumina disipata a standului pentru elicoptere

Nota.- Obiectivul iluminarii cu lumina disipata a standului elicopterului este de a oferi
iluminarea suprafetei standului si marcajele asociate pentru a ajuta la manevrarea si
pozitionarea unui elicopter si facilitarea operatiunilor esentiale in jurul elicopterului.

Utilizare

5.3.10.1 lluminarea cu lumina disipata a standului pentru elicopter trebuie sa fie prevazuta
pe un stand pentru elicopter destinat sa fie folosit noaptea.

Nota.- Indicatii privind iluminarea standurilor sunt date in sectiunea de iluminare a platformei
din Manualul de proiectare a aerodromurilor (Doc 9157), Partea 4.

Amplasare

5.3.10.2 lluminarea cu lumina disipata a standului elicopterului trebuie amplasata astfel incat
sa asigure o iluminare adecvata, cu un minimum de stralucire pentru pilotul unui elicopter
aflat in zbor si la sol, precum si pentru personalul de pe stand. Dispunerea si vizarea
reflectoarelor trebuie sa fie astfel incat un stand pentru elicopter sa primeasca lumina din
doua sau mai multe directii pentru a minimiza umbrele.
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Caracteristici

5.3.10.3 Distributia spectrald a reflectoarelor standului trebuie sa fie astfel incat culorile
utilizate pentru marcarea suprafetei si a obstacolelor sa poata fi identificate corect.

5.3.10.4 lluminarea orizontald si verticala trebuie sa fie suficientd pentru a se asigura ca
reperele vizuale sunt perceptibile pentru manevrarea si pozitionarea necesare, iar
operatiunile esentiale in jurul elicopterului pot fi efectuate rapid, fara a pune in pericol
personalul sau echipamentul.

5.3.11 lluminarea cu lumina disipata a ariei de operatiuni cu troliul

Nota.- Obiectivul iluminérii cu lumina disipata a standului elicopterului este de a oferi
iluminarea suprafetei standului si marcajele asociate pentru a ajuta la manevrarea si
pozitionarea unui elicopter si facilitarea operatiunilor esentiale in jurul elicopterului.

Utilizare

5.3.11.1 Pentru ariile de operatiuni cu troliul destinate utilizarii pe timp de noapte va fi
asigurata iluminarea cu lumina disipata.

Amplasare

5.3.11.2 Proiectoarele ariei de troliu trebuie amplasate astfel incat sa evite stralucirea catre
pilotii aflati in zbor sau catre personalul care lucreaza in zona. Dispunerea si vizarea
reflectoarelor trebuie sa fie astfel incat umbrele sa fie reduse la minimum.

Caracteristici

5.3.11.3 Distributia spectralad a reflectoarelor din aria de troliu trebuie sa fie astfel incat
marcajele de suprafata si obstacole sa poata fi identificate corect.

5.3.11.4. Intensitatea luminoasa medie orizontald va fi de cel putin 10 lucsi, masurata pe
aria de operatiuni cu troliul.

5.3.12 Luminile cailor de rulare

Nota.- Prevederile pentru balizarea axiala si laterala a céilor de rulare prevazute de RACR-
AD-PETA sectiunile 5.3.17 si 5.3.18 se aplica si cailor de rulare la sol pentru elicoptere.

5.3.13 Mijloace vizuale pentru indicarea obstacolelor in afara si sub suprafata de
limitare a obstacolelor

Nota.- Aranjamentele pentru un studiu aeronautic al obiectelor aflate in afara suprafetei de
limitare a obstacolelor si pentru alte obiecte sunt abordate in RACR-AD-PETA, capitolul 4.

5.3.13.1 In cazul in care un studiu aeronautic indica faptul cd obstacolele din zonele din
afara si sub limitele suprafetei de limitare a obstacolelor stabilite pentru un heliport constituie
un pericol pentru elicoptere, acestea trebuie marcate si aprinse, cu exceptia faptului cé
marcajul poate fi omis atunci cdnd obstacolul este luminat cu intensitatea luminilor
obstacolului pe timp de zi.
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5.3.13.2 In cazul in care un studiu aeronautic indica faptul ca firele sau cablurile aeriene
care traverseaza un rau, o cale navigabild, o vale sau o autostrada constituie un pericol
pentru elicoptere, acestea ar trebui marcate, iar turnurile de sustinere marcate si aprinse.

5.3.14 lluminarea obstacolelor cu proiectoare cu lumina disipata
Utilizare

5.3.14.1 Pentru un heliport destinat a fi utilizat pe timp de noapte si pentru care nu este
posibila balizarea obstacolelor, acestea trebuie sa fie iluminate prin proiectoare cu lumina
disipata.

Amplasare

5.3.14.2 Proiectoarele cu lumina disipata vor fi astfel dispuse pentru a ilumina intregul
obstacol si, pe cat posibil, sa se evite orbirea temporara a pilotilor elicopterelor.

Caracteristici

5.3.14.3 lluminarea obstacolelor cu proiectoare cu lumina disipata va asigura o iluminare de
cel putin 10 cd/m?2.

CAPITOLUL 6
PLANUL DE URGENTA AL HELIPORTULUI

6.1 Planificarea in cazuri de urgenta a heliporturilor

Noté introductiva.- Planificarea in cazuri de urgentd a heliporturilor este procesul de
pregétire a unui heliport pentru a face fatd unei urgente care are loc la heliport sau in
vecinatatea acestuia. Exemple de urgente includ accidente pe sau in afara heliportului,
urgente medicale, urgente produse de marfuri periculoase, incendii si dezastre naturale.
Scopul planificérii de urgenté a heliportului este de a minimiza impactul unei urgente prin
salvarea de vieti si mentinerea operatiunilor cu elicopterul. Planul de urgenta al heliportului
stabileste procedurile de coordonare a raspunsului agentiilor sau serviciilor de heliporturi
(unitatile de servicii de trafic aerian, servicii de stingere a incendiilor, administrare de
heliporturi, servicii medicale si de ambulanta, operatori de aeronave, servicii de securitate
Si politie) si réspunsul agentiilor din imprejurimi comunitate (departamentele de pompieri,
politie, servicii medicale si de ambulanta, spitale, militare si patrulare portuare sau paza de
coastd) care ar putea fi de ajutor pentru a raspunde la urgenta.

6.1.1 Se va stabili un plan de urgentd pentru heliport, proportional cu operatiunile
elicopterului si cu alte activitati desfasurate la heliport.

6.1.2 Planul va identifica agentiile care ar putea fi de ajutor pentru a raspunde unei urgente
la heliport sau in vecinatatea acestuia.

6.1.3 Planul de urgenta pentru heliport ar trebui s& prevada coordonarea actiunilor care
trebuie intreprinse in cazul aparitiei unei urgente la un heliport sau in vecinatatea acestuia.
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6.1.4 in cazul in care o cale de apropiere/plecare pe un heliport este situati deasupra apei,
planul ar trebui sa identifice agentia care este responsabila de coordonarea salvarii in cazul
unui sant de elicopter si sa indice cum sa contactati agentia respectiva.

6.1.5 Planul ar trebui sa includa, cel putin, urmatoarele informatii:

a) tipurile de urgente planificate;

b) modul de initiere a planului pentru fiecare situatie de urgenta specificata;

c) numele agentiilor din si din afara heliportului care vor fi contactate pentru fiecare tip de
urgenta, impreuna cu numere de telefon sau alte informatii de contact;

d) rolul fiecarei agentii pentru fiecare tip de urgenta;

e) o lista de servicii pertinente pe heliport, disponibile cu numere de telefon sau alte
informatii de contact;

f) copii ale oricaror acorduri scrise cu alte agentii pentru ajutor reciproc si furnizarea de
servicii de urgenta; si

g) o harta de retea a heliportului si a vecinatatilor imediate.

6.1.6 Toate agentiilor identificate Tn plan trebuie consultate in legatura cu rolul lor in
acesta.

6.1.7 Planul trebuie revizuit si informatiile din acesta actualizate cel putin anual sau, daca
se considera necesar, dupa o urgenta efectiva, pentru a corecta orice deficienta constatata
in timpul unei urgente efective.

6.1.8 Un test al planului de urgenta trebuie efectuat cel putin o data la trei ani.
6.2 Salvarea si stingerea incendiilor

Nota introductiva.- Este important ca aceasta sectiune sa fie cititd impreuna cu indrumarile
detaliate corespunzatoare privind optiunile de salvare si stingere a incendiilor, date in
Manualul Heliportului (Doc 9261).

Dispozitile descrise in aceastad sectiune sunt destinate solutionérii incidentelor sau
accidentelor numai in zona de raspuns a heliportului. Nu sunt incluse dispozitii dedicate de
stingere a incendiilor pentru accidentele sau incidentele elicopterelor care pot apérea in
afara zonei de raspuns, cum ar fi pe un acoperis adiacent Ianga un heliport in terase.

Agentii complementari sunt distribuiti in mod ideal de la unul sau doua stingéatoare (desi pot
fi permise mai multe stingéatoare in cazul in care sunt specificate volume mari de agent, de
exemplu operatii H3). Rata de descarcare a agentilor complementari trebuie selectata
pentru eficacitatea optiméa a agentului utilizat. Atunci cand selectati pulberi chimice uscate
pentru utilizare cu spuma, trebuie sa aveti grija pentru a asigura compatibilitatea. Agentii
complementari trebuie sa respecte specificatile corespunzatoare ale Organizatiei
Internationale pentru Standardizare (1SO).

In cazul in care este instalat un sistem de monitorizare fixd (FMS), operatorii de monitorizare
instruiti, acolo unde exista, sunt pozitionati cel putin pe locatia in directia vantului pentru a
se asigura ca media primara este directionata cétre locul focului. Pentru un sistem inelar
principal (RMS), testarea practica a indicat faptul ca aceste solutii sunt garantate sa fie pe
deplin eficiente pentru TLOF-uri cu diametrul de pana la 20 m. Daca TLOF este mai mare
de 20 m, un RMS nu trebuie luat in considerare decat daca este completat cu alte mijloace
de distribuire a mediului primar (de exemplu, duze pop-up suplimentare instalate in centrul
TLOF).
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Conventia internationalé pentru siguranta vietii pe mare (The International Convention for
the Safety of Life at Sea- SOLAS) stabileste dispozitii cu privire la modalitétile de salvare si
stingere a incendiilor (RFF) pentru heliporturile de la bord cu destinatie specialé si fara in
regulile SOLAS 11 2/18, II-2-Facilitati pentru elicoptere si codul SOLAS privind sistemele de
siguranta la incendiu.

Prin urmare, se poate presupune ca acest capitol nu include aranjamente RFF pentru
heliporturi de navéa construite cu destinatie speciala sau fara, pentru arii de troliu.

6.2.1 Utilizare

6.2.1.1 Urmatoarele specificatii se vor aplica noilor constructii sau inlocuirii sistemelor
existente sau a unei parti a acestora de la 1 ianuarie 2023: 6.2.2.1, 6.2.3.3, 6.2.3.4, 6.2.3.6,
6.2.3.7,6.2.3.9,6.2.3.10, 6.2 .3.12,6.2.3.13 si 6.2.4.2.

Nota.- Pentru zonele pentru utilizarea exclusiva a elicopterelor la aerodromuri, in principal
pentru utilizarea avioanelor, distributia agentilor de stingere, timpul de raspuns,
echipamentul de salvare si personalul nu au fost luate in considerare in aceasta sectiune.
A se vedea RACR-AD-PETA, Capitolul 9.

6.2.1.2 Echipamentele si serviciile de salvare si stingere a incendiilor vor fi furnizate la
heliporturi si la heliporturi in terase situate deasupra structurilor ocupate.

6.2.1.3 Trebuie efectuata o evaluare a riscului de siguranta pentru a determina necesitatea
echipamentelor si serviciilor RFF la heliporturile de la suprafata si la heliporturile in terase
situate deasupra structurilor neocupate.

Nota.- In Manualul Heliportului (Doc 9261) sunt oferite indrumdri suplimentare cu privire la
factorii de informare a evaluérii riscului de siguranta, inclusiv modele de personal pentru
heliporturi cu migcéri ocazionale si exemple de zone neocupate care pot fi situate sub
heliporturi in terase.

6.2.2 Nivelul de protectie asigurat

6.2.2.1 Pentru aplicarea mediului primar, rata de descarcare (in litri/minut) aplicata pe
suprafata critica practica presupusa (in m?) se bazeaza pe cerinta de a aduce sub control
un incendiu care poate aparea pe heliport intr-un minut, masurat de la activarea sistemului
la rata de descarcare adecvata.

Calcul practic heliporturi al suprafetei critice in care mediul primar este aplicat ca un
flux solid

Nota.- Aceasta sectiune nu se aplica heliplatformelor, indiferent de modul in care este livrat
suportul primar.

6.2.2.2 Suprafata critica practica trebuie calculatd prin inmultirea lungimii fuselajului
elicopterului (m) cu latimea fuselajului elicopterului (m) plus un factor de Iatime suplimentar
(W1) de 4 m. Clasificarea de la HO la H3 trebuie determinata pe baza dimensiunilor
fuselajului din Tabelul 6-1.
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Nota 1.- Pentru elicopterele care depasesc una sau ambele dimensiuni pentru un heliport
de categoria H3, va fi necesar sé& recalculati nivelul de protectie utilizand ipoteze practice
ale suprafetei critice, bazate pe lungimea realé a fuselajului si latimea reald a fuselajului
elicopterului plus un factor de latime suplimentar (W1) de 6 m.

Nota 2.- Suprafata criticd practicd poate fi luatd in considerare in functie de tipul
elicopterului, utilizand formula din 6.2.2.2. Indrumaéri privind suprafata criticd practica in
legatura cu categoria de stingere a incendiilor cu heliporturi sunt date in Manualul
Heliportului (Doc 9261), unde se aplica o toleranta discretionard de 10% la dimensiunea
fuselajului ,limitele superioare”.

Tabelul 6-1. Categoria heliportului pentru stingerea incendiilor

Categoria Lungimea totala a fuselajului Lé&timea totald a
fuselajului
(1) (2) 3)
HO Pana la 8 m exclusiv 1,5
H1 De la 8 mla 12 m exclusiv 2
H2 De la 12 m la 16 m exclusiv 2,5
H3 Dela16 mla20 m 3

Calcul practic al suprafetei critice in care mediul primar este aplicat intr-un model
dispersat

6.2.2.3 Pentru heliporturi, cu exceptia heliplatformelor, suprafata critica practica ar trebui sa
se bazeze pe o0 zona continuta in perimetrul heliportului, care include intotdeauna TLOF si,
in masura in care este portant, FATO.

6.2.2.4 Pentru heliplatforme, suprafata critica practica ar trebui sa se bazeze pe cel mai
mare cerc capabil sa fie gazduit in perimetrul TLOF.

Nota.- Paragraful 6.2.2.4 se aplicd pentru calculul practic al suprafetei critice pentru
heliplatforme, indiferent de modul in care este livrat suportul primar.

6.2.3 Agenti de stingere

Nota 1.- In sectiunea 6.2.3, rata de descdrcare a unei spume de nivel de performanta B se
presupune cé se bazeaza pe o rata de aplicare de 5,5 L/min/m?, iar pentru o spuma de nivel
de performanta C si pentru apa, se presupune cé se bazeazé pe o rata de aplicare de 3,75
L/min/m?. Aceste rate pot fi reduse daca, prin testari practice, un stat demonstreaza cé
obiectivele de la 6.2.2.1 pot fi atinse pentru o utilizare specifica a spumei la o rata de
descarcare mai mica (L/min).

Nota 2.- Informatiile privind proprietétile fizice necesare si criteriile de performanta pentru
stingerea incendiilor necesare unei spume pentru a obtine un nivel de performanta
acceptabil B sau C sunt furnizate in Manualul Serviciilor Aeroportuare (Doc 9137), Partea
1.
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Heliporturi de suprafata cu suport primar aplicat ca flux solid folosind un sistem
portabil de aplicare a spumei (PFAS)

Notéa.- Cu exceptia unui heliport de suprafatd de dimensiuni limitate, se presupune céa
echipamentul de distribuire a spumei va fi transportat la locul incidentului sau al accidentului
pe un vehicul adecvat (un PFAS).

6.2.3.1 In cazul in care un serviciu de salvare si stingere a incendiilor (RFFS) este furnizat
la un heliport de suprafata, cantitatea de mediu primar si agenti complementari ar trebui sa
fie in conformitate cu Tabelul 6 2.

Nota.- Se presupune ca durata minima de descarcare din Tabelul 6-2 este de doua minute.
Cu toate acestea, daca disponibilitatea serviciilor specializate de pompieri de rezerva este
indepartata de heliport, poate fi necesar s& se ia in considerare cresterea duratei de
descarcare de la doua minute la trei minute.

Tabelul 6-2. Cantitatile minime utilizabile de agenti de stingere pentru heliporturi de

suprafata
Spuma la nivel de Spuma la nivel de Aaenti complementari
performanta B performanta C gen: P
Categoria Debit de aplicare Debit de aplicare Pulbere Material
Apa (I) a spumei Apa () a spumei chimica
(litri/minut) (litri/minut) uscata (kg) gazos (kg)
(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7)
HO 500 250 330 165 23 9
H1 800 400 540 270 23 9
H2 1200 600 800 400 45 18
H3 1600 800 1100 550 90 36

Heliporturi in terase cu medii primare aplicate ca flux solid folosind un sistem fix de
aplicare a spumei (FFAS)

Nota.- Se presupune ca mediul primar (spuma) va fi livrat printr-un sistem fix de aplicare a
spumei, cum ar fi un FMS.

6.2.3.2 In cazul in care un RFFS este furnizat la un heliport in terase, cantitatea de mediu
de spuma si agenti complementari trebuie sa fie in conformitate cu Tabelul 6-3.

Nota 1.- Se presupune ca durata minima de descarcare din Tabelul 6-3 este de cinci minute.

Nota 2.- Pentru indrumari privind furnizarea de ramuri suplimentare de spuma controlate
pentru aplicarea spumei aspirate, consultati Manualul Heliportului (Doc 9261).

Tabelul 6-3. Cantitatile minime utilizabile de agenti de stingere pentru heliporturi in terase

Spuma la nivel de Spuma la nivel de Aaenti complementari
performanta B performanta C gen: P
Categoria Debit de aplicare Debit de aplicare Pulbere Material
Apa (I) a spumei Apa () a spumei chimica atera
(litri/minut) (litri/minut) uscata (kg) gazos (kg)
(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7)
HO 1250 250 825 165 23 9
H1 2000 400 1350 270 45 18
H2 3000 600 2000 400 45 18
H3 4000 800 2750 550 90 36
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Heliporturi in terase/heliporturi de suprafata de dimensiuni limitate, cu mediu primar
aplicat intr-un model dispersat printr-un FFAS - un heliport cu placa solida

6.2.3.3 Cantitatea de apa necesara pentru producerea spumei trebuie sa se bazeze pe
suprafata criticd practicad (m?) inmultita cu rata de aplicare adecvata (L/min/m?2), oferind o
ratd de descarcare pentru solutia de spuma (in L/min). Rata de evacuare ar trebui sa fie
inmultitd cu durata de evacuare pentru a calcula cantitatea de apa necesara pentru
producerea de spuma.

6.2.3.4 Durata de descarcare ar trebui sa fie de cel putin trei minute.

6.2.3.5 Mediile complementare trebuie sa fie in conformitate cu Tabelul 6-3, pentru
operatiunile H2.

Nota.- Pentru elicopterele cu o lungime a fuselajului mai mare de 16 m si/sau o latime a
fuselajului mai mare de 2,5 m, pot fi luate in considerare medii complementare din Tabelul
6-3 pentru operatiuni H3.

Heliporturi in terase construite special/heliporturi de suprafata de dimensiuni limitate
cu mediu primar aplicat intr-un model dispersat printr-un sistem de aplicatie fix (FAS)
- 0 suprafata pasiva de ignifugare cu sistem de stingere a incendiilor (DIFFS)

6.2.3.6 Cantitatea de apa necesara trebuie sa se bazeze pe suprafata critica practica (m?)
inmultita cu rata de aplicare adecvata (3,75 L/min/m?), oferind o rata de evacuare a apei (in
L/min). Rata de evacuare ar trebui sa fie inmultitéd cu durata de evacuare pentru a determina
cantitatea totala de apa necesara.

6.2.3.7 Durata de descarcare ar trebui sa fie de cel putin doua minute.

6.2.3.8 Mediile complementare trebuie sa fie in conformitate cu Tabelul 6-3 pentru operatiuni
H2.

Nota.- Pentru elicopterele cu o lungime a fuselajului mai mare de 16 m si/sau o latime a
fuselajului mai mare de 2,5 m, pot fi luate in considerare medii complementare pentru
operatiuni H3.

Heliplatforme construite special cu medii primare aplicate intr-un flux solid sau un
model dispersat printr-un sistem fix de aplicare a spumei (FFAS) - un heliport cu placa
solida

6.2.3.9 Cantitatea de apa necesara pentru producerea mediului de spuma ar trebui sa se
bazeze pe suprafata critica practica (m?) inmultitd cu rata de aplicare (L/min/m?), oferind o
ratd de descarcare pentru solutia de spuma (in L/min). Rata de evacuare ar trebui sa fie
inmultitda cu durata de evacuare pentru a calcula cantitatea de apa necesara pentru
producerea de spuma.

6.2.3.10 Durata de descarcare ar trebui sa fie de cel putin cinci minute.

6.2.3.11 Mediile complementare trebuie sa fie in conformitate cu Tabelul 6-3 pana la
nivelurile HO pentru heliplatforme péana la 16,0 m inclusiv si la nivelurile H1/H2 pentru

89



90

MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 249 bis/21.111.2025

heliplatforme mai mari de 16,0 m. Heliplatformele mai mari de 24 m ar trebui sa adopte
niveluri H3.

Nota.- Pentru indrumari privind furnizarea de ramuri suplimentare de spuma controlate
manual pentru aplicarea spumei aspirate, consultati Manualul Heliportului (Doc 9261).

Helideck-uri construite special cu medii primare aplicate intr-un model dispersat
printr-un FAS - o suprafata pasiva ignifuga cu DIFFS numai pentru apa

6.2.3.12 Cantitatea de apa necesara trebuie sa se bazeze pe suprafata critica practica (m?)
inmultitd cu rata de aplicare (3,75 L/min/m?), oferind o rata de evacuare a apei (in L/min).
Rata de deversare ar trebui sa fie inmultitd cu durata de deversare pentru a calcula
cantitatea de apa necesara.

Nota.- Se poate folosi apa din mare.
6.2.3.13 Durata de descarcare ar trebui sa fie de cel putin trei minute.

6.2.3.14 Mediile complementare trebuie sa fie in conformitate cu Tabelul 6-3 pana la
nivelurile HO pentru heliplatforme péna la 16,0 m inclusiv si la nivelurile H1/H2 pentru
heliplatforme mai mari de 16,0 m. Heliplatformele mai mari de 24 m ar trebui sa adopte
niveluri H3.

6.2.4 Timpul de interventie

6.2.4.1 La heliporturile de suprafata, obiectivul operational al raspunsului RFF trebuie sa fie
atingerea timpilor de raspuns care nu depasesc doua minute in conditii optime de vizibilitate
si conditii de suprafata.

Notéa.- Timpul de raspuns este considerat a fi timpul dintre apelul initial catre RFFS si
momentul in care primul vehicul (vehiculele) care raspunde (serviciul) este (sunt) in pozitia
de a aplica spuma la o rata de cel putin 50% din rata de descércare specificata in Tabelul
6-2.

6.2.4.2 La heliporturi in terase, heliporturi de suprafatd de dimensiuni limitate si
heliplatforme, timpul de raspuns pentru descarcarea mediului primar la rata de aplicare
necesara ar trebui sa fie de 15 secunde masurat de la activarea sistemului. Daca este
nevoie de personal RFF, acesta ar trebui sa fie disponibil imediat pe sau in vecinatatea
heliportului in timp ce au loc miscarile elicopterului.

6.2.5 Aranjamente de salvare

La heliport ar trebui prevazute aranjamente de salvare proportionale cu riscul general al
operatiunii elicopterului.

Nota.- Indruméri privind aranjamentele de salvare, de ex. optiunile pentru salvare Si pentru
echipamentul individual de protectie care trebuie furnizate la un heliport, sunt date in
Manualul Heliportului (Doc 9261).
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6.2.6 Sistemul de comunicatii si alerta

Un sistem adecvat de alerta si/sau comunicare ar trebui sa fie furnizat in conformitate cu
planul de interventie in caz de urgenta.

6.2.7 Personalul

Nota.- Furnizarea de personal RFF poate fi determinata prin utilizarea unei analize a
sarcinilor/resurselor. Indrumarile sunt date in Manualul Heliportului (Doc 9261).

6.2.7.1 Daca este prevazut, numarul de personal RFF trebuie sa fie suficient pentru sarcina
aparuta.

6.2.7.2 Daca este prevazut, personalul RFF trebuie sa fie instruit pentru a-si indeplini
sarcinile si pentru a-si mentine competenta.

6.2.7.3 Personalul de salvare si de stingere a incendiilor trebuie sa fie prevazut cu
echipament de protectie.

6.2.8 Mijloace de evacuare

6.2.8.1 Heliporturile in terase si heliplatformele trebuie sa aiba un acces principal si cel putin
un mijloc suplimentar de evacuare.

6.2.8.2 Punctele de acces ar trebui sa fie amplasate cat mai departe unul de celalalt, cat
este posibil.

Nota.- Furnizarea unui mifloc alternativ de scapare este necesara pentru evacuare si pentru
accesul personalului RFF. Dimensiunea unei rute de acces/iegire de urgenta poate necesita
luarea in considerare a numéarului de pasageri si a operatiunilor speciale, cum ar fi serviciile
medicale de urgenta pentru elicoptere, care necesita transportul pasagerilor pe brancarde
sau carucioare.

APENDICE

STANDARDE $1 PRACTICI RECOMANDATE INTERNATIONALE PENTRU
HEIPORTURI INSTRUMENTALE CU APROPIERI DE PRECIZIE/NEPRECIZIE $I
PLECARI INSTRUMENTALE

1. GENERALITATI

Noté introductivé 1.- RACR-AD-PETH contine specificatii care prevad caracteristicile fizice
si suprafete de limitare a obstacolelor care trebuie furnizate de la heliporturi, si unele facilitati
si servicii tehnice furnizate in mod normal la un heliport. Nu se intentioneaza ca aceste
specificatii sa limiteze sau sé reglementeze exploatarea unei aeronave.

Notaé introductiva 2.- Specificatiile din prezentul apendice descriu cerintele suplimentare fata
de cele gasite in sectiunile principale ale RACR-AD-PETH, care se aplica la heliporturi
instrumentale cu apropieri de neprecizie si/sau de precizie. Toate specificatiile cuprinse in
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capitolele principale din RACR-AD-PETH se aplica in mod egal heliporturilor instrumentale,
cu trimitere la alte dispozitii descrise in prezentul apendice.

2. DATE DE HELIPORT
2.1 Cota heliporturilor
Cota TLOF si/sau cota si ondulatia geoidului fiecarui prag al FATO (acolo unde este cazul),
vor fi masurate si comunicate serviciilor de informare aeronautica cu precizia de:
a) 0,5 metri sau picioare pentru apropierea fara precizie si

b) 0,25 metri sau picioare pentru apropierea de precizie.

Notéa.- Ondulatia geoidului trebuie méasuratd in conformitate cu sistemul adecvat de
coordonate.

2.2 Dimensiunile heliportului si informatii conexe
Urmatoarele date vor fi masurate sau descrise, dupa caz, pentru fiecare instalatie prevazuta
pe un heliport instrumental:

- distantele (in metri sau picioare) fatd de cea mai apropiatd antena de directie si
elementele pantei de apropiere pentru un sistem de aterizare instrumentala (ILS) sau
azimutul si Tnaltimea antenei sistemelor de aterizare cu microunde (MLS) raportate
la extremitatile TLOF sau FATO asociate.

3. CARACTERISTICI FIZICE
3.1 Heliporturi de suprafata si in terase
Arii de siguranta
O arie de siguranta care inconjoara FATO instrumental se va extinde:
a) lateral pana la o distanta de cel putin 45 m pe fiecare parte a axului central;

b) longitudinal pana la o distanta de cel putin 60 m dincolo de extremitatile FATO.

Nota.- Vezi Figura A-1.

I I
I Zona de sigurantd
l«—60m—> [— 60m—>»
I ]
1
Prelungire degajata pentru elicopters Zona de decolare intrerupta FATO

' |

Figura A-1. Aria de siguranta pentru FATO instrumental
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4. ZONA DE OBSTACOLARE
4.1 Suprafetele si sectoarele de limitare a obstacolelor
Suprafata de apropiere

Caracteristici. Suprafata de apropiere va fi delimitata de:

a) o margine interioara orizontala si egala in lungime cu latimea minima specificata pentru
FATO plus aria de sigurantd perpendiculara pe linia mediana a suprafetei de apropiere,
situata la marginea exterioara a ariei de siguranta;

b) doua margini laterale care pleaca de la extremitatile marginii interioare:

1. pentru FATO destinata apropierii fara precizie, acestea sunt uniform divergente fata de
planul vertical care include axa FATO;

2. pentru FATO destinata apropierii de precizie, acestea sunt uniform divergente fata de
planul vertical care include axa FATO, pana la o inaltime determinata dupa care divergenta
continua cu o alta panta data, pana la o latime specifica finala, dupa care isi pastreaza
aceeasi latime pentru portiunea ramasa din portiunea de apropiere;

c) o margine exterioara orizontala perpendiculara pe linia mediana a suprafetei de
apropiere si a unei inaltimi specifice deasupra altitudinii FATO.

4.2 Cerinte pentru limitarea obstacolelor

4.2.1 Urmatoarele suprafete de limitare a obstacolelor vor fi stabilite pentru FATO cu/fara
apropiere de precizie:

a) suprafata de urcare la decolare

b) suprafata de apropiere

c) suprafete de tranzitie.

Nota.- Vezi Figurile A-2 pana la A-5.

4.2.2 Pantele suprafetelor de limitare a obstacolelor nu trebuie sa fie mai mari, si alte
dimensiuni ale lor sa nu fie mai mici decat cele specificate in Tabelele A-1 pana la A-3.
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Figura A-2. Suprafata de urcare la decolare pentru FATO instrumental
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Figura A-3. Suprafata de apropiere pentru FATO cu apropiere de precizie
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PLAN
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Figura A-4. Suprafata de apropiere pentru FATO fara apropiere de precizie

Suprafete de tranzitie

ST T

( Suprafatd de urcare |a decolare/apropiere

Suprafata de urcare la decolare/apropiere )

Arie de siguranta

Nota 1. - Pentru o singuré suprafata de urcare la decolare/apropiere. Suprafata de tranzitie se extinde perpendicular pe latura
indepértaté a ariei de siguranta.

Nota 2. - Doc 8168, vol ll, partea IV Elicoptere detaliaza cerinte suplimentare pentru suprafetele de limitare a obstacolelor
asociate cu VSS.

Figura A-5. Suprafete de tranzitie pentru FATO instrumental cu apropiere de
precizie/neprecizie
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Tabelul A-1. Dimensiunile si pantele suprafetelor de limitare a obstacolelor

FATO INSTRUMENTALA (FARA PRECIZIE)

SUPRAFETE SI DIMENSIUNI

SUPRAFATA DE APROPIERE

Latimea marginii interioare

Latimea ariei de siguranta

Amplasarea marginii interioare

Limita ariei de siguranta

Prima sectiune

Divergenta - ziua 16%
- noaptea
Lungimea - ziua 2500 m
- noaptea
Latimea exterioara - ziua 890 m
- noaptea
Panta (maxima) 3,33%
A doua sectiune
Divergenta - ziua -
- noaptea -
Lungimea - ziua -
- noaptea -
Latimea exterioara - ziua -
- noaptea -
Panta (maxima) -
A treia sectiune
Divergenta -
Lungimea - Ziua -
- noaptea -
Latimea exterioara - Ziua -
- noaptea -
Panta (maxima) -
SUPRAFATA DE TRANZITIE
Panta 20%
Inaltime 45 m
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Tabelul A-2. Dimensiunile si pantele suprafetelor de limitare a obstacolelor
FATO INSTRUMENTALA (DE PRECIZIE)

Suprafete si

Apropiere 3°

Apropiere 6°

Inaltimea deasupra FATO

Inaltimea deasupra FATO

dimensiuni
90 m 60 m 45 m 30m 90 m 60 m 45 m 30m
(300 ft) | (200 ft) | (150 ft) | (100 ft) | (300 ) | (200 ft) | (150 ft) | (100 ft)
SUPRAFATA DE APROPIERE
Lungimea marginii | g5 | 90m | 9om | 90m | 90m | 90m | 9m | 90m
interioare
Distanta de la
extremitatea FATO 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m
Divergenta fiecarei
laturi la Tnaltimea 25% 25% 25% 25% 25% 25% 25% 25%
deasupra FATO
Distanta, lainaltime| 47,5 1 | 1163 m | 872m | 581m | 870m | 580m | 435m | 290 m
deasupra FATO
Latimea, lainaltime | gz | 671 m | 526m | 380m | 521m | 380m |307.5m | 235m
deasupra FATO
Divergentala | 450, | 450, | 15% | 15% | 15% 15% 15% 15%
sectiunea paralela
Distantala | y795 1 | 3763 m | 4246 m | 4733 m | 4250 m | 4733 m | 4975 m | 5217 m
sectiunea paralela
Latimea sectiunil | 4554 1 | 1800 m | 1800 m | 1800 m | 1800 m | 1800m | 1800 m | 1800 m
paralele
Distantala | 565 1\ [ 5074 m | 4882 m | 4686 m | 3380 m | 3187 m | 3090 m | 2993 m
marginea exterioara
Latimea marginii | 44,4 1 | 1800 m | 1800 m | 1800 m | 1800 m | 1800 m | 1800 m | 1800 m
exterioare
Panta primei 25% | 25% | 25% | 2,5% 5% 5% 5% 5%
sectiuni (1:40) | (1:40) | (1:40) | (1:40) (1:20) (1:20) (1:20) (1:20)
L“”gs'g“cetﬁj r‘:lr IMel | 3000 m | 3000 m | 3000 m | 3000 m | 1500 m | 1500 m | 1500 m | 1500 m
Panta celei de-a 3% 3% 3% 3% 6% 6% 6% 6%
doua sectiuni | (1:33,3) | (1:33,3) | (1:33,3) | (1:33,3) | (1:16,66) | (1:16,66) | (1:16,66) | (1:16,66)
Lungimea celei de- | 554 1 1 2500 m | 2500 m | 2500 m | 1250 m | 1250 m | 1250 m | 1250 m
a doua sectiuni
Lungimea totgla a | 10000 [ 10000 | 10000 | 10000 8500m | 8500 m | 8500 m | 8500 m
suprafetei m m m m
SUPRAFATA DE
TRANZITIE
Panta 14,3% | 143% | 14,3% | 143% | 143% | 143% | 14,3% | 14,3%
Inaltimea 45m | 45m | 45m | 45m 45m 45 m 45 m 45 m
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Tabelul A-3. Dimensiunile si pantele suprafetelor de limitare a obstacolelor
DECOLARE IN LINIE DREAPTA

SUPRAFETE si Instrumental
DIMENSIUNI
URCAREA LA
DECOLARE
Latimea marginii 90 m
interioare
Amplasarea marginii Limita sau extremitatea
interioare prelungirii degajate
Prima parte
Divergenta - ziua 30%
- noaptea
Lungimea - ziua 2850 m
- noaptea
Latimea - ziua 1800 m
exterioara
- noaptea
Panta 3,5%
(maxima)
Partea a doua
Divergenta - ziua paralele
- noaptea
Lungimea - ziua 1510 m
- noaptea
Latimea - ziua 1800 m
exterioara
- noaptea
Panta 3,5%*
(maxima)
Partea a treia
Divergenta paralele
Lungimea - ziua 7640 m
- noaptea
Latimea - ziua 1800 m
exterioara
- noaptea
Panta 2%
(maxima)

* aceasta panta depaseste panta de urcare cu
masa maxima si un motor nefunctional, raportat la
toate elicopterele care opereaza in mod curent.
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5. MIJLOACE VIZUALE
5.1 Marcaje luminoase
Dispozitive luminoase de apropiere

5.1.1 Cand dispozitivul de iluminare de apropiere este instalat pentru deservirea unei FATO
fara precizie, lungimea dispozitivului va fi de cel putin 210 m.

5.1.2 Repartitia luminilor fixe va fi cea indicata in Figura 5-12, llustratia 2, cu exceptia faptului
ca intensitatea ar trebui marita cu un factor de trei pentru o FATO fara precizie.

Tabel A-4. Dimensiuni si pante ale suprafetei de protectie a obstacolelor

SUPRAFETE SI FATO PENTRU
DIMENSIUNI APROPIEREA FARA
PRECIZIE
Lungimea limitei interioare | Latimea ariei de siguranta
Distanta in raport cu 60 m
extremitatea FATO
Divergenta 15%
Lungimea totala 2500 m
Panta PAPI A2 -0,57°
HAPI AP - 0,65°
APAPI A2 -0,9°
a. Cum este indicat in RACR-AD-PETA, figura 5-19.
b. Unghiul limitei superioare al semnalului "sub panta".
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