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1. REGLEMENTARI AERONAUTICE
|.Introducere in categoria ,specifice”
a) Elemente generale ale categoriei ,specifice”
- Elementele generale ale categoriei ,specifice”.
- Conditii de operare intr-o alta tara decéat Statul Membru de inregistrare.

- Responsabilitati generale ale pilotului la distantd in categoria
"specifice".

- Responsabilitati generale ale operatorului din categoria ,specifice”.
b) Evaluarea riscurilor si introducere in metodologia SORA.

- Principiul evaluarii riscurilor.

- Evaluarea riscurilor pentru scenariile standard.

- Acronimul ,SORA” si ce reprezinta, pe scurt.

- Conceptul de PDRA.

- Lista PDRA-urilor publicate pana in prezent (caracteristici ale UAS,
VLOS/BVLOS, zona survolata, raza maxima de actiune fata de pilotul
la distanta, altitudinea maxima, spatiul aerian).

Il. Scenarii standard
a) Conceptul de declaratie operationala
- Ce este o declaratie operationala si cum se procedeaza.
b) Scenariul standard STS-01
- Prevederi generale aplicabile STS-01.
- Conditii operationale aplicabile STS-01.
- Responsabilitatile operatorului aplicabile STS-01.
- Responsabilitatile pilotului la distanta aplicabile STS-01.
c) Scenariul standard STS-02
- Prevederile generale aplicabile STS-02.
- Conditii operationale aplicabile STS-02.
- Responsabilitatile operatorului aplicabile STS-02.
- Responsabilitatile pilotului la distanta aplicabile STS-02.
d) Responsabilitatile observatorului spatiului aerian aplicabile STS02.
lll. Cunostinte suplimentare despre spatiul aerian si informatiile aeronautice
a) Generalitati

- Conceptul de suveranitate a spatiului aerian si clasificarile spatiului
aerian.

- Clase de spatiu aerian.
- Restrictiile operationale in diferitele clase de spatiu aerian.
- Stabilire si gestionare spatiul aerian segregat.

b) Spatiu aerian restrictionat
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- Zone periculoase, interzise si restrictionate.

- Semnificatia acestor zone.

- Cum se pot gasi informatii despre aceste zone.
c) Obtinerea si interpretarea informatiilor aeronautice

- Acronimul ,AIP” si ce inseamna.

- Mod de accesare AlP.

- Acronimul ,AIC” si ce Tnseamna.

- Acronimul ,NOTAM?” si ce inseamna.

- Cum se obtine si se interpreteze NOTAM-ul.

- Cum se acceseaza si se interpreteaza hartile si diagramele
aeronautice.

2. LIMITARILE PERFORMANTEI UMANE
|.Aptitudine medicala
a) Oboseala
- Zborul trebuie sa aiba loc in timpul orelor de program.
- Ritmul circadian si efectul acestuia asupra oboselii.
- Influenta stresului profesional asupra oboselii.
- Influenta presiunii comerciale asupra oboselii.
b) Sanatate
- Masurile pentru stabilizarea unei stari bune de sanatate mintala si
fizica.
Il. Perceptia umana
a) Influente generale
- Factorii care influenteaza BVLOS.
b) Constientizarea situatiei
- Factorii de constientizare situationala in operatiunile BVLOS.
c) Influentele mediului inconjurator
- Influenta soarelui asupra vederii.

- Influenta conditiilor meteorologice asupra vederii (exemplu: zapada,
ploi abundente, cenusa vulcanica).

- Influenta conditiilor meteorologice extreme asupra capacitatii de a
pilota un UAS (exemplu: temperaturi ridicate sau scazute, vant,
formarea ghetii, precipitatii).

- Consecintele conditiilor meteorologice extreme asupra pilotilor
(exemplu: hipotermie, degeraturi, abilitdti motorii fine afectate,
constientizare situationala redusa, arsuri solare).

d) Durata atentiei

- Tehnica de scanare vizuala de 10-15° in fiecare directie pentru a gasi
trafic.
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- Distragerea atentiei in timpul zborului.
3. PROCEDURI OPERATIONALE
|.inainte de zbor
a) Actiuni premergatoare zborului pentru STS-01

- Pe langa actiunile tipice premergatoare zborului, pilotul la distanta
trebuie sa verifice daca mijloacele de finalizare a zborului UAS
(exemplu: FTS) sunt operationale si daca identificarea directa la
distanta este activa si actualizata.

b) Actiuni premergatoare zborului pentru STS-02

- Pe langa actiunile tipice premergatoare zborului, trebuie sa fie
configurata si operationala functia de geocaging.

c) Actiuni comune premergatoare zborului pentru STS-01 si/sau STS-02

- Pilotul la distanta trebuie sa asigure caracterul adecvat al suprafetei de
teren controlata si definita de operator.

. Tn zbor
a) Proceduri de contingenta

- Actiuni care trebuie intreprinse de pilotul la distantd si/sau de
persoanele desemnate pentru operarea UAS in cazul patrunderii
persoanelor neparticipante in zona controlata de la sol.

b) Proceduri de urgenta

- Actiuni pe care pilotul la distanta trebuie sa le intreprinda in cazul in
care FTS nu functioneaza corect.

c) Planul de raspuns in caz de urgenta (ERP)
- Acronimul ,ERP”.
- Ce este ERP?

- Actiuni pe care pilotul la distanta si/sau personalul esential pentru
operarea UAS trebuie sa le intreprinda in cazul in care UAS zboara in
afara volumului reprezentat de zona terestra controlata.

4. MASURI TEHNICE SI OPERATIONALE DE ATENUARE A RISCULUIIN AER
|.General
- Conceptele de ,risc” si ,risc aerian”.

- Definitii/ termeni: masuri tehnice de atenuare, masuri operationale de
atenuare, masuri strategice de atenuare, masuri tactice de atenuare.

- Principiile ,a vedea si a evita”/,a detecta si a evita”.
Il. Riscul in aer in STS-01

- Riscul in aer prezentat de o operatiune UAS efectuata in cadrul STS-
01 este abordat in principal prin intermediul atenuarii operationale
VLOS, care permite pilotului la distantd sa mentind o recunoastere
amanuntitd a spatiului aerian din jurul aeronavei fara pilot la bord,
pentru a evita orice risc de coliziune cu alte aeronave (principiul ,vezi
Si evita”).

- Pilotul la distanta poate fi asistat de un observator in responsabilitatea
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caruia este aplicarea principiului de a ,vedea si evita” si ca, intr-un
astfel de caz, se va stabili o comunicare clara si eficienta intre acesta.

- Riscul in aer reprezentat de o operatiune UAS efectuata in STS-01
este abordat si printr-o masura tehnica de atenuare, care consta in
echiparea UAS cu un sistem de terminare a zborului (FTS).

[ll. Riscul transmis prin aer in STS-02

- Riscul crescut in aer intr-o operatiune UAS, efectuata in cadrul STS-02
(BVLOS), este abordat in principal prin masuri de atenuare
operationala, constand in prezenta obligatorie a unui/unor observatori
in spatiul aerian sau pe traiectoria preprogramata obligatorie pentru
aeronava fara pilot la bord.

- Abordarea riscului crescut in aer si printr-o alta masura operationala
de atenuare, care consta in asigurarea unei vizibilitati orizontale de
5 km sau mai mult.

- Abordarea riscului crescut in aer si prin doua masuri tehnice principale
de atenuare, si anume faptul ca UAS-urile sunt echipate cu o functie
de geocaging si cu informatii privind pozitia geograficd a aeronavei
fara pilot la bord.

5. CUNOSTINTE GENERALE DESPRE UAS
I.Cunostinte tehnice despre etichetele de identificare a claselor UAS C5 si C6
a)Cunostinte tehnice generale

- Daca un UAS poarta o eticheta de identificare de clasa C5 si/sau C6 si
este echipat cu o functie de geoconstientizare, acesta trebuie sa
indeplineasca cerintele tehnice ale functiei de geoconstientizare de
clasa C3.

- UAS-urile care poarta eticheta(e) de identificare a clasei C5 si/sau C6
trebuie sa furnizeze pilotului la distantd informatii despre calitatea
legaturii C2, inclusiv o alerta in cazul in care legatura urmeaza sa se
degradeze/sa se piarda si o alerta in cazul in care se pierde.

b) Cunostinte tehnice UAS specifice clasei C5

- Configuratia unui UAS care poarta o eticheta de identificare de clasa
C5 trebuie sa fie diferita de cea a unui UAS cu aripa fixa, cu exceptia
cazului in care este ancorat.

- Modul selectabil de vitezd redusa trebuie sa limiteze viteza de
deplasare la maximum 5 m/s.

- Pilotului la distanta trebuie sa i se furnizeze altitudinea aeronavei.
- Sistemul FTS trebuie sa fie independent de controlorul de trafic aerian.

- Daca FTS este activat, un dispozitiv (exemplu: o parasuta) trebuie sa
reduca dinamica energiei de impact a aeronavei fara pilot.

- Manualul de utilizare al UAS trebuie sa includa o descriere a FTS-ului.
c) Cunostinte tehnice UAS specifice clasei C6

- Viteza la sol, a aeronavei fara pilot, in zbor orizontal nu trebuie sa
depaseasca 50 m/s.

- Pilotului la distanta trebuie sa i se furnizeze altitudinea, viteza si pozitia
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geografica a aeronavei fara pilot la bord.

- Functia de geocaging trebuie sa impiedice aeronavele fara pilot sa
paraseasca volumul operational.

- FTS trebuie sa fie independent de controlorul de zbor si de functia
geocaging.

- Manualul de utilizare al UAS trebuie sa includa o descriere a FTS-ului
si a functiei geocaging.

- Distanta cea mai probabila pe care o va parcurge aeronava fara pilot la
bord in cazul activarii FTS trebuie inclusa in manualul de utilizare al
UAS.

[I. Cunostinte generale avansate despre UAS
a)Sistemul de terminare a zborului (FTS)
- Principiul de functionare al FTS.
- Obiectivul principal al FTS.
b)Functia de geocaging
- Principiul de functionare al functiei de geocaging.
c) Cunostinte avansate despre baterii

- Principalii parametri ai bateriei (A/h, tensiune, rate de incarcare si
descarcare).

- Configuratiile bateriei (in paralel si in serie).
d)Senzori

- Acronimul ,IMU” (,Inertial Measurement Unit”) si principiul sau de
functionare.

- Diferenta dintre viteza indicata si viteza reala.
6. METEOROLOGIE
|. Efectele meteorologiei asupra UAS
a) Vant
- Interpretarea directiilor vantului pe o busola.

- Diferitele unitati de masura a vitezei vantului si conversia acestora (kt,
km/h, m/s, Beaufort).

- Influenta frecarii de suprafata asupra directiei vantului.

- Schimbarea aproximativa a directiei si vitezei vantului in comparatie cu
straturile fara frecare.

- Identificarea influentei diferitelor tipuri de suprafatd/frecare asupra
vantul.

- Determinarea diferitelor forme de turbulentd (exemplu: prin frecare,
convectie, orografica, datorata obstacolelor).

- Detectarea zonei tipice cu turbulenta (exemplu: nori Cumulonimbus n
formare).
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- Posibilele cauze ale turbulentei in apropierea solului (exemplu: la
apropiere, randuri de copaci, incalzirea suprafetei).

- Pericolele care decurg din fenomenele eoliene (exemplu: turbulente,
rafale) in timpul operatiunilor UAS.

b) Temperatura
- Determinarea distributiei verticale a temperaturii in troposfera.
- Diferite unitati de masura si conversia lor (°C, °F, K).
- Variatiile diurne si anuale ale temperaturii.
- Efectele temperaturii asupra bateriilor si performanta in timpul zborului.
- Efectele periculoase ale temperaturilor scazute si ale ghetii.
c) Presiunea atmosferica
- Presiunea atmosferica-definitii/termeni.
- Zone de ,presiune inalta” si ,presiune joasa”.
- Unitati de masura comune pentru presiunea atmosferica in aviatie.

- Relatia dintre presiune si altitudine (presiunea atmosferica este redusa
la jumatate la fiecare 5.500 m).

d) Vizibilitate
- Cele mai comune tipuri ceata: ceata de radiatie si ceata de advectie.
- Conditiile premergéatoare formarii cetii.
- Dezvoltarea radiatiei si a cetii de advectie.

- Factorii care influenteaza vizibilitatea (exemplu: ceata, abur, lumina
soarelui, poluare, precipitatii).

- Optiuni pentru evaluarea vizibilitatii asupra terenului (exemplu: obiecte
de referinta).

- Diferente intre ceata de radiatie si ceata de advectie, in ceea ce
priveste vizibilitatea.

e) Densitatea aerului

- Relatia dintre presiune, temperatura si densitate (exemplu: ce se
intampla cu densitatea daca temperatura creste si presiunea ramane
constanta stiind ca densitatea scade odata cu altitudinea).

- Schimbarea densitatii influenteaza portanta lamelor rotorului.
f) Efecte meteorologice regionale

- Comportamentul diurn al brizelor marine si terestre.

- Efectele brizelor marine si terestre.

- Pericolele la zborul in munti sau in apropierea acestora (exemplu:
vanturi puternice din spate, densitate scazuta).

- Pericolele din regiunile desertice (de exemplu: nisip, schimbari de
temperatura diurna, vanturi puternice).
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Il. Obtinerea prognozelor meteo
a)Resurse si informatii meteorologice

- Obligatia de a obtine informatii meteorologice pentru o sesiune de
informare inainte de zbor.

- Cei mai influenti factorii meteorologici (vant, temperatura extrema,
precipitatii abundente).

- Explicarea si interpretarea termenului ,UTC".

- Optiuni pentru obtinerea informatiilor meteorologice (exemplu: serviciul
national de meteorologie).

- Rapoarte meteo utile.

- Interpretarea hartilor si rapoartelor meteorologice simple.
b)Rapoarte meteorologice

- Diferenta dintre rapoartele meteo actuale si previziuni.

- Cum se obtin si se extrag date utile dintr-un METAR.

- Cum se obtin si se extrag date utile dintr-un SPECI.

- Cum se obtin si se extrag date utile dintr-un TAF.
c)Harti meteorologice

- Interpretarea imaginilor radar si a imaginilor de furtuna.

- Interpretarea imaginilor din satelit.

- Interpretarea hartilor meteorologice de la suprafata.
d)Evaluari meteorologice locale

- Evaluarea directiei si a vitezei curenta a vantului local.

- Schimbarile meteorologice si probabila lor semnificatie (de exemplu:
rafale bruste de vant, formarea de nori).

- Posibilele diferente dintre vremea locala si rapoartele meteo.
PERFORMANTA zBORULUI UAS
|.Domeniul de operare

- Semnificatia domeniului de functionare in siguranta al unei aeronave
(si al UAS), in afara caruia performanta si siguranta UAS pot fi
compromise in timpul zborului.

- Cunoasterea faptului c& limitele operationale ale UAS trebuie
intotdeauna respectate.

- Diferitele tipuri de UAS (aeronave cu rotor, aeronave cu aripi fixe,
configuratii hibride) pot avea domenii de operare in siguranta diferite si
limitari operationale diferite, in special datorita designului lor, si trebuie
sa se aloce timpul necesar pentru a se adapta la aceste limitari.

- Principalele conditii de mediu si factorii locali care pot determina
functionarea UAS in afara domeniului sau de functionare in siguranta.

[I.Centrul de greutate (CG) si echilibrul masic
- Definitia si explicarea ,MTOM". MTOM este o limitare structurala.
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- Definitia si explicarea ,CG”.

- Explicarea efectul CG asupra consumului de combustibil sau al
bateriei.

- Explicarea motivelor pentru care exista o ancorare adecvata a
componentelor sarcinii utile.

- Datorita caracteristicilor lor diferite, componentele incarcaturii utila
poate afecta stabilitatea zborului.

- Familiarizare cu termenul ,masa la decolare limitata de performanta” si
importanta sa.

- Fiecare tip de UAS are o pozitie diferita a CG. De ce?
- Relatia dintre pozitia CG si stabilitatea/controlabilitatea UAS.
- Consecintele daca CG-ul se afla in fata limitei frontale.

- Consecintele daca centrul de greutate se afla in spatele limitei din
spate.

I1l. Securizarea incarcaturii utile

- Pentru a asigura siguranta zborului, componentele sarcinii utile trebuie
fixate corespunzator inainte de decolare.

MASURI TEHNICE S| OPERATIONALE DE ATENUARE A RISCURILUI LA SOL
|.Definitii si responsabilitati

- Termenul ,risc pe uscat”.

- Termenul ,zona de teren controlata”.

- Zona terestra controlata cuprinde ,zona geografica de zbor”, ,zona de

contingenta” si ,marja de risc la sol”.

- Operatorul UAS poate proteja zona de teren controlata prin intermediul
gardurilor sau utilizand alte metode de demarcare, dupa caz, tinand
cont de densitatea populatiei.

- Termenii ,geografie a zborului” si ,zona geografica de zbor”
- Termenii ,volum de contingenta” si "zona de contingenta."

- Limitele externe minime ale zonei de contingenta pentru operatiunile
STS -01 si/sau STS-02.

- Termenul ,volum operational”.
- Termenul ,marja de risc onshore”.

- Pilotul la distanta trebuie sa se asigure ca mediul operational este
compatibil cu limitarile si conditile declarate, inclusiv zona de teren
controlata definita de operator.

- Determinarea distantei minime pe care trebuie sa o acopere marja de
risc la sol (aeronava fara pilot la bord si fara ancora la STS-01).

- Distanta pe care trebuie sa o acopere marja de risc pe uscat (STS-02).
[I.Riscul la sol in STS-01

- De ce riscul intrinsec la sol reprezentat de operatiunile UAS in cadrul
misiunii STS-01 este mai mare decéat cel reprezentat de operatiunile
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UAS efectuate in categoria ,deschise” si scopul zonei controlate la sol
in acest caz.

- Sistemul FTS este o cerintd tehnica utilizatda si pentru atenuarea
riscurilor la sol (pe langa atenuarea riscurilor in aer).

I1l. Riscul la sol in STS-02

- De ce riscul intrinsec la sol reprezentat de operatiunile UAS efectuate
in cadrul STS-02 este mai mare decat cel reprezentat de operatiunile
UAS efectuate in categoria ,deschise” si scopul zonei controlate la sol
in acest caz.

- Zona controlata la sol este situata in intregime intr-o zona slab
populate, este o cerinta operationala utilizata pentru atenuarea riscului
la sol.

- Decolarea si aterizarea aeronavei fara pilot la bord trebuie efectuate
intotdeauna in limitele VLOS, care este o cerinta operationala utilizata
pentru atenuarea riscului la sol.
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