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Proceduri de Aeronautica Civila

PREAMBUL

(1) In conformitate cu prevederile Hotararii Guvernului Romaniei nr. 405/1993, Autoritatea
Aeronautica Civila Romana (AACR) asigura aplicarea reglementarilor aeronautice i
supravegherea respectarii lor de catre persoanele juridice si fizice, romane sau straine,
care desfagoara activitati aeronautice civile pe teritoriul Romaniei.

(2) Mijloacele Acceptabile de Conformare (AMC) si Materialele de Indrumare (GM)
reprezinta interpretari elaborate de EASA ale regulamentelor emise de Comisia
Europeana pentru implementarea Regulamentului de baza (EU) 2018/1139. Scopul
principal al AMC si GM este facilitarea aplicarii si implementarii uniforme in randul
statelor membre ale Uniunii Europene, a Regulamentului de baza (EU) 2018/1139 si a
regulilor de implementare (IR) aferente. Totodata implementarea AMC asigura
demonstrarea conformarii unui solicitant cu cerintele continute in regulamentele
mentionate. GM este un material fara caracter obligatoriu dezvoltat de EASA care ajuta
la ilustrarea semnificatiei unei cerinte sau specificatii si este utilizat in sprijinul
interpretarii regulamentului de baza (BR), a normelor sale de punere in aplicare (IR) si a
mijloacelor acceptabile de conformitate (AMC).

(3) AACR recunoaste si accepta AMC si GM pentru ACAM elaborate de EASA, ca mijloace
de conformare cu cerintele cuprinse in Regulamentul (EU) nr. 1321/2014 al Comisiei din
26.11.2014 privind mentinerea navigabilitatii aeronavelor si a produselor, reperelor si
dispozitivelor aeronautice si autorizarea intreprinderilor si a personalului cu atributii Tn
domeniu, cu completarile si modificarile ulterioare.

(4) Prezenta procedura, emisa in baza PAC—REG "Elaborarea si emiterea reglementarilor
aeronautice” editia 3/2022, furnizeaza agentilor aeronautici civili instructiuni emise de
AACR referitoare la procesul de monitorizare a continuitatii navigabilitatii aeronavelor
nmatriculate Tn Romania, in conformitate cu Anexa | (Part-M), Anexa Vb (Part-ML),
Anexa Vc (Part-CAMO) sau Anexa Vd (Part-CAO) a Regulamentului (EU) nr. 1321/2014.

(5) Prezenta procedura este complementara Regulamentului (EU) nr. 1321/2014, cu
modificarile si completarile ulterioare si nu inlocuieste, nu modifica, nu genereaza si nu
permite abateri de la cerintele definite in regulament.
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AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA ROMANA PAC-AW-ACAM

Proceduri de Aeronautica Civila

CAPITOLUL 1. GENERALITATI
1.1  Abrevieri si definitii

(1) Abrevieri

AACR Autoritatea Aeronautica Civila Roméana

AACR-DN Directia Navigabilitate din cadrul Autoritatii Aeronautice Civile Romane
ACAM Monitorizarea continuitatii navigabilitatii aeronavelor

AMC Mijloace acceptabile de conformare (Acceptable Means of Compliance)

CAMO Organizatie de Management al Continuitatii Navigabilitatii (Continuing
Airworthiness Management Organisation)

CAO Organizatie cu privilegii combinate (management al continuitatii navigabilitatii
si/sau intretinere) (Combined Airworthiness Organisation)
CEN Certificat de evaluare a navigabilitatii (Airworthiness Review Certificate)
EASA Agentia Europeana pentru Siguranta Aviatiei
GM Material de ghidare (Guidance Material)
KRE Elemente cheie de risc (Key Risk Elements)
RUIAC Registrul Unic de Tnmatriculare al Aeronavelor Civile
UE Uniunea Europeana
(2) Definitii:

inspectii in profunzime: Inspectii efectuate in timpul intretinerii programate/extinse si
cuprind pe deplin aspecte selectate ale navigabilitatii unei aeronave

inpectii la rampa: inspectii efectuate in timpul operatiunilor aeronavei pentru a monitoriza
starea aparenta a navigabilitatii unei aeronave

proprietar / operator:

In conformitate cu prevederile Regulamentului (UE) nr. 1321/2014 Anexa Vb ML.1 (c)(3),
proprietar inseamna persoana responsabila pentru mentinerea navigabilitatii aeronavei,
inclusiv unul dintre urmatorii:

(i) proprietarul inregistrat al aeronavei;

(ii) locatarul Tn cazul unui contract de inchiriere (leasing);

(iii) operatorul.

Pe parcursul acestei proceduri termenul de ’operator’ reprezinta 'operator’ sau ’proprietar’,
in functie de caz.

1.2 Scop

(1) Scopul acestei proceduri este de a prezenta modul in care se desfasoara programul de
monitorizare a starii de navigabiliate a flotei de aeronave care figureaza in Registrul Unic
de Tnmatriculare al Aeronavelor Civile (RUIAC). Aceasta procedura stabileste modul de
lucru si obligatiile ce revin Directiei Navigabilitate din cadrul Autoritatii Aeronautice Civile
Romane pe de o parte, precum si operatorul pe de alta parte, pentru monitorizarea
continuitatii navigabilitatii aeronavelor.
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1.3 Aplicabilitate

(1) Prezenta procedura este aplicabila aeronavelor care figureaza in RUIAC si care detin un
certificat de navigabilitate emis de AACR.

(2) AACR dezvolta un program anual de monitorizare a continuitatii navigabilitatii
aeronavelor bazat pe risc cu scopul de a imbunatati siguranta zborului.

(3) Aeronavele pentru care se aplica aceasta procedura sunt definite Tn aticolul 3 al
Regulamentului (UE) Nr. 1321/2014, respectiv aeronave ce se supun cerintelor Part-M
sau aeronave ce se supun cerinelor Part-ML.

1.4 Documente de referinta

(1) Legea nr. 21/2020 privind Codul aerian;

(2) Hotararea Guvernului nr. 405/12.08.1993 privind infiintarea Autoritatii Aeronautice Civile
Roméane cu modificarile si completarile ulterioare;

(3) Regulamentul (UE) 2018/1139 din 04 iulie 2018 al Parlamentului European si al
Consiliului privind normele comune in domeniul aviatiei civile si de infiintare a Agentiei
Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei, de modificare a Regulamentelor (CE) nr.
2111/2005, (CE) nr. 1008/2008, (UE) nr. 996/2010, (UE) nr. 376/2014 si a Directivelor
2014/30/UE si 2014/53/UE ale Parlamentului European si ale Consiliului, precum si de
abrogare a Regulamentelor (CE) nr. §52/2004 si (CE) nr. 216/2008 ale Parlamentului
European si ale Consiliului si a Regulamentului (CEE) No 3922/91 al Consiliului.

(4) Regulamentul (UE) nr. 1321/2014 al Comisiei din 26.11.2014 privind mentinerea
navigabilitatii aeronavelor si a produselor, reperelor si dispozitivelor aeronautice si
autorizarea intreprinderilor si a personalului cu atributii in domeniu, cu completarile si
modificarile ulterioare.

(5) Ordin MT nr. 708/19.08.2016 privind masuri pentru aplicarea
Regulamentului (UE) nr. 1321/2014 al Comisiei din 26 noiembrie 2014 privind
mentinerea navigabilitatii aeronavelor si a produselor, reperelor si dispozitivelor
aeronautice si autorizarea intreprinderilor si a personalului cu atributii in domeniu, cu
modificarile si completarile ulterioare.

(6) Decizia Directorului Executiv EASA (ED) nr. 2015/029/RM privind Mijloacele Acceptabile
de Conformare si Material de indrumare pentru Regulamentul (UE) Nr. 1321/2014
privind mentinerea navigabilitatii aeronavelor si a produselor, reperelor si dispozitivelor
aeronautice si autorizarea intreprinderilor si a personalului cu atributii in domeniu cu
modificarile si completarile ulterioare.

(7) Regulamentul (UE) nr. 748/2012 de stabilire a normelor de punere in aplicare privind
certificarea pentru navigabilitate si mediu a aeronavelor si a produselor, pieselor si
echipamentelor aferente, precum si certificarea organizatiilor de proiectare si productie,
cu modificarile si completarile ulterioare;

(8) OMT nr. 1274/2016 privind masuri pentru aplicarea Regulamentului (UE) nr. 748/2012
al Comisiei de stabilire a normelor de punere in aplicare privind certificarea pentru
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navigabilitate si mediu a aeronavelor si a produselor, pieselor si echipamentelor
aferente, precum si certificarea organizatijilor de proiectare si productie
(9) RACR - IA, Inmatricularea Aeronavelor Civile publicata in Monitorul Oficial nr. 971 din 5
decembrie 2016, OMT nr. 1338/25.10.2016, cu modificarile si completarile ulterioare.
(10) Procedura PAC-AW-CNYV - Certificarea navigabilitatii aeronavelor, editia in vigoare.

CAPITOLUL 2. PREVEDERI $1 MOD DE APLICARE

2.1. Generalitati

(1) Monitorizarea continuitatii navigabilitatii flotei de aeronave inmatriculate in Romania se
efectueaza prin inspectii ACAM de catre inspectorii AACR desemnati, avand la baza
elemetele cheie de risc (KRE) pentru navigabilitate. Acestea cuprind: inspectii la
aeronava si verificarea documentelor.

(2) Inspectile ACAM se efecueaza pe baza cerintelor Anexei | (Part-M) sau
Anexa Vb (Part-ML) a Regulamentul (EU) nr. 1321/2014, respectiv punctele M.B.303 si
ML.B.303 precum si AMC-urile si GM-urile asociate.

(3) Inspectiile ACAM urmaresc elemetele cheie de risc (KRE). Lista cu elemente cheie de
risc se gaseste in AMC3 M.B.303(b). Aceasta cuprinde:

(a) Proiectul de tip si modificari A1

(b) Limitari de navigabilitate A2

(c) Directive de navigabilitate A3

(d) Documente aeronava B1

(e) Manualul de zbor B2

() Masa si centrajul B3

(g) Marcaje si etichete (inclusiv cele cerute de RACR-IA) B4
(h) Cerinte operationale B5

(i) Managementul defectelor B6

(j) Program de intretinere aeronava C1
(k) Controlul componentelor C2

() Reparatii C3

(m) Tnregistrari C4

(n) Starea tehnica a aeronavei D1-D15
(o) General E

(4) In Raportul de inspectie (formular F-PAC-AW-ACAM-01) vor fi marcate elementele
verificate.

(5) Desi la inspectia ACAM a unei aeronave nu este obligatoriu ca toate elementele cheie
de risc sa fie verificate, programul anual ACAM trebuie sa acopere toate aspectele
continuitatii navigabilitatii.

(6) Informatii detaliate despre KRE se gasesc in Appendix Il la GM1 M.B.303(b).
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(7) In functie de complexitate pot fi: inspectii la rampa - efectuate in timpul operarii
aeronavelor si inspectii in profunzime - efectuate pe parcursul lucrarilor de intretinere a
aeronavelor. Atunci cand efectueaza o inspectie la rampa, inspectorii AACR trebuie sa
depuna toate eforturile posibile pentru a evita o intarziere nerezonabila a aeronavei
inspectate.

(8) Refuzul nejustificat al operatorului de a prezenta aeronava spre inspectie ACAM este
considerat neconformitate de nivel 1 cu suspendarea certifcatului de evaluare a
navigabilitatii (CEN), conform PAC-AW-CNV.

(9) Inspectiile ACAM pot fi combinate cu alte tipuri de inspectie, asa cum este specificat in
M.B.303 (a) respectiv AMC2 M.B.303(a) si GM M.B.303(a).

2.2. Planul ACAM

(1) Planul de inspectii ACAM este stabilit anual de catre AACR. Pentru alegerea aeronavelor
ce vor fi cuprinse in plan se vor folosi urmatoarele criterii: numarul si complexitatea
aeronavelor din registrul national, diversitatea tipurilor de aeronave, mediul de intretinere
si conditile de operare, standardele de navigabilitate si istoricul de supraveghere al
AACR cu privire la continuitatea navigabilitatii.

(2) AACR va solicita operatorului informatii cu privire la intretinerea programata a
aeronavelor pentru perioada definita in plan. Scopul este de a programa un numar de
inspectii ACAM in profunzime 1in timpul controalelor de baza. Astfel se evita
indisponibilizarea aeronavelor in timpul programului de operare.

(3) Dupa aprobarea planului ACAM, in termen de 30 zile calendaristice, operatorul va fi
informat cu privire la aeronavele planificate a fi inspectate de AACR.

(4) In functie de necesitati, AACR poate modifica planul ACAM stabilit initial (de exemplu,
daca o aeronava programata pentru inspectia ACAM nu se mai afla in flota operatorului
atunci AACR va aloca inspectia ACAM unei alte aeronave aflate in flota) si poate decide
efectuarea de inspectii ACAM neplanificate atunci cand considera necesar.

2.3. Desfasurarea inspectiior

(1) Cu cel putin 15 zile calendaristice inainte, AACR va instiinta operatorul aeronavei care
face obiectul inspectiei ACAM despre actiunea ce urmeaza sa se desfagoare.

(2) Data/perioada si locul de desfasurare a inspectiei se va stabili de comun acord, cu
mentiunea cd perioada de inspectie poate fi extinsa in functie de complexitatea
documentelor evaluate.

(3) Operatorul va pregati accesul la aeronava si, daca este solicitat de catre AACR, va
transmite documentele ce vor fi evaluate tindnd cont de KRE (Appendix Il la GM1
M.B.303 (b)).

(4) De regula, pentru aeronavele sub standard Part-ML, inspectia fizica dureaza o zi, iar
pentru cele sub standard Part-M, 1-2 zile, dar poate fi extinsa.
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(5) 1n vederea efectudrii inspectiei, operatorul va asigura facilitati corespunzatoare, intr-o
locatie adecvata si va permite accesul atat la toata documentatia de navigabilitate a
aeronavei cat gi la aeronava pentru inspectia fizica (de exemplu, scari cu o inaltime
minima ce sa asigure inspectia stabilizatorului orizontal).

(6) Pe parcursul inspectiei ACAM, operatorul trebuie sa asigure prezenta unui personal de
certificare (cu licenta Part-66) pentru tipul de aeronava respectiv, care sa asigure
asistenta inspectorilor pentru acces si functionare/testare de sisteme (exemple:
APU/GPU sa fie disponibil/sa functioneze, reversoarele si capotele motoarelor sa fie
deschise, sa existe posibilitate de testare lumini interioare/exterioare, etc.). Personalul
Part-66 va semna formularul ‘Raport de inspectie’ (ref. F-PAC-AW-ACAM-01) pentru a
confirma participarea la inspectie.

(7) Inspectorii AACR nu vor efectua lucrari care necesita repunere in serviciu.

(8) Pe parcursul inspectiei ACAM, inspectorii AACR vor fi permanent insotiti de un
reprezentant al operatorului pentru a se asigura ca operatorul intelege pe deplin
constatarile din timpul inspectiei. Acesta va semna formularul ‘Raport de inspectie’ (ref.
F-PAC-AW-ACAM-01), asa cum se detaliaza in cap. 2.4. Este recomandat ca
persoana respectiva sa fie familiarizata cu aeronava pentru a putea raspunde la
solicitarile inspectorilor.

(9) Bazat pe eventualele neconformitati identificate, daca considera necesar si indiferent
de etapa de inspectie, inspectorii AACR pot solicita verificari/evaluari suplimentare.

(10) In scopul sustinerii inspectiei inspectorii AACR colecteaza dovezi (documente, poze),
completeaza si semneaza formularul ‘Raport de inspectie’ (ref. F-PAC-AW-ACAM-01).

(11) La finalul inspectiei Raportul va fi semnat de catre inspectorii AACR, de catre

personalul Part-66 si de catre reprezentantul operatorului/proprietar.

2.4. Rezultat inspectie ACAM / Neconformitati

(1) Daca in urma inspectiei nu sunt identificate neconformitati, se considera inspectia
inchisa. Semnarea de catre reprezentantul operatorului a formularului ‘Raport de
inspectie’ (ref. F-PAC-AW-ACAM-01) reprezintd confirmarea ca aeronava a fost
inspectata la data si locul specificat in raport.

(2) Daca in urma inspectiei sunt identificate neconformitati, acestea vor fi consemante
preliminar in Raportul de inspectie de catre inspectorii AACR. Neconfomitatile vor fi
incadrate, cu referinte la KRE, ca Nivel 1 sau 2, asa cum sunt ele definite in M.B. 903
si ML.B 903. Acestea sunt luate la cunostinta prin semnatura pe raportul de inspectie de
catre reprezentantului operatorului.

(3) Operatorul este responsabil pentru evaluarea neconformitatilor si poate decide, conform
cu datele aprobate, cand si ce rectificare este necesara inainte de primul zbor in
conformitate cu M.A.403/ ML.A.403, cu exceptia cazurilor in care inspectorii AACR
solicita Tn mod specific ca remedierea unor defecte sa fie facuta inaine de primul zbor.

(4) Sesizarea de inspectie (raportul final) se va transmite operatorului Tn maxim 7 zile
lucratoare de la data inspectiei.
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2.5. Tratare neconformitati

(1) Pentru aeronavele ce se supun Part-ML, in cazul in care au fost identificate
neconformitati, operatorul trebuie sa inlature neconformitatile constatate si sa transmita
dovezi pentru inchiderea acestora in termenul specificat in sesizarea de inspectie.

(2) Pentru aeronavele ce se supun Part-M, in cazul in care au fost identificate
neconformitati, operatorul/CAMO/CAO trebuie sa faca o analiza ca sa identifice cauza
aparitiei acestora, respectiv identificarea cauzei radacina (,root cause analysis”).

(3) Planul de actiuni (PAC) pentru inlaturarea neconformitatii se va transmite la AACR spre
aprobare in termen de 15 zile calendaristice de la primirea sesizarii.

(4) Pentru identificarea cauzei radacina, operatorul/ CAMO/CAOQ va folosi una din metodele
consacrate pentru analiza, respectiv: diagrama cauza — efect (Ishikawa / fishbone), 5 DE
CE?, papion (bow tie), etc.

(5) Identificarea si inlaturarea cauzei care a permis aparitia neconformitatii are ca scop
asigurarea ca acea neconformitate nu se va mai repeta.

(6) Planul de actiuni pentru inlaturarea neconformitatilor va fi formulat astfel incat sa permita
identificarea si inregistrarea urmatoarelor informatji:

a) neconformitatea;

b) cauza radacina a neconformitatii si identificarea factorilor care au contribuit la aparitia
neconformitatii;

c) corectia (actiunea imediata necesar a fi intreprinsa pentru eliminarea neconformitatii
detectate);

d) actiunea corectiva (este actiunea de eliminare sau atenuare a cauzelor radacina si
de a preveni reaparitia unei neconformitati detectate existente sau a altor conditii sau
situatii nedorite. Determinarea corecta a cauzei (cauzelor) radacina este cruciala
pentru definirea actiunilor corective eficiente pentru a preveni reaparitia.);

e) actiunea preventiva (actiunea intreprinsa pentru eliminarea cauzelor unei potentiale
neconformitati sau situatii potentiale nedorite);

f) perioada de timp necesara implementarii actiunilor de remediere propuse;

g) persoana din cadrul organizatiei responsabila cu implementarea actiunilor de
remediere propuse.

(7) In functie de natura neconformitatilor, AACR stabileste modalitatea de verificare a
implementarii acestora (inspectie la aeronava sau stabilirea conformarii pe baza
documentelor transmise de solicitant).

(8) n situatia in care actiunile corective nu sunt finalizate in termenele prevazute, AACR

poate acorda, la solicitare, prelungirea termenului pentru o perioada care sa nu
depaseasca 6 luni de la data efectuarii inspectiei, cu justificari realiste si bine
documentate. Depasirea termenelor stabililte duce la suspendareaCEN conform PAC-
AW-CNV editia Tn vigoare.
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2.6  Inchiderea inspectiei ACAM

(1) Inspectia ACAM se considera inchisa doar atunci cand AACR constata ca actiunile
corective au fost implementate in mod corespunzator de catre operator.
(2) Operatorul va fi notificat in scris de AACR despre inchiderea inspectiei ACAM.

ANEXE
Anexa 1: Formular inspectie F-PI-AW-CNV-02 ed 01
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AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA ROMANA RQM;@;N CAA

Anexa nr.1

~_

RAPORT DE INSPECTIE

Nr.

/ data

INFORMATII DESPRE INSPECTIE

Data:

Ora:

Locul:

Tipul inspectiei: [ ] Rampa
[ 1in profunzime

[ ] Planificata
[ ] Neplanificata

INFORMATII DESPRE AERONAVA

Fabricant / Model
Aeronava:

Inmatriculare:
YR-

TCDS:

Seria de fabricatie:

Nr. ore de zbor:

Nr. cicli:

Anul de fabricatie:

Fabricant / Model Motor: SN: SN:
SN: SN:
Fabricant / Model Elice: SN: SN:
Clasificare | [_] Avion mare [] Elicopter mare [ ] Planor
aeronava: (CS-25) (CS-29) (CS-22)
[ ] Avion mic [] Elicopter mic [ ] Balon
(CS-23 & CS-LSA/VLA) (CS-27 & CS-VLR) (CS-31GB/HB)
Tip de [ ] CAT |[INCC [] NCO |[] sPO [ ] ATO/DTO | ] Privat
operare:

Incadrare: |[ ] PartM

[ ] Part-ML

Operator aerian / proprietar:

Nr. AOC

Managementul continuitatii
navigabilitatii asigurat de:

intretinerea aigurata de:

Pagl/4

Formular F-PAC-AW-ACAM-01 Editia0l




AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA ROMANA RomANiAN CAA
CERTIFICATE AERONAVA
Numar/referinta Data emiterii

Certificat de Tnmatriculare

Certificat de navigabiliate

Certificat de evaluare a navigabilitatii

Emisde ...ooooiiiiiiiiiiii

Certificat Radio

Certificat de Zgomot

Elementele cheie de risc (KRE)

A CONFIGURATIE AERONAVA verif. | obs. D STAREA TEHNICA verif. | obs.
AERONAVA
Al | Proiectul de tip si modificari D1 Starea exterioara a fuselajului
A2 | Limitari de navigabilitate D2 Starea U§|I9r de acces, panouri
de acces si trape
A3 | Directive de navigabilitate pg | Starea parbrizelor, geamurilor
cabinei pasageri
Integritatea antenelor si
D4 o e -
descarcatorilor statici
B OPERARE AERONAVA verif. | obs. D5 Starea suprafetelor de comanda
Bl Documente aeronava D6 Stare motoare / APU si nacele
B2 | Manualul de zbor D7 Stare elici
B3 | Masa i centrajul D8 Stare tren aterizare (roti, _
ansamble de franare, patine)
B4 | Marcaje si etichete D9 f;?é% generala compartimente
B5 Cerinte operationale D10 | Scurgeri hidraulice si combustibil
B6 Managementul defectelor D11 Starea (.:.at.)'ne' pasagert (|pclu§|v .
bucatarii si toalete) si cabina pilofi
D12 Integritatea mijloacelor de cautare
si salvare
(o] INTRETINERE AERONAVA verif. | obs. D13 Integritatea tuturor marcajelor
conform configuratiei
C1 | Program de intretinere aeronava D14 IntegrlFateaAapara_turu de t_)ord_§| a
marcajelor in cabina de pilotaj
C2 | Controlul componentelor D15 Existenta ultimului tabel de .
compensare busola magnetica
C3 | Reparatii
C4 | Inregistrari E GENERAL verif. | obs.
El General
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AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA ROMANA RomaNiAN CAA

N~

REZULTAT INSPECTIE FIZICA YR-

Nr.

Crt.

Ref.
KRE

Actiuni
intreprinse

()

Constatari / Neconformitati
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AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA ROMANA RomANiAN CAA
-~ & pe

REZULTAT INSPECTIE FIZICA YR-

Nr. | Ref. | Actiuni Constatari / Neconformitati
Crt. | KRE | intreprinse
()

(continuare)

(*) Actiuni intreprinse:

(1a) Suspendare CEN si informare operator (**)

(1b) Actiuni corective inaintea efectuarii primului zbor si informare operator (**)
(2) Informare operator (**)

Participanti inspectie Nume/Prenume Data Semnatura

Inspector AACR

Inspector AACR

Personal Part 66
Nr. licenta Part-66

Personal Part 66
Nr. licenta Part-66

Reprezentant Proprietar/Operator (**)
Functie/pozitie .....................eee.

Reprezentant Proprietar/Operator (**)
Functie/pozitie ............ccccvevurnnnnnn.

(**) In cazul identificarii de neconfromitati in timpul inspectiei, semnarea de catre un
reprezentant al operatorului reprezinta luarea la cunostinta de catre acesta si luarea de masuri
imediate Tn cazul (1a) sau (1b).

Acest raport reprezinta un indicator a ceea ce a fost gasit cu aceasta ocazie si nu trebuie sa fie
ca o determinare ca aeronava este apta pentru zborul respectiv.

Datele prezentate Tn acest raport pot fi supuse unor modificari in vederea reformularii la
introducerea n baza de date ACAM.

Neconformitatile identificate se transmit operatorului prin Raportul 'Sesizare de inspectie’.
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