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ROMANTAN CAA

AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA ROMANA N

DECIZIA
DIRECTORULUI GENERAL AL
AUTORITATII AERONAUTICE CIVILE ROMANE

Nr. D 25/ 2025

In temeiul prevederilor Hotararii Guvernului nr. 405/1993 privind infiintarea Autoritatii
Aeronautice Civile Roméne, cu modificarile si completarile ulterioare,

In baza prevederilor Hotararii Consiliului de Administratie al Autorititii Aeronautice
Civile Roméne nr. 1/09.01.2023 privind numirea Directorului General, precum si
competentele stabilite prin Contractul de mandat nr.760/09.01.2023 incheiat intre R.A.
Autoritatea Aeronautica Civila Roméana prin Consiliul de Administratie si domnul Nicolae
Stoica, in calitate de Director General,

in temeiul art.6 alin.(4) din Legea nr. 21/2020 privind Codul aerian,

Avand in vedere PI-GN-REG, Elaborarea reglementarilor aeronautice si a procedurilor
interne, Editia 03/2024, aprobata prin Decizia Directorului General al AACR nr.
D653/2024, precum si Editia 3/2022 a procedurii de aeronautica civila PAC - REG
“‘Elaborarea Reglementarilor aeronautice” aprobata prin Decizia Directorului General al
AACR nr. D 496/2022,

Directorul General al Autoritatii Aeronautice Civile Romane
DECIDE:

Art.1 Se aproba editia 02/2025 a procedurii de aeronautica civila PAC-AD-SMGCS
"Siguranta pe suprafata de miscare”, prevazuta in anexa care face parte
integranta din prezenta decizie.

Art.2 Editia 2/2025 a PAC-AD-SMGCS intra in vigoare in termen de 5 zile de la data
emiterii prezentei decizii.

Art.3 In termen de 3 zile lucratoare de la aprobare, responsabilul desemnat din cadrul
AACR, publica pe site-ul AACR decizia si anexa la aceasta.

Art.4 Incepand cu data intrarii in vigoare a editiei 2/2025 a PAC-AD-SMGCS fsi
inceteaza aplicabilitatea/se abroga editia 01/2015 a PIAC-AD-SMGCS aprobata
prin decizia Directorului General al AACR nr. D698/16.09.2015, cu modificarile si
completarile ulterioare.

(E-signed)
DIRECTOR GENERAL
Nicolae STOICA

Nota: Data emiterii Deciziei este data semnarii de catre Directorul General al AACR care se poate identifica din proprietatile
semnaturii electronice.
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PREAMBUL

(1) Tn conformitate cu prevederile Legii 20/2020 privind Codul aerian si potrivit Hotararii
Guvernului nr. 405/1993 privind infiintarea Autoritatii Aeronautice Civile Roméane cu
modificarile si completarile ulterioare, AACR are ca obiect de activitate exercitarea
functiei de supervizare a sigurantei zborului in aviatia civild la nivel national si a
competentelor delegate de catre Ministerul Transporturilor si Infrastructurii (MTI) n
domeniul securitatii aviatiei civile, potrivit reglementarilor in vigoare.

(2) Autoritatea Aeronautica Civila Romana este autoritate competentd in domeniul aviatiei
civile, organism tehnic specializat care functioneaza sub autoritatea Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii si indeplineste functia de supervizare a sigurantei in
aviatia civila la nivel national.

(3) Evaluarea si certificarea unui aerodrom civil se efectueaza de AACR in scopul constatarii
si atestarii capacitatii aerodromului, administratorului aerodromului respectiv si a
personalului de care dispune, de a indeplini cerintele tehnice, operationale, de siguranta
a zborului si de protectie a mediului, potrivit reglementarilor aeronautice aplicabile.

(4) Supravegherea functionarii unui aerodrom civil este efectuatd de AACR in scopul
asigurarii ca aerodromul, respectiv administratorul acestuia, mentine conditiile initiale de
certificare, se conformeaza permanent prevederilor reglementarilor aeronautice in
vigoare si asigura toate conditiile necesare pentru aterizarea, decolarea si circulatia la sol
n siguranta a aeronavelor.

(5) Siguranta pistei, in particular prevenirea incursiunilor pe pista, sunt componente esentiale
ale sigurantei zborului pe aerodromuri. Sistemele de control si ghidare a circulatiei la sol
(SMGCS) au un rol determinant in prevenirea intrarilor accidentale sau neautorizate pe
pistele operationale.
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Capitolul 1. INTRODUCERE

1.1 Scop si aplicabilitate

1.1.1 Stabilirea si implementarea unui sistem de control si ghidare a circulatiei la sol (SMGCS)
este o cerinta de certificare pentru toate aerodromurile civile, conform RACR-AD-PETA
paragraful 9.8.2 si RACR-AD-CADC, paragraful 1.2.3, in functie de cerintele specifice de
certificare aplicabile pentru fiecare tip de aerodrom civil certificat in conformitate cu
reglementarile nationale in domeniu (stabilite prin baza de certificare, conform paragrafului 3.4
din RACR-AD-CADC).

1.1.2 Prezenta procedura stabileste cadrul general si cerintele de baza privind proiectarea,
dezvoltarea si implementarea SMGCS pe aerodromurile civile certificate in conformitate cu
reglementarile nationale in domeniu (denumite in continuare aerodromuri certificate), prin
considerarea sistemica, multidisciplinara si coordonatd a mijloacelor vizuale, facilitatilor si
procedurilor operationale de aerodrom.

1.1.3 Prevederile prezentei sunt obligatorii pentru administratorii aerodromurilor civile
certificate la nivel national si pentru agentii aeronautici de proiectare si, in partile care le revin,
pentru alte unitati implicate (ex.: unitatea ATS, structura care asigura Serviciul de administrare
a platformei, etc.).

1.1.4 Prevederile procedurii se aplica adaptat la particularitatile fiecarui aerodrom
(complexitatea configuratiei, mediul operational specific, mijloacele vizuale disponibile, etc.).

1.1.5 Prevederile prezentei proceduri se utilizeaza de catre personalul de specialitate al AACR
in cadrul inspectiilor/auditurilor de certificare a aerodromurilor civile si supraveghere a
sigurantei operationale, la evaluarea initiativelor, masurilor si stadiului de implementare a
SMGCS pe aerodromurile respective.

1.2 Documente de referinta

1.2.1 Baza de reglementare

RACR-AD-PETA Proiectarea si exploatarea tehnica a aerodromurilor, editia curenta;

1.2.2 Reglementéri conexe

Legea nr. 21/2020 privind Codul aerian;

RACR-AD-CADC Certificarea aerodromurilor civile, editia curenta;
PAC-AD-IPAD Instruirea personalului de aerodrom, editia curenta;
PAC-AD-MA Mentenanta aerodromurilor, editia curenta;
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PAC-AD-PSU Planul de urgenta al aerodromului, editia curenta;

PAC-ATS Serviciile de trafic aerian, editia curenta.

1.2.3 Materiale de indrumare:

Doc. 9476 ICAO Manualul SMGCS (editia curenta);

Doc. 9830 ICAO Manual A-SMGCS (editia curenta);

Doc. 9137 ICAO Manualul serviciilor de aeroport, Partea 8: Servicii operationale
de aeroport (editia curenta);

Doc. 9137 ICAO Manualul serviciilor de aeroport, Partea 1: Salvarea si stingerea
incendiilor (editia curenta);

Doc. 9157 ICAO Manual de proiectare aerodromuri, Partea 2: Cai de rulare,
platforme si platforme de asteptare (editia curenta);

Doc. 9157 ICAO Manual de proiectare aerodromuri, Partea 4: Mijloace vizuale

(editia curenta);
EUROCONTROL Definirea nivelelor de implementare A-SMGCS (editia curenta).

1.2.4 Alte documente:

EUROCONTROL EAPPRI Planul european de actiune pentru prevenirea
incursiunilor pe pista (editia curenta);

Doc. ICAO Manual pentru comitetul de siguranta a pistei (editia curenta);

Doc. 9870 ICAO Manual privind prevenirea incursiunilor pe pista (editia
curenta).

Doc. 9432 ICAO Manual de radiotelefonie (editia curenta).

1.3 Definitii, abrevieri, acronime
1.3.1 Definitii
In sensul prezentei reglementari, termenii de mai jos au urmatoarele semnificatii:

1. administrator de persoana fizica sau juridica, avand in responsabilitate operarea
aerodrom unui aerodrom aflat in proprietatea publica ori in proprietatea
privata a unor persoane fizice ori juridice;

2. cale de rulare traseu definit pe un aerodrom terestru, amenajat pentru rularea
avioanelor pe sol si destinat asigurarii legaturii intre doua parti
diferite ale aerodromului;

3. incursiune pe pista  orice eveniment implicand prezenta neautorizata a unei aeronave,
persoane sau vehicul in zona protejatd a suprafetei desemnate
pentru aterizarea si decolarea aeronavelor;

4. mobil orice aeronava, vehicul, persoana sau echipament care se
deplaseaza pe suprafata de miscare a unui aerodrom;
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o

pista

6. platforma

7. siguranta zborului

8. suprafata de
manevra

9. suprafata de
miscare

10. serviciu de

administrare a

platformei

1.3.2 Abrevieri

suprafatd dreptunghiulara definita pe un aerodrom terestru,
amenajata pentru decolarea si aterizare aeronavelor;

zona definitd care este destinata stationarii aeronavelor in scopul
imbarcarii sau debarcarii pasagerilor, incarcarii sau descarcarii
postei sau marfurilor, alimentarii cu combustibil, stationarii sau
intretinerii;

capacitate a activitatii aeronautice constand in prevenirea sau
evitarea afectarii sanatatii sau pierderii de vieti omenesti si
producerii de pagube materiale;

parte a unui aerodrom destinatd a fi utilizata pentru decolarea,
aterizarea si rularea aeronavelor, exclusiv platformele;

parte a unui aerodrom destinata a fi utilizata pentru decolarea,
aterizarea si rularea aeronavelor, constand din suprafata de
manevra si platforma/platforme;

structura organizatoricda cu rolul de a gestiona activitatile si
deplasarea aeronavelor si vehiculelor pe platforma;

Se folosesc abrevierile uzuale limbii roméane.

1.3.3 Acronime

AACR
SMGCS
SMR

ATC
ATCO
ATS
A-SMGCS
EUROCONTROL
FOD

RTF

ICAO
LRST

Autoritatea Aeronautica Civila Roméana

Sistem de control si ghidare a miscarii pe suprafata
Radar de miscare pe suprafata

Control trafic aerian

Controlor de trafic aerian

Servicii de trafic aerian

Sistem avansat de control si ghidare a circulatiei la sol
Organizatia Europeana pentru Siguranta Navigatiei Aeriene
Obiecte straine

Comunicatii de radiotelefonie

Organizatia Internationala a Aviatiei Civile (OACI)

Comitet local pentru siguranta pistei

Editia 02
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Capitolul 2. CONDITII S| CERINTE OPERATIONALE

2.1 Conceptul SMGCS

2.1.1 Sistemul de control si ghidare a miscarii pe suprafatd (SMGCS) are rolul de a furniza
elementele necesare pentru ghidarea si controlul, precum si pentru regularizarea circulatiei
tuturor aeronavelor, vehiculelor si persoanelor pe suprafata de miscare a unui aerodrom.
,Ghidarea” se refera la facilitatile, informatiile si indrumarile necesare pentru a permite pilotilor
aeronavelor sau conducatorilor vehiculelor sa isi urmeze drumul pe aerodrom si s& mentina
aeronavele sau vehiculele pe suprafetele sau in zonele destinate pentru utilizarea lor.
"Controlul sau regularizarea circulatiei" se refera la masurile necesare pentru prevenirea
coliziunilor si asigurarea ca traficul este fluent si liber de obstacole.

2.1.2 SMGCS acopera suprafata de manevra si platformele, respectiv ,suprafata de miscare”
a aerodromului. Responsabilitatea pentru regularizarea activitatilor si deplasarilor aeronavelor
si vehiculelor pe suprafata de manevra revine serviciului de control al traficului aerian.
Responsabilitatea privind platforma de stationare a aeronavelor revine serviciului de
administrare a platformei. Suplimentar, sistemul asigura ghidarea si controlul sau regularizarea
circulatiei tuturor vehiculelor si personalului pe suprafata de miscare a aerodromului.

2.1.3 SMGCS trebuie proiectat astfel incat sa se previna coliziunile intre aeronave, intre
aeronave si vehicule de sol, intre aeronave si obstacole, intre vehicule si obstacole, precum si
intre vehicule. Tn cel mai simplu caz, in conditii de vizibilitate buna si in conditii de trafic redus,
acest obiectiv este realizat printr-un sistem de semne vizuale si un set de reguli de circulatie
pe aerodrom pe care pilotii si conducatorii de vehicule trebuie sa le cunoasca si sa le respecte,
in conformitate cu procedurile specifice. In conditii trafic mai complex si/sau intens, este
necesar un sistem mai elaborat.

2.1.4 O functie esentiala de siguranta a SMGCS este de a proteja impotriva intrarii
neautorizate a persoanelor, vehiculelor si aeronavelor pe pistele operationale. Toate
componentele sistemului ajuta la realizarea acestui obiectiv. Cu toate acestea, in conditii de
vizibilitate redusa poate fi necesara o cale de supraveghere electronica pentru a asigura
controlorii de trafic aerian (ATCOs) ca pista operationala este libera.

2.1.5 O alta functie importantda de siguranta a unui SMGCS este de a oferi asistenta
personalului si vehiculelor de salvare si stingere a incendiilor in timpul interventiilor specifice
(localizarea si actionarea la locul unui accident) pe suprafata de miscare.

2.1.6 SMGCS trebuie sa asigure regularitatea circulatiei in diferite conditii de operare pe
suprafata de miscare a aerodromului. Regularitatea operatiunilor este afectatd in conditii de
trafic intens si atunci cand conditiile de vizibilitate sunt reduse. Obiectivul este de a avea un
sistem compatibil cu capacitatea de aterizare si decolare a pistelor si cu cerintele
aerodromului. Tn acest scop, la proiectarea unui SMGCS trebuie sa se tina cont de cerintele
operatiunilor de aterizare si decolare. SMGCS ar trebui sa fie dezvoltat ca un concept
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modular, astfel incat sa permita adaugarea de componente atunci cand cerintele traficului
justifica o astfel de extindere.

2.2 Componenta SMGCS

2.2.1 In prezenta procedura, notiunea SMGCS se aplica pentru sistemul de mijloace, facilitati,
proceduri si regulamente menite sa indeplineasca cerintele specifice de ghidare si control sau
reglementare a traficului de suprafata in concordanta cu necesitatile operationale specifice la
un aerodrom.

2.2.2 SMGCS este un ansamblu de mijloace vizuale, mijloace non-vizuale, proceduri, control,
reglementare, administrare si facilitati de transmitere a informatiilor. Sistemele variaza de la
foarte simplu pentru aerodromuri mici, cu trafic redus, care opereaza in conditii bune de
vizibilitate, la sisteme complexe necesare pentru aerodromuri mari, cu trafic intens si care
functioneaza in conditii de vizibilitate redusa. Un aerodrom trebuie sa isi adapteze sistemul la
conditiile operationale n care acesta functioneaza.

2.3 Parti implicate in SMGCS

2.3.1 Intrucat SMGCS este un sistem multidisciplinar, este necesara asigurarea compatibilitatii
cu tehnica de aerodrom, operatiunile, comunicatiile, serviciile de control al traficului aerian pe
aerodrom, cerintele operatorilor aerieni si ale pilotilor. Totodata este necesara mentinerea
compatibilitatii practicilor intre state. La aerodromurile care sunt utilizate in comun pentru
operatiuni civile si militare, este necesara si coordonarea cu structura militara.

Tabelul 2-1. Cerintele operationale ale SMGCS

Sistemul trebuie corelat cu conditiile de vizibilitate si densitatea traficului si trebuie sa asigure:

1. Cerinte cu caracter general

a) capacitatea de comunicare intre unitatea/unitatile de control al traficului aerian, intre unitatea/
unitatile de control al traficului aerian si aeronava si intre unitatea/ unitatile de control al
traficului aerian si vehiculele de sol;

b) volumul de munca acceptabil pentru toti utilizatorii SMGCS;

c) utilizarea optima a mijloacelor si a procedurilor deja mentionate in documentele de
reglementare aplicabile;

d) compatibilitate intre elementele individuale ale sistemelor de orientare si control; si

e) conditii meteorologice curente si prognozate.

2. Cerinte pentru piloti

a) la sosire: orientare, indrumare si control Tncepand de la finalul rularii la aterizare si pana la
pozitia de stationare; la plecare: de la pozitia de stationare si pana la alinierea pentru decolare;

b) informatii cu privire la traseul de urmat;

c) informatii privind pozitia de-a lungul traseului de urmat;

d) de orientare de-a lungul traseului urmata si de orientare la parcare;

e) avertisment privind:
1) modificari ale directiei;
2) opriri si alte ajustari ale vitezei,

f) identificarea zonelor care trebuie evitate;

g) informatii privind prevenirea coliziunii cu alte aeronave, vehicule de sol sau obstacole; si
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h) informatii cu privire la erori de sistem care afecteaza siguranta.

3. Cerinte pentru unitatile de control al traficului aerian:
a) informatii cu privire la identitatea, pozitia si parcursul aeronavelor, inclusiv aeronave tractate;
b) informatii cu privire la identitatea, pozitia si parcursul vehiculelor la sol ale caror miscari s-ar
putea intersecta cu miscarile aeronavelor;
c) informatii privind prezenta obstacolelor temporare sau a altor pericole;
d) informatii cu privire la starea operationala a elementelor sistemului; si
e) facilitati corespunzatoare pentru efectuarea controlului.

4. Cerinte pentru vehiculele de sol care opereaza pe suprafata de miscare:
a) vehiculele de urgenta:
1) informatiile privind traseul de urmat;
2) ghidarea de-a lungul traseului de urmat;
3) capacitatea de a localiza amplasamentul unei situatii de urgenta;
4) informatiile privind prevenirea coliziunilor cu aeronave si vehicule la sol; si
b) alte vehicule:
1) informatiile privind traseul de urmat;
2) ghidarea de-a lungul traseului de urmat;
3) informatiile privind prevenirea coliziunilor cu aeronave si vehicule la sol.

2.3.2 Pe durata procesului de planificare, administratorul de aerodrom trebuie sa asigure
consultarea si coordonarea cu ramurile corespunzatoare ale administratiei statului in cauza,
inclusiv tehnica de aerodrom, unitatea de control al traficului aerian, specialistii Tn comunicatii
si operatiuni, operatorii aerieni, pilotii si, dupa caz, cu personalul de specialitate din cadrul
structurii militare, pentru a stabili si a confirma cerintele sistemului de ghidare si control pe
suprafata de miscare.

2.4 Conditii operationale
2.4.1 SMGCS care urmeaza sa fie furnizat pe un aerodrom depinde in primul rand de doua
conditii operationale. Acestea sunt:

a. conditiile de vizibilitate Tn care administratorul de aerodrom intentioneaza mentinerea

operatiunilor; si
b. densitatea traficului.

Capitolul 3. PROIECTAREA SMGCS PE AERODROM

3.1 Conditii generale
3.1.1 Grup de implementare SMGCS

3.1.1.1 in vederea stabilirii componentelor SMGCS, administratorul de aerodrom stabileste un
grup de implementare si monitorizare continua a sistemului, numit in continuare grup SMGCS.

3.1.1.2 Grupul SMGCS este compus din reprezentanti ai administratorului de aerodrom si ai
furnizorului de servicii de navigatie aeriana.
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3.1.1.3 Principalele responsabilitati ale grupului SMGCS sunt: analiza cerintelor sistemului
corespunzator conditilor de vizibilitate si trafic, definirea, configurarea si monitorizarea
SMGCS in concordanta cu conditiile locale.

3.1.1.4 De asemenea, grupul SMGCS:

- identifica necesitatea componentelor SMGCS corelat cu conditiile existente pe aeroport
si cerintele reglementate;

- verifica interoperabilitatea intre componente;

- verifica includerea componentelor respective in procedurile subsecvente;

- se asigura ca SMGCS cuprinde elementele mentionate in Tabelul 3-2 si Tabelul 3-3 al
prezentei reglementari;

- analizeaza impactul lipsei unor componente sau a configurarii eronate a acestora;

- face propuneri administratorului de aerodrom pentru remedierea cu prioritate a
eventualelor probleme legate de SMGCS; si

- dupa stabilirea si identificarea elementelor sistemului, grupul intocmeste un document
de validare a sistemului. Sistemul astfel configurat este declarat in manualul de
aerodrom si in documentele de informare aeronauticd impreuna cu modalitatea de
operare.

3.1.1.5 Grupul SMGCS se intruneste cel putin o data pe an (sau de cate ori elementele
sistemului se modifica) si efectueaza analiza sistemului, care cuprinde urmatoarele elemente:
- evolutia traficului;
- conditiile de operare sezoniere;
- incidente corelate cu SMGCS (incursiuni la pista, dezorientarea pilotilor aflati la mansa
aeronavei, intarzieri ale aeronavelor cauzate de fluxul de trafic, etc.);
- corelarea intre incidente si defectiunile sistemului/proceduri neadecvate.
- studii aeronautice si evaluari de risc pentru componentele nefunctionale sau a caror
interoperabilitate este afectata sau pentru elemente nou introduse in sistem si care nu
sunt reglementate.

3.1.2 La proiectarea unui aerodrom sau a unui element de infrastructura nou, administratorul
de aerodrom trebuie sa includa in tema de proiectare/caietul de sarcini/studiul de fezabilitate
un capitol in care se detaliaza cerintele Tn raport cu conditiile de vizibilitate si trafic, precum si
cerintele corespunzatoare pentru echipamente si mijloace vizuale, in conformitate cu SMGCS
aplicabil.

3.1.3 Subsecvent, la proiectarea unei platforme, administratorul de aerodrom/proiectantul
trebuie sa defineasca n tema de proiectare/caietul de sarcini/studiul de fezabilitate
modalitatea de operare a pozitiilor de parcare:

- auto-manevrare (self maneuvering);
auto-parcare (self-parking)/sistem de andocare/tow-in si push back/power back;
cu dispecer sol; sau
modalitati mixte determinate de impuneri meteorologice si sezoniere.

3.1.4 Pozitiile de parcare si platforma trebuie astfel configurate incat sa raspunda conditiilor de
mai sus, dupa caz.
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3.2 Conditii de vizibilitate si trafic

3.2.1 Conditiile de vizibilitate Tn care administratorul de aerodrom intentioneaza sa mentina
operatiunile si densitatea traficului sunt cei mai importanti factori care trebuie luati n
considerare la selectarea componentelor pentru ghidarea si controlul pe suprafata de miscare.

3.3 Cerinte de baza

3.3.1 Componentele SMGCS depind de cele doua conditii: densitatea traficului si conditiile de
vizibilitate in care se desfasoara operatiunile. Urmatoarele elemente sunt esentiale pentru
orice SMGCS si trebuie asigurate pe toate aerodromurile:
Marcaje:
- linia axului pistei;
linia axului caii de rulare;
pozitia de stationare pe calea de rulare;
intersectia de cai de rulare;
platforma;
- zonele cu utilizare restrictionata.
Lumini:
marginea pistei;
marginea caii de rulare;
luminile obstacolelor;
zonele cu utilizare restrictionata.
Panouri:
panouri obligatorii, de exemplu panouri de semnalizare, STOP, NO ENTRY;
panouri de informare, de exemplu locatia si destinatia.
Altele:
harta aerodromului;
serviciul de control al aerodromului;
semnalizarea cu ajutorul lampilor;
echipamentul de radiotelefonie.

Tabelul 3-1. Conditiile de vizibilitate si trafic asociate cu SMGCS — Explicarea termenilor

Conditii de vizibilitate

1 Vizibilitate suficientd pentru pilot pentru a rula si a evita coliziunea cu alti participanti la
trafic pe caile de rulare si la intersectii, avand referinta vizuala, precum si pentru
personalul de control, In scopul de a exercita controlul asupra traficului pe baza
supravegherii vizuale;

2 Vizibilitate suficientd pentru pilot pentru a rula si a evita coliziunea cu alt trafic pe caile
de rulare si la intersectii, avand referinta vizuald, dar insuficient pentru personalul de
control sa-si exercite controlul asupra traficului pe baza supravegherii vizuale; si

3 Vizibilitate mai mica de 400 m RVR (operatiuni de vizibilitate redusa).
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Densitatea traficului
(numarul mediu de miscari luate Tn considerare la ora cea mai aglomerata)

Usor  Mai putin de 15 miscari/pista sau, in general, mai putin de 20 de miscari pe aerodrom;
Mediu Tntre 16 si 25 de miscari/pista sau, in general, intre 20-35 miscari pe aerodrom; si

Intens Mai mult de 26 miscari/pista sau, in general, mai mult de 35 de miscari pe aerodrom.

3.4 Cerinte administrative si proceduri de baza

3.4.1 Procedurile sunt parte integranta a SMGCS si, in partile care le revin, sunt implementate
de:
1. Administratorul de aerodrom:
- indicarea cailor de rulare;
- inspectii in zona de miscare;
- regulamente pentru personalul care are acces in zona de miscare;
- proceduri de radiotelefonie pentru personalul de sol;
- monitorizare periodica a mijloacelor SMGCS;
- initierea amendarii hartilor de aerodrom, dupa caz;
- administrarea platformei.
2. Serviciul de trafic aerian:
- asigurarea serviciilor de control al traficului aerian
- utilizarea frazeologiei standard de radiotelefonie;
- utilizarea lampilor de semnalizare;
- monitorizarea mijloacelor SMGCS.
3. Pilot:
- respectarea regulilor de trafic in zonele de miscare pe aerodrom;
- utilizarea procedurilor si frazeologiei de radiotelefonie.

3.5 Mijloace vizuale corespunzatoare conditiilor de aerodrom

3.5.1 In Tabelul 3-2 sunt prezentate echipamentele considerate adecvate pentru oricare din
cele 9 posibile combinatii de trafic si vizibilitate (prezentate in Tabelul 3-1). Tabelul nu include
numai echipamentul de baza, ci si echipamentul aditional necesar pentru a asigura miscari
sigure si rapide ale aeronavelor aflate Tn conditii de vizibilitate si trafic diferite.

3.5.2 Acest tabel prezinta sistemul vizual de ghidare pentru andocare ca un mijloc esential
pentru cateva combinatii de trafic si conditii de vizibilitate, dar acesta poate fi folositor si in alte
situatii. La evaluarea necesitatii unui sistem de ghidare vizual pentru andocare trebuie luati Tn
considerare urmatorii factori:

- numarul de aeronave ce utilizeaza pozitia de stationare;
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- conditiile meteo;

- spatiul accesibil pe platforma;

- precizia necesara la pozitia de stationare;

- disponibilitatea si costul mijloacelor alternative.

3.5.3 Panourile sunt mijloace de baza, cu rol important in informarea pilotului si reducerea
comunicatiilor de radiotelefonie (RTF). Numarul si tipul panourilor instalate pe un aerodrom
reprezinta o variabila care nu este reflectata de tabel. Odata cu intensificarea traficului sau
reducerea vizibilitatii, pentru ghidare si control sunt necesare imbunatatiri ale sistemului de
panouri si mijloace electrice de iluminat.

3.5.4 O harta pentru circulatia la sol trebuie furnizata, iar cand acesta nu poate oferi toate
informatiile despre platforma, este necesara o harta de parcare/andocare. Utilizarea hartilor
este Tn concordanta cu complexitatea unui aerodrom si nu depinde de vizibilitate sau conditiile
de trafic. Administratorul de aerodrom trebuie sa evalueze numarul de harti necesare in
concordanta cu cantitatea de informatii cerute pentru a fi disponibile.

3.6 Proceduri corespunzatoare conditiilor de aerodrom

3.6.1 Tabelul 3-3 prezinta procedurile considerate adecvate pentru cele 9 combinatii intre
densitatea traficului si conditiile de vizibilitate (prezentate in Tabelul 3-1). Tabelul include atat
procedurile generale, cat si proceduri aditionale necesare pentru mentinerea sigurantei si
fluidizarea traficului aeronavelor in conditii diferite de vizibilitate si trafic.

3.7 Monitorizarea si dezvoltarea sistemului

3.7.1 Se efectueaza controale regulate asupra SMGCS pentru a se asigura ca sistemul isi
atinge scopul.

3.7.2 SMGCS trebuie monitorizat din punct de vedere al urmatoarelor aspecte:
a. cresterea semnificativa a volumului de trafic;
b. planificarea operatiunilor in conditii de vizibilitate redusa;
c. schimbarea hartii aerodromului (piste noi, cai de rulare sau platforme ce sunt puse in
operare).

3.7.3 Indiferent de numarul de miscari pe aerodrom, masura in care cresterea volumului de
trafic reduce eficienta SMGCS se determina prin aparitia urmatoarelor situatii:

a. cresterea necesitatii de supraveghere vizuald pe suprafetele de miscare, generata de
un numar de miscari simultane pe aerodrom;

b. cresterea semnificativa a incarcarii canalelor de comunicatie utilizate pentru SMGCS;

c. cresterea numarului de probleme ce apar la zonele de intersectie si intersectii pista/cale
de rulare, necesitand interventia operatorului (acest lucru contribuind si la cresterea
comunicatiilor radio); si

d. aparitia blocajelor, congestii si intarzieri in traficul pe suprafata.
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Capitolul 4. FUNCTII §| RESPONSABILITATI

4.1 Generalitati

4.1.1 Acest capitol prezintad functiile si responsabilitatile personalului implicat in controlul si
ghidarea circulatiei la sol, si anume:

- servicii de trafic aerian;

- serviciul de administrare a platformei;

- piloti;

- administratorul de aerodrom;

- conducatorii vehiculelor la sol.

4.1.2 Pentru ca SMGCS sa functioneze corect, Tintreg personalul responsabil pentru
implementarea unei parti sau a intregului sistem trebuie sa fie pregatit, monitorizat si antrenat
Tn executarea sarcinilor care 1i sunt incredintate.

4.2 Responsabilitati si transferul acestora
Serviciile de trafic aerian

4.2.1 Utilizarea procedurilor de radiotelefonie si frazeologie. Comunicatiile de radiotelefonie
(RTF) trebuie sa fie utilizate conform standardelor legate de frazeologie, proceduri si limba
utilizata. SMGCS trebuie astfel concepute Tncat comunicarea prin radiotelefonie sa fie
minimizata.

4.2.2 Autorizarea pentru rulare la sol pentru facilitarea SMGCS. Unitatea ATS este
responsabild pentru furnizarea de autorizari si instructiuni aeronavelor la decolare si celor
aterizate. In conditi de buna vizibilitate, ordinea decolarii se poate stabili prin observare
vizuala si radiotelefonie. In cazul in care vizibilitatea este redusa sau daca densitatea traficului
justifica, trebuie utilizate mijloace mai avansate (de ex. SMR).

4.2.3 Determinarea rutelor de urmat. Unitatea ATS si administratorul de aerodrom trebuie sa
decida in comun, rutele utilizate de aeronave si vehicule Tn scopul fluidizarii volumului de trafic.

4.2.4 Monitorizarea echipamentelor SMGCS. Entitatile responsabile pentru operarea SMGCS,
unitatea ATS si administratorul de aerodrom, trebuie sa monitorizeze sistemul si sa corecteze
orice eroare cat mai rapid. Monitorizarea luminilor se poate face vizual, prin luarea in
considerare a rapoartelor pilotilor si prin monitorizarea electrica a componentelor electrice si
electronice ale sistemului.

4.2.5 Controlul traficului pe suprafata de manevra, in afara aeronavelor. Controlorul de trafic
aerian (ATCO) este responsabil pentru controlul aeronavelor vehiculelor si persoanelor pe
suprafata de manevra. In conditii de vizibilitate redusa ATCO are dreptul sa restrictioneze
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miscarile vehiculelor, dupa caz. Cu exceptia vehiculelor pentru salvare si stingerea incendiilor
care sunt in misiune, ATCO se asigura ca aeronavele au prioritate si nu sunt obstructionate de
vehicule aflate Tn miscare.

4.2.6 Operarea echipamentelor vizuale de control gi dirjare. ATS este responsabil pentru
operarea mijloacelor vizuale ale unui sistem de control care include baretele de stop, luminile
axiale ale cailor de rulare si panourile luminoase.

4.2.7 Repartizarea responsabilitatilor intre controlor si pilot. Prevenirea coliziunilor reprezinta
obiectivul comun al pilotului si unitati ATS, controlorul de trafic aerian fiind totodata
responsabil pentru rezolvarea conflictelor de la intersectii. In zonele cu vizibilitate redusa,
responsabilitatea privind evitarea coliziunilor revine unitatii ATS.

4.2.8 Inifierea si incheierea procedurilor in condifii de vizibilitate redusa. Initierea procedurilor
de operare in conditii de vizibilitate redusa revine unitatii ATC. Acesta trebuie s& urmareasca
prognoza meteo pentru a putea pregati in timp util initierea procedurilor de operare in conditii
de vizibilitate redusa, acestea implicand si o separare mai mare a aeronavelor. Atunci cand
vizibilitatea se imbunatateste, incetarea procedurilor se face tot la indicatia unitatii de control al
traficului aerian.

Serviciul de administrare a platformei

4.2.9 Pe toate aerodromurile trebuie sa existe o structura organizatorica pentru administrarea
platformei, responsabila de asigurarea miscarii in siguranta a aeronavelor pe platforma. Toate
regulile si regulamentele aplicabile miscarilor aeronavelor pe platforma trebuie sa fie in
concordanta cu regulile si regulamentele aplicabile pe suprafata de manevra si este esential
sa existe o stransa legatura intre serviciul de administrare a platformei si unitatea de control
de trafic aerian.

Pilofi
4.2.10 Pilotul urmeaza instructiunile primite si unitatea de control al traficului aerian urmareste
calea de rulare indicata.

Administratorul de aerodrom

4.2.11 Inspectfii pe suprafafa de miscare. Administratorul de aerodrom este responsabil pentru
efectuarea inspectiilor frecvente pe suprafata de manevra pentru a se asigura ca zonele
utilizate pentru miscarea aeronavelor sunt fara obstacole si in stare buna. Este foarte
important ca o inspectie sa fie incheiata Tnainte de initierea procedurilor de vizibilitate redusa,
deoarece aceste proceduri, in sine, restrictioneaza o astfel de inspectie.

4.2.12 Personalul cu acces pe suprafafa de miscare. Administratorul de aerodrom si ATS sunt
responsabili pentru reglementarea si controlul circulatiei personalului pe suprafata de miscare.
Administratorul de aerodrom are responsabilitatea de a se asigura ca personalul de sol este
instruit corespunzator si monitorizat in ceea ce priveste procedurile de radiotelefonie. Tn timpul
procedurilor de operare in conditii de vizibilitate redusa, circulatia personalului pe suprafata de
miscare trebuie limitata.
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4.2.13 Mentenanfa echipamentelor SMGCS. Administratorul de aerodrom este responsabil
pentru asigurarea functionarii si intretinerii tuturor componentelor vizuale ale SMGCS. Pentru
acest lucru sunt necesare inspectii frecvente ale acestor componente vizuale.

4.2.14 Desemnarea céilor de rulare si a rutelor standard de rulare la sol. Impreuné cu unitatea
ATS, administratorul de aerodrom este responsabil pentru desemnarea cailor de rulare si
stabilirea rutelor standard de rulare la sol aplicabile tipurilor de operatiuni preconizate pe
aerodrom. Desemnarea si publicarea rutelor standard de rulare la sol pentru aeronave este
importanta pentru operatiunile pe aerodromuri cu volum mare de trafic in conditii de vizibilitate
redusa.

4.2.15 Masuri de protectie in condifii de vizibilitate redusd pe suprafata de miscare.
Administratorul de aerodrom are responsabilitatea sa se asigure ca numarul de persoane si
vehicule autorizate sa circule pe suprafata de miscare este limitat la minimum necesar in
timpul operatiunilor in conditii de vizibilitate redusa.

Conducétorii vehiculelor

4.2.16 Conducatorii vehiculelor trebuie s& se conformeze regulamentelor de aerodrom si
instructiunilor ATC. De asemenea, conducatorii vehiculelor sunt responsabili pentru evitarea
coliziunilor intre vehiculul lor si aeronave sau alte vehicule.

4.3 Evitarea controlului excesiv

4.3.1 SMGCS trebuie sa asigure un nivel de control adecvat pentru a raspunde necesitatilor
pilotilor si controlorilor de trafic aerian.

4.3.2 Este necesar sa se asigure ca eficienta intregului sistem nu este afectata de impunerea
unor controale sau restrictii inutile pentru piloti sau controlorii de trafic aerian. Pilotii si
controlorii trebuie sa isi poata exercita responsabilitatile specifice cand circumstantele permit.
In momentul in care circumstantele nu permit, sunt cerute progresiv limitari suplimentare
pentru asigurarea sigurantei circulatiei la sol. Aceste limitari trebuie eliminate imediat ce
conditiile se imbunatatesc.

4.3.3 In conditii de vizibilitate redusa, principalele considerente privind controlul circulatiei la
sol sunt:

a. evitarea conflictelor de circulatie ntre aeronave si intre aeronave si vehicule;

b. asigurarea ca aeronava sau vehiculele nu intra in zonele critice sau sensibile ale

unui ILS ntr-un moment inoportun;

C. asigurarea ca pista in uz este libera cand o aeronava aterizeaza sau decoleaza;

d. facilitarea rularii catre si de la pista; si

e. mentinerea capacitatii maxime de siguranta la nivelul aeroportului.

4.3.4 Toate aeronavele si vehiculele care circula pe suprafata de manevra a unui aerodrom
controlat trebuie supuse controlului de pe acel aerodrom si controlate prin comunicatii radio pe
aceeasi frecventa sau autorizate prin aranjamente prealabile. Controlul poate consta din
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insotirea de catre o escorta care este in comunicatie directa prin radio cu unitatea de control a
aerodromului.

4.3.5 Pentru ca miscarea la sol a aeronavelor si vehiculelor sa fie eficace si sigura in conditii
de vizibilitate redusa, trebuie asigurate mijloace care sa inlocuiasca informatiile vizuale
disponibile Tn conditii normale pilotilor si controlorilor.

4.3.6 Principalele metode de control al circulatiei la sol Tn conditii de vizibilitate redusa pot fi
procedurate utilizand radiocomunicatii intre unitatea de control pe aerodrom si pilot sau
conducatorul vehiculului, suplimentate de informatii vizuale sub forma de lumini, marcaje si
panouri. Pe masura ce traficul creste, volumul de munca al unui controlor de trafic aerian
poate fi minimizat prin utilizarea echipamentelor suplimentare.

4.4 Comunicatii pentru circulatia la sol

4.4.1 Autorizarile si instructiunile furnizate de unitatea ATS traficului pe suprafata de manevra
a aerodromului au ca scop:
a. controlul traficului aerian Tnh anumite faze de zbor precum aterizarea si decolarea;
b. controlul aeronavelor care ruleaza si vehiculelor pe suprafata de manevra;
c. primirea si transmiterea autorizarilor ATC, a informatiilor meteo si a altor informatii de
zbor.

4.4.2 Este necesar sa existe o frecventa de rezerva destinata pentru a fi utilizatéd in cazul in
care un canal este blocat sau suprasolicitat.

4 5 Stabilirea rutelor standard de rulare la sol

4.5.1 Pe un aerodrom, rularea unei aeronave urmeaza o configuratie stabilita Tn care
principalele fluxuri de circulatie se desfasoara intre:

- piste si platforme;

- platforme si zone de mentenants;

- zone de mentenanta si piste.
Acolo unde este posibil, se stabilesc cai de rulare standard directe, simple si cu posibilitatea
de a fi utilizate in orice conditii de vizibilitate. Dupa caz, se introduce un sistem cu sens unic,
fara a extinde distantele de rulare.

4.5.2 La stabilirea rutelor se tine cont de dimensiunile celei mai mari aeronave care le
utilizeaza si de faptul ca aeronavele care le utilizeaza nu conduc la situatii cum ar fi:
a. interferente cu echipamentele de navigatie;
b. penetrarea zonei libere de obstacole si unde este posibil, penetrarea altor suprafete
de limitare a obstacolelor;
c. obstructionari fizice (ex.: autorizare inadecvata din pozitia de asteptare a aeronavei
pentru decolare dintr-un punct intermediar); sau
d. suflul motoarelor.
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4.6 Controlul vehiculelor

4.6.1 Este necesar ca circulatia persoanelor si vehiculelor pe suprafata de miscare sa fie
controlata si reglementata corespunzator pentru evitarea pericolelor. Planificarea facilitatilor de
aerodrom pentru segregarea maxima a circulatiei aeronavelor si vehiculelor se efectueaza
printr-un sistem de drumuri aeroportuare proiectate astfel incat punctele de conflict critice de
pe suprafata de miscare sa fie evitate, in vederea decongestionarii traficului.

4.6.2 In cazul proiectarii drumurilor rutiere pe suprafata de miscare trebuie evitata intersectia
drumurilor rutiere aeroportuare cu pistele si caile de rulare sau afectarea functionarii
echipamentelor de navigatie. Daca este necesar ca un drum de acces sa traverseze capatul
unei piste, prelungirea de oprire sau degajare, acesta trebuie pozitionat astfel incat vehiculele
care il traverseaza sa nu devina obstacole in timpul operarii aeronavelor.

4.6.3 Pe o platforma pavata trebuie sa existe linii de siguranta pentru a defini limitele
suprafetelor stabilite pentru utilizarea vehiculelor si altor echipamente pentru deservirea
aeronavelor. Aceste linii trebuie sa fie vizibile si in contrast cu marcajele de platforma pentru
aeronave.

4.6.4 Sistemul rutier pe aerodrom cuprinde urmatoarele categorii:
a. drumuri complet separate de circulatia aeronavelor;
b. drumuri ce intersecteaza caile de rulare in zonele de mentenanta, dar care sunt
separate de circulatia operationala a aeronavelor;
C. rute care intersecteaza piste, prelungiri de oprire, prelungiri degajate sau cai de
rulare;
d. rute pe platforma; si
e. circulatia vehiculelor de-a lungul cailor de rulare operationale si pistelor.
Suprafata de manevra trebuie protejata de incursiuni accidentale ale persoanelor si vehiculelor
de pe un drum aeroportuar.

4.6.5 Administratorul de aerodrom trebuie sa elaboreze proceduri detaliate scrise pentru
operatiuni Tn conditii de vizibilitate redusa, in special pentru activitati pe platforma bazate pe
alte mijloace n afara de RTF.

4.7 Monitorizarea functionarii sistemului

4.7.1 Mijloace luminoase

4.7.1.1 SMGCS se bazeaza, in special, pe mijloacele luminoase pentru siguranta operatiunilor
n conditii de vizibilitate redusa si pe timp de noapte si este necesar ca ATC sa cunoasca orice
discrepanta intre luminile selectate de la panoul de control al luminilor din turnul de control si

luminile dispuse Tn mod real pe suprafata aerodromului, daca evaluarea vizuala este posibila.

4.7.1.2 Daca evaluarea vizuala directa a luminilor pe suprafata de manevra a unui aerodrom
nu este posibila, monitorizarea este efectuata prin:
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a) observarea martorilor luminosi pe panoul de control al balizajului; si

b) verificarea indicatorilor sursei de alimentare si a indicatorilor de stare a circuitului.

Circulatia la sol in siguranta si eficacitate, in conditii de vizibilitate redusa, necesita un sistem
de monitorizare creat astfel incat ATCO sa fie avertizat rapid si in mod continuu in legatura cu
orice defectiune a luminilor care poate afecta siguranta sau poate crea dificultati la rulare.

4.7.1.3 Pentru a se asigura integritatea unui sistem de monitorizare este necesar ca sursa de
curent sa fie obtinuta din surse separate.

4.7.2 Mijloace non-vizuale

4.7.2.1 Pentru mijloacele non-vizuale in SMGCS, trebuie asigurat un sistem de monitorizare
pentru a indicarea oricaror defectiuni/avarii.

4.8 Inspectiile pe suprafata aerodromului
4.8.1 Frecventa inspectiilor

4.8.1.1 Inspectiile suprafetei de miscare trebuie sa fie efectuate in mod regulat si frecvent.
Este recomandat ca frecventa minima sa fie pentru:

piste — in functie de categoria aerodromului, conform cerintelor in vigoare :

cai de rulare — zilnic, n functie de categoria aerodromului.

platforme — zilnic, Tn functie de categoria aerodromului.

zonele inierbate — Acele zone Tinierbate care sunt destinate sa sustina o aeronava
trebuie inspectate la fel de frecvent ca zonele adiacente pavate. Celelalte zone
Tnierbate ale aerodromului trebuie inspectate la intervale regulate pentru a se
observa orice eventuala deteriorare a suprafetei.

apop

4.8.1.2 Personalul care evalueaza si raporteaza conditiile suprafetei pistei trebuie sa fie instruit
in conformitate cu PAC-AD-IPAD.

4.8.1.3 Cand cerintele specifice impun autorizarea personalului pentru anumite domenii,
administratorul de aerodrom foloseste pentru functiile respective numai persoane care detin
astfel de certificate.

4.9 Mentenanta

4.9.1 Mentenanta — generalitafi

4.9.1.1 Componentele vizuale ale SMGCS necesita inspectii de rutina, curatare si mentenanta,
in stransa legatura cu alte elemente de balizaj luminos. Mentinerea sistemului trebuie

analizata si tratata diferentiat, in functie de operatiunile sezoniere, in special cele de iarna,
care pot obstructiona balizele total sau partial.
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4.9.1.2 In situatia in care o cale de rulare a fost inchisa pentru mentenanta, inainte ca aceasta
sa fie repusa in uz trebuie efectuata inspectia acesteia.

4.9.2 Remedierea defectiunilor speciale

4.9.2.1 Remedierea de urgenta a defectiunilor este necesara atunci cand se defecteaza
lampi consecutive la luminile axiale ale cailor de rulare sau la baretele stop, cand luminile de
asteptare s-au defectat sau cand apare o defectiune la o lumina care afecteaza semnele si
instructiunile obligatorii, de ex. STOP, CAT I, etc.

4.9.2.2 Cand apare o defectiune in timpul operatiunilor in conditii de vizibilitate redusa, este
necesar sa se evalueze daca sistemul poate continua sa ofere ghidare si control in conditii de
siguranta fara remedierea imediata a defectiunii sau daca operatiunile sunt restrictionate pe
durata remedierii defectiunii. Cand se decide ca o remediere a unei defectiuni trebuie
efectuata, atunci unui vehicul (sau vehicule) de la sol i se acorda permisiunea sa intre pe
suprafata de manevra si trebuie sa i se asigure protectie/segregare de traficul existent.

4.10 Instruirea personalului

4.10.1 Instruirea personalului de aerodrom autorizat s& opereze pe suprafata de miscare sau
implicat in gestionarea SMGCS este responsabilitatea administratorului de aerodrom.
Instruirea poate fi initiala si recurenta sau de perfectionare.

4.10.2 Instruirea initiala este furnizatda de administratorul de aerodrom pentru toti angajatii
noi/transferati. Instruirea trebuie sa acopere cel putin urmatoarele subiecte:

- proceduri de radiotelefonie;

- configuratia/harta aerodromului;

- proceduri de aerodrom;

- proceduri de urgenta pe aerodrom;

- proceduri pentru operare in conditii de vizibilitate redusa;

- proceduri speciale pe aerodrom,;

- identificarea/recunoasterea aeronavelor;

- proceduri de operare a vehiculelor pe suprafata de miscare.

4.10.3 Informatii suplimentare privind instruirea unor categorii de personal de aerodrom se
regasesc in PAC-AD-IPAD.
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Capitolul 5. PROCEDURI

5.1 Configurare sistem si interoperabilitate

5.1.1 Pentru corecta functionare a SMGCS si atingerea scopului acestuia, este necesar ca
elementele de infrastructura si echipamentele sa fie corelate cu cerintele, modul de operare si
interoperabilitatea Tn procedurile sistemului. Analiza functionalitatii sistemului si ergonomia
acestuia sunt evaluate de grupul SMGCS prin simulari ale unor conditii reale in simulatoarele
furnizorului de servicii de navigatie aeriana.

5.2 Densitatea traficului
Generalitafi

5.2.1 SMGCS actioneaza intre pista si zona de platforma in scopul de a reduce intarzierile sau
prioritatile impuse din exterior. Aceasta sarcina poate fi realizatd in doua moduri: in primul
rand, in cazul aeronavelor care decoleaza, controlul de trafic aerian poate sa intarzie temporar
autorizarea aeronavelor de a porni motoarele, de a efectua operatiunea de push-back sau de
rulare; in al doilea rand, controlorul de trafic aerian ar putea, ca o masura tactica, sa
esaloneze aeronavele care au fost deja autorizate sa ruleze.

Asteptarea autorizarii (procedura de asteptare la poartd)

5.2.2 Atunci cand decolarile planificate pot fi supuse unor intarzieri semnificative din cauza
unor factori cum ar fi:

a. limitarile autorizarilor in zona de terminal sau pe ruta; sau

b. conditii meteorologice ce se afla sub limitele de operare ale pilotului,
existd anumite beneficii Tn Tntarzierea pornirii motoarelor si recuperarea intarzierii in zona de
platforma.

Proceduri de fluidizare a circulafiei pe suprafata de manevra

5.2.3 Fluidizarea reprezinta dispunerea si succesiunea aeronavelor care ruleaza in modul cel
mai eficient din punct de vedere operational. Pentru decolari, fluidizarea cea mai eficienta
este datd de secventa de aeronave care asigurd cel mai bun ritm de decolare si cele mai
putine intarzieri totale. Pentru sosiri, fluidizarea eficienta a aeronavelor presupune asigurarea
unei secvente de aeronave favorabile pentru intrarea cat mai rapid in conditii de siguranta pe
platforma si parcarea ulterioara si care produce minimum de perturbari pentru plecari.

5.2.4 La multe aerodromuri, in timp ce strategia principala pentru decolari este controlata de
proceduri de asteptare la poarta, fluidizarea aeronavelor care decoleaza, pe timpul rularii este
un mijloc de reglare a modificarilor tarzii survenite in fluidizare. Metodele de fluidizare variaza
cu planul aerodromului, tipul si volumul traficului si conditile meteorologice, in special
vizibilitatea. Metodele de fluidizare includ:

a. alocarea rutelor de rulaj de lungimi diferite;
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alocarea prioritatii la intersectii;

trecerea la punctul de asteptare;
asteptarea temporara pe durata rularii;si
intarzierea la iesirea de pe platforma.

©cooo

5.3 Efectele vizibilitatii asupra procedurilor SMGC
Vizibilitate bunéa

5.3.1 In conditii de vizibilitate 1 (controlorul de trafic aerian poate vizualiza intreaga suprafata
de manevra de care este responsabil), responsabilitatea pentru evitarea coliziunii revine
pilotului si conducatorilor vehiculelor, cu respectarea cu strictete a instructiunilor controlorului
(cu scopul de a atinge un flux de trafic omogen).

Vizibilitate redusa

5.3.2 Pe masura ce vizibilitatea se deterioreaza, se diminueaza nivelul de informatii obtinute
de controlor prin supraveghere vizuala si devine necesar ca metodele de control sa fie
ajustate pentru a mentine siguranta operatiunilor.

5.3.3 In conditi de vizibilitate 2, supravegherea vizuald din unitatea ATS nu contribuie
semnificativ la migcarea in siguranta pe suprafata de manevra, principala contributie vizuala la
evitarea coliziunilor fiind capacitatea pilotului de a se esalona de aeronava precedenta pe
aceeasi cale de rulare. Din moment ce capacitatea vizuala a pilotului in aceste conditii nu se
extinde si asupra traficului cu care se intersecteaza, atunci fiecare traversare activa trebuie
protejata.

5.3.4 In conditii de vizibilitate 3, nici unitatea ATS si nici pilotul nu pot preveni coliziunea prin
actiuni bazate pe observarea vizuala a traficului. Prin urmare, pentru miscarea in astfel de
conditii, unitatea ATS trebuie s& Tsi asume responsabilitatea separarii laterale si longitudinale
sigure pe suprafata de manevra.

5.4 Moduri de operare

5.4.1 Exista patru moduri de control, luand in considerare conditiile de vizibilitate:

a. evitarea coliziunilor de catre pilot prin referinte vizuale pe caile de rulare si la
intersectii. ATC intervine la intersectii prin stabilirea prioritatilor doar cand este
necesar pentru a mentine fluenta traficului;

b. evitarea coliziunilor de catre pilot prin referinte vizuale pe caile de rulare si la
intersectii. ATC intervine prin desemnarea rutelor specifice si stabilirea prioritatilor la
intersectii cand este necesar pentru a mentine fluenta traficului;

c. evitarea coliziunilor de catre pilot prin referinte vizuale pe caile de rulare. ATC este
responsabil pentru desemnarea rutelor specifice si stabilirea prioritatilor si asigurarea
separarii laterale la intersectii;
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d. ATC este responsabil pentru desemnarea rutelor standard stabilite, furnizarea in
sigurantd a esalonarii longitudinale pe caile de rulare si stabilirea prioritatii si
asigurarea separarii laterale la intersectii.

5.5 Separarea la intersectii si esalonarea longitudinala
Separarea la intersectii (separare lateralé)

5.5.1 Controlul intersectiilor prin indicatoarele ,Cedeaza trecerea” si ,Prioritate indicata de
ATC” sunt metode care nu implicad in mod necesar marcaje sau lumini la intersectii. in orice
caz, controlul de trafic la intersectii in conditii de vizibilitate la sau sub care pilotii nu Tsi pot
asigura singuri separarea laterala necesita ca:

a. participantii la traficul de pe suprafata de miscare sa poata recunoaste intersectia si
sad se opreasca atunci cand primesc un semnal sau o indicatie Tn acest sens,
asigurand o distanta suficienta fata de traficul transversal; si

b. unitatea ATS este capabila sa mentina inregistrari secventiale ale evolutiei traficului
si sa dea autorizare sau sa puna in asteptare aeronave si vehicule pentru a mentine
o fluenta maxima a traficului.

5.5.2 In aceste conditii, marcajele si/sau luminile trebuie s& protejeze fiecare apropiere de o
intersectie in uz si:
a. pilotii si conducatorii de vehicule trebuie sa obtina autorizare pentru traversare la
fiecare intersectie; sau
b. sistemul, sub controlul unitatii ATS, trebuie sa indice fara echivoc cine trebuie sa
astepte si cine trebuie sa treaca.

Esalonare pe céile de rulare (esalonare longitudinala)

5.5.3 In absenta ghidarii prin mijloace non-vizuale pentru rulare, limita inferioara a suprafetei
de operare a unei aeronave trebuie sa fie vizibilitatea sub care pilotul nu poate rula doar cu
ajutorul referintelor vizuale. Acest lucru depinde de un numar de factori incluzand marcajele de
pe suprafata, tipul si spatierea luminilor axiale ale cailor de rulare si tehnologia si performanta
balizajului luminos.

5.5.4 Instalarea unui radar pentru suprafata de manevra (SMR) este necesara atunci cand se
intentioneaza controlul operatiunilor cu aeronave in conditi de vizibilitate redusa, pe
aerodromuri unde sunt cerinte de trafic mediu sau intens.

5.5.5 Fiecare administrator de aerodrom ce intentioneaza sa efectueze operatiuni in conditii de
vizibilitate redusa trebuie sa evalueze toti factorii in relatie cu particularitatile aerodromului si
circumstantele operationale pentru a determina la ce vizibilitate trebuie ATC sa isi asume
responsabilitatile privind esalonarea longitudinala.

5.5.6 Cand un aerodrom este echipat sistemul de comutare selectiva a luminilor axiale ale
cailor de rulare cu barete stop integrate, esalonarea in sigurantd se poate realiza prin
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asigurarea unei linii axiale de lumini pana la limita de degajare pentru aeronavele care ruleaza
definita de o bareta de stop de culoare rosie.

5.6 Radarul pentru suprafata de manevra (SMR)

5.6.1 Pe langa echiparea corespunzatoare cu mijloace vizuale a unui aerodrom, instalarea
unui radar pe suprafata de miscare contribuie la siguranta si eficienta controlului miscarii la sol
in conditii de vizibilitate redusa si pe timp de noapte. SMR permite verificarea continua a
ocuparii pistei si utilizarii cailor de rulare, evaluarea rapida a cerintelor de control a luminilor si
faciliteaza autorizarile pentru aeronave si vehicule. In cazuri de urgenta are rol in circulatia
rapida a vehiculelor de urgenta si pozitionarea altui trafic in conditii de siguranta.

5.6.2 Desi SMR poate furniza informatii unui ATCO asupra pozitiei unui mobil pe suprafata de
manevra, este o sarcina foarte dificila pentru ATCO sa pozitioneze precis o aeronava utilizand
un asemenea radar. Este necesar ca pilotul sa fie capabil de a se conforma instructiunilor date
de ATCO fara ca radarul sa fie utilizat pentru a furniza ghidare directionala sau sa poate
permite o esalonare de ultim moment.

5.6.3 Radarul de supraveghere a suprafetelor de manevra este utilizat pentru:
a. monitorizarea miscarii aeronavelor si vehiculelor pe suprafata de manevrs;
b. furnizarea autorizarilor si instructiunilor catre piloti si conducatorii vehiculelor, dupa cum
este necesar;
c. furnizarea informatiilor si asistentei pentru manevrarea in sigurantd si cu eficienta a
aeronavelor si vehiculelor pe suprafata de manevra.

5.6.4 Pe un aerodrom destinat utilizarii in conditii de vizibilitate Tn lungul pistei sub 350 m,
unde densitatea traficului in ora de varf este peste 15 miscari/pista si 20 miscari/aeroport si
unde pista este deservita de mai mult de 2 cai de rulare, este necesara utilizarea unui radar de
supraveghere a suprafetelor de manevra.

5.6.5 Radarul de supraveghere a suprafetelor de manevra este utilizat si pe alte aerodromuri
decét cele prevazute la paragraful 5.6.4, in urmatoarele conditii cumulative:

a. densitatea traficului in ora de varf depaseste 15 miscari/pista si 20 miscari/aeroport;

b. una din urmatoarele conditii este indeplinita:

1. pista este deservita de mai mult de 2 cai de rulare;

2. exista zone ale cailor de rulare care nu sunt vizibile din turnul de control;

3. pe aeroport exista drumuri de acces si/sau cai de rulare care se racordeaza
la pistd, aflate Tn administrarea altor organizatii, civile sau militare, iar traficul
nu poate fi supravegheat prin mijloace tehnice active;

c. conditiile de exploatare sunt de asa natura incat regularitatea fluxului de trafic nu poate
fi mentinuta prin proceduri si facilitati alternative.

5.6.6 Procedurile/facilitatile alternative prin care se realizeaza supravegherea suprafetelor de
manevra (fara radar de supraveghere) sunt insotite de documentatii de analiza si reducere a
riscurilor si prognoze de trafic si trebuie avizate de AACR pe o perioada determinata de timp.
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5.7 Proceduri de urgenta

5.7.1 Planul de urgenta stabilit la nivelul aerodromului implicd si unitatea ATC. Planul de
urgenta al aerodromului este destinat pentru asigurarea unei coordonari adecvate si imediate
a serviciilor de aerodrom cu alte organizatii specifice care isi pot da concursul in a raspunde la
situatii de urgenta ce pot aparea pe sau in vecinatatea unui aerodrom.

5.7.2 In conditii de vizibilitate redus& sau sub limita de supraveghere vizuald a ATCO, dacéa pe
suprafata de miscare apare o situatie de urgenta, atunci succesiunea evenimentelor si
actiunile ATCO sunt:
a. determinarea rapida a cauzei/cauzelor incidentului produs ca rezultat al:
Mesajelor RTF de la aeronava implicata;
Mesajelor RTF de la alte aeronave;
Informatiilor de la vehicule, agenti de securitate sau alte persoane;
Indicatiilor vizuale (de ex. o sclipire in ceata);
Indicatiilor SMR;

agkrwbhPE

6. Indicatiilor sonore;
7. Eseculw aeronavei de a raspunde la transmisia RTF;

b. |n|t|erea actiunii de urgenta;

C. descoperlrea localizarii incidentului sau accidentului. In general acest lucru este
evident din informatiile obtinute in a) de mai sus;

d. asistarea vehiculelor de salvare si stingerea incendiilor, care poate include:
1. directionare prin RTF asupra localizarii incidentului;
2. comutarea luminilor de pe caile de rulare pentru a furniza ghidare vehiculelor de

urgenta; si

3. utilizarea SMR pentru asistarea vehiculelor de urgenta;

e. protectia traficului pe suprafata de miscare, care poate include:
1. oprirea miscarii traficului pe toata suprafata,
2. considerarea suspendarii operatiunilor de zbor; si
3. restrictionarea intrarii pe suprafata de miscare a altui trafic;

f. furnizarea informatiilor referitoare la situatia de urgenta structurilor abilitate in acest
sens;

g. restabilirea traficului pe suprafetele de miscare cand situatia a fost determinata cu
acuratete:
1. prin rerutarea a traficului in afara zonei evenimentului;
2. prin reconsiderarea sistemului de rute pentru a permite continuarea operatiunilor

pe aerodrom;

h. evaluarea capacitatii suprafetei de miscare in noile conditii si comunicarea celor
interesati despre aceasta; si

i. facilitarea circulatiei vehiculelor implicate in eliminarea aeronavelor sau vehiculelor
avariate.
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5.8 Proceduri RTF si frazeologie

5.8.1 Utilizarea corecta a frazeologiei si respectarea procedurilor reprezinta factori foarte
importanti. Siguranta si eficienta circulatiei pe suprafata de manevra depind de claritatea
intelegerii dintre ATCO si fiecare pilot sau conducator de vehicul cu care se afla in contact
RTF.

5.9 Coordonare

5.9.1 impreund cu unitatea ATS asociata, fiecare administrator de aerodrom trebuie s&
stabileasca facilitatile si procedurile necesare pentru a permite coordonarea care se aplica
tuturor activitatilor desfasurate pe suprafata de miscare, in conformitate cu reglementarile in
vigoare.

o)

5.9.2 De asemenea, trebuie stabilite proceduri operationale pentru remedierea rapida
avariilor unor facilitati atunci cand acestea afecteaza siguranta si eficienta operationala a
SMGCS.

Capitolul 6. OPERATIUNI iN CONDITII DE TRAFIC INTENS

6.1 General

6.1.1. Operarea in conditii de trafic intens impune cerinte importante asupra SMGCS si
necesita facilitati si proceduri pentru a satisface urmatoarele obiective majore:
a. protectia pistelor operationale privind incursiuni ale aeronavelor, vehiculelor sau
traficului pedestru;
b. mentinerea unor fluxuri de trafic eficiente, in principal intre cladirile din zona de
terminal si piste, dar si intre alte zone, precum platforme sau facilitati de mentenanta;
Si
c. reducerea interactiunilor dintre aeronave, vehicule si traficul pedestru.

6.2 Planificarea si simularea

6.2.1 Elementele care trebuie luate in considerare in cadrul planificarii SMGCS sunt:
configuratii alternative ale pistelor;

proiectarea sistemului de cai de rulare si/sau imbunatatiri ale celui existent;

proceduri pentru alocarea pistelor alternative;

proceduri ATC si cerinte de esalonare;

mijloace automate disponibile pentru diferite componente ale SMGCS;

planul terminalului si alocarea portilor/pozitiilor de stationare;

dispozitii si proceduri pentru pozitii de asteptare la poartad/pozitia de stationare;
dispoziti si proceduri de contingenta (accidente, mentenanta aerodromului,
indepartarea zapezii, etc.).

S@roo0oTy
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6.2.2 Planificarea obiectivelor pentru operatiuni in conditii de trafic intens trebuie sa includa:

a. dispunerea rutelor pentru rularea aeronavelor la sol cu un numar minim de intersectii
(de ex. puncte de intersectie intre aeronave sau aeronave si vehicule si/sau trafic
pedestru) corelat cu cerintele de trafic prognozate;

b. utilizarea la maximum a cailor de rulare cu sens unic si a rutelor circulare, in special
Tn conexiune cu rutele standard de rulare prezentate in sectiunea 5.4 de mai jos;

c. dispunerea, pe cat posibil, a drumurilor de serviciu separate pentru traficul
vehiculelor care nu au nevoie sa utilizeze suprafata de manevra (inclusiv o parte din
traficul la/de la zona de mentenanta, zonele cargo si catering); si

d. asigurarea facilitatilor RTF adecvate.

6.3 Protectia pistelor

6.3.1 Protectia pistelor depinde de:
a. asigurarea si cunoasterea de catre piloti si conducatorii vehiculelor a informatiilor
vizuale (semnale, marcaje de suprafata si lumini) si a procedurilor asociate acestora;
Si
b. atentie deosebita pentru marcarea clara si precisa a pistelor operationale in toate
punctele de acces.

6.4 Rute standard de rulare si harti

6.4.1 In ceea ce priveste stabilirea rutelor standard de rulare, principalul obiectiv este ca
operatiunile sa se desfasoare cu interventia minima a ATC si a comunicatiilor RTF.

6.4.2 Elementele principale pentru un SMGCS pentru operatiuni in conditii de trafic intens
sunt:
a. necesitatea definirii rutelor de rulare standard la sol pe masura ce volumul miscarilor
pe suprafata de miscare creste;
b. aceste rute trebuie sa fie marcate si iluminate corespunzator;
c. semnele trebuie sa fie in conformitate cu legislatia in vigoare, inclusiv:

1) sa fie dispuse uniform la nivelul aerodromului;

2) sa fie precise si simple, sa identifice clar rutele standard de rulare si sa permita
pilotilor s& primeasca autorizari pentru rulare, exprimate printr-un indicator de
ruta si sa continue pana la limita acestei autorizari fara comunicatii suplimentare
prin RTF;

3) sa fie localizate tinand cont de viteza de rulare a unei aeronave, inaltimea cabinei
de la nivelul solului si necesitatea de informare a pilotilor intr-un timp suficient
pentru a fi corelate, cand este necesar, cu cele de pe harta aerodromului; si

4) sa asigure o protectie adecvata impotriva posibilitatii de intrare a unei aeronave
pe directie gresita pe o ruta cu sens unic.

6.4.3 Toate aerodromurile deschise traficului aerian comercial trebuie detina o harta de
aerodrom. Acolo unde complexitatea suprafetelor de miscare, a mijloacelor si facilitatilor de
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terminal creeaza o hartd de aerodrom prea incarcata, atunci este necesara si 0 harta a
miscarilor la sol. Administratorul de aerodrom trebuie sa initieze amendamente la harti, daca
este necesar.

6.5 Alocarea locurilor de stationare si agteptare pentru aeronave

6.5.1 In contextul operatiunilor in conditii de trafic intens, masurile pentru fluidizarea fluxului de
trafic intre suprafata de manevra si zonele platformei includ:
a. furnizarea catre piloti, in cel mai scurt timp, a informatiilor privind locul de stationare
alocat aeronavei;
b. furnizarea unor zone de asteptare localizate corespunzator. Astfel de zone de
asteptare pot ajuta la evitarea sau reducerea aglomerarii cand apar intarzieri
aferente aterizarilor si decolarilor aeronavelor.

Capitolul 7. MASURI DE PROTECTIE A PISTEI

7.1 Introducere

7.1.1 Siguranta pistei, ca si componenta importantd a sigurantei zborului pe aerodromuri,
include elemente precum FOD, vietuitoare salbatice intrate pe pista si incursiunile pe pista.

7.1.2 Pentru prevenirea cu succes a incursiunilor pe pista:
a. operatiunile de aerodrom trebuie gestionate cu acest obiectiv;
b. administratorii aerodromurilor trebuie sa colaboreze cu pilotii, controlorii de trafic aerian
si conducatorii de vehicule.

7.1.3 Incursiunile pe pista se produc preponderent din cauza erorilor/greselilor pilotilor,
controlorilor de trafic aerian si conducatorilor de vehicule.

7.1.4 Incursiunile pe pista sunt favorizate si de panourile cu indicatii/informatii contradictorii, de
marcajele deteriorate si de intersectiile complexe.

7.1.5 Pentru reducerea potentialului de incursiune pe pista administratorii aerodromurilor
trebuie sa asigure intretinerea corespunzatoare a mijloacelor vizuale, simplificarea
intersectiilor si imbunatatirea regulilor si controlului deplasarii vehiculelor.

7.1.6 Incursiunile pe pista sunt cauzate de:
a. Erori operationale (ex: instructiuni eronate ale controlorilor de trafic);
b. Abateri ale pilotului (ex: nerespectarea de catre pilot a instructiunilor controlorului de
trafic aerian);
c. Abateri ale conducatorilor de vehicule/persoanelor pedestre (ex.: intrarea sau
deplasarea pe pista fara autorizare din turnul de control).

7.1.7 Factorii care favorizeaza incursiunile pe pista sunt:
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a. Volum mare de trafic aerian;
b. Structura variata a traficului aerian;
c. Conditii de vizibilitate redusa;
d. Lucrari temporare / activitati de intretinere in derulare;
e. Configuratia complexa a suprafetei de miscare;
f. Proceduri de crestere a capacitatii in curs de aplicare;
g. Factori umani.
7.1.8 Deficientele care favorizeaza incursiunile pe pista:
a. Lipsa de constientizare a personalului;
b. Lipsa totala sau partiala a gardului perimetral;
c. Mijloace vizuale (marcaje, panouri, lumini) inadecvate;
d. Date si harti de aerodrom inadecvate;
e. Proceduri / Regulamente de aerodrom inadecvate;
f. Instruire insuficienta a personalului, in special a conducatorilor de vehicule;
g. Nerespectarea regulilor de radiocomunicatii sol-sol;
h. Implementare partiala a prevederilor reglementarii RACR-AD-PETA,
i. Intretinere (mentenanta) inadecvata;
J. Sectoare de aerodrom inutilizabile;
k. Panouri sau lampi defecte.

7.1.9 Protectia unei piste de intrarile neautorizate a persoanelor, vehiculelor sau aeronavelor
este o parte fundamentala a SMGCS si este esentiala pentru operarea eficienta si in siguranta
a unui aerodrom.

7.1.10 Mai jos se prezintd probleme operationale si se indicd metode si echipamente de
protectie ce pot fi utilizate de partile implicate in controlul unui aerodrom si de unitatile ATS
pentru a verifica si, daca este cazul, imbunatati procedurile de operare.

7.2 Masuri de protectie

7.2.1 Exista trei tipuri de incursiuni pe pista:

a. intrarea accidentala a unui vehicul al carui conducator s-a ratacit si a patruns pe
suprafata de manevra si in cele din urma a intrat accidental pe pista;

b. aeronava sau vehicul autorizat sa opereze pe suprafata de manevra, care intra pe
pista din greseala si fara autorizare; si

c. aeronava sau vehicul in care pilotul sau soferul a interpretat gresit permisiunea care
i-a fost data si a intrat pe pistd din greseald, considerand ca a primit autorizarea
necesara.

7.2.2 Intrare accidentald. Suprafata de miscare trebuie imprejmuitd sau protejata intr-un alt
mod impotriva intrarilor neautorizate si trebuie sa existe puncte de intrare controlate.

7.2.3 Rute gresite. Schimbari in vizibilitate sau intensitatea luminilor, disparitia unor repere
familiare, utilizarea pistelor sau cailor de rulare rar ocupate si chiar conducerea unui alt tip de
aeronava sau vehicul decéat in mod uzual (cu vizualizari diferite ale unor aspecte din cabina
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sau scaunul soferului) pot contribui la efectuarea unor greseli in zonele de identificare si pe
directia de miscare. Cu céat sistemul caii de rulare este mai bine marcat cu atat mai putin poate
fi facuta o greseala, dar pe multe aerodromuri mari astfel de erori se pot intampla.

7.2.4 Autorizari infelese gresit. Aceasta este o cauza comuna pentru intrarea neautorizata pe
o pista operationala, dificil de prevenit.

7.2.5 Pana la realizarea si implementarea unui concept privind transferul de date intre ATCO
si o anumitd aeronava sau vehicul pe suprafata de miscare a aerodromului, exista
probabilitatea Tntelegerii sau interpretarii gresite a autorizarilor si instructiunilor. Tn interesul de
protejarii unei piste, metodele de comunicare trebuie sa fie astfel incat sa reduca posibilitatea
intelegerii gresite si procedurile utilizate trebuie sa fie astfel incat sa nu duca la aparitia unui
vehicul sau aeronava pe o pista operationala fara autorizare.

7.2.6 Alte greseli in comunicatiile RTF care pot duce la intrari neautorizate pe o pista sunt:

a. utilizarea neglijenta a unei autorizari calificate, de ex. “traverseaza dupa B727” unui
sofer a carei recunoastere a aeronavelor poate fi mai mica decat presupune un
controlor;

b. transmisia rapida a autorizarilor si instructiunilor;

c. remarci de prisos, in special cele de protest sau critici, ce nu aduc o contributie
pozitiva a situatiei; si

d. utilizarea abreviatiilor, in special indicativele aeronavelor ce pot apartine altor
aeronave sau vehicule.

Siguranta ar creste considerabil daca niciun pilot sau sofer nu ar actiona la primirea unei
autorizari fara a fi absolut sigur ca autorizarea i se aplica si, in eventualitatea unei incertitudini,
ar confirma instructiunile cu ATC.

7.2.7 Cea mai eficientd metoda de a reduce posibilitatea intelegerii gresite asupra autorizarii
ce rezultd intr-o incalcare pe pista operationala este ca toate instructiunile verbale sa fie
asociate cu un semnal vizual potrivit. (ex.: autorizare urmata de inchiderea unei barete de stop
si deschiderea luminilor de pe axul céilor de rulare, aflate dupa bareta stop).

7.2.8 In functie de severitatea incursiunilor pe pista, acestea se pot clasifica astfel:

Clasificare in functie

. Descriere
de severitate

A Un incident grav in care o coliziune este evitata in ultimul moment.

B Un incident in care separarea scade si existd un potential semnificativ
de coliziune, care presupune un raspuns corectiv rapid pentru a evita
coliziunea.

C Un incident caracterizat de timp si / sau distantad suficiente pentru a
evita o coliziune.

D Un incident care corespunde definitiei de incursiune pe pista, cum ar fi

prezenta incorecta a unui vehicul, persoana sau aeronava pe zona
protejatd a unei suprafete desemnata pentru aterizarea si decolarea
aeronavelor, dar fara consecinte imediate de siguranta.

E Informatii insuficiente sau dovezi neconcludente sau contradictorii
impiedica o evaluare a gravitatii.
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7.3 Metode si echipamente de protectie impotriva intrarilor neautorizate pe pista

7.3.1 Metoda elementara de protectie consta din furnizarea informatiilor oferite de mijloacele
vizuale corespunzatoare pilotilor si soferilor care se apropie de o pistd activa pentru a se
conforma cu procedurile in vigoare. Aceste informatii oferite sub forma semnelor, marcajelor si
echipamentelor luminoase, poate fi sustinutd de echipamente pentru detectare electronica
non-vizuald, acolo unde densitatea traficului si complexitatea aerodromului maresc riscul unei
incursiuni pe pista.

Lumini, semne, marcaje pe suprafata

7.3.2 Urmatoarele mijloace vizuale sunt utilizate ca mijloace de protectie a pistei:
- marcaje ale pozitiei de asteptare la pista;
- barete stop;
- lumini ale pozitiei de asteptare la pista;

- pozitia de asteptare;

- intersectia cai de rulare/pista;
- STOP;

- intrarea interzisa.

Echipamente electronice non-vizuale de detectfie

7.3.3 Exista urmatoarele forme de baza pentru supravegherea non-vizuala:

a. utilizarea senzorilor radar ce reproduc pe ecran pistele si caile de rulare adiacente
impreuna cu traficul operational;

b. utilizarea senzorilor liniari pentru a monitoriza intrarea si iesirea traficului pe diviziuni
delimitate sau segmente apropiate de pista, acestea fiind afisate printr-un indicator
adecvat; si

c. utlizarea senzorilor pentru suprafete mici pentru a indica ocuparea sectoarelor
apropiate de piste.

7.3.4 Senzori radar. Cea mai utilizata metoda de supraveghere nevizuala este radarul SMR.
Acesta ofera controlorului un plan creat de radar pentru suprafata unui aerodrom, cu pistele si
caile de rulare clare, cu trafic, fie in stationare fie in miscare. Acesta furnizeaza elemente care
permit controlorului sa monitorizeze un ecran adecvat pentru a determina ocuparea pistei,
miscarea pe caile de rulare, evolutia traficului vehiculelor, etc.

7.3.5 Senzori liniari

a. Detectoare de bucle magnetice (inductoare) — Buclele inductive plasate strategic n
lungul punctului de acces dintre caile de rulare si piste detecteaza miscarea traficului
si aceasta informatie poate fi afisata controlorului.

b. Fascicule electromagnetice — imprejmuirea electricd utilizand tehnici cu microunde
este fezabila ca si mijloc de protectie a pistei.
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7.3.6 Senzori si monitorizare video pentru suprafefe restranse. Acestea pot fi utilizate pentru
supravegherea anumitor zone, cum ar fi zona punctului de asteptare la pistd. Metodele
disponibile includ camere video, radare specializate, magnetometre, detectoare cu
ultrasunete, detectoare cu infrarosu, detectoare cu lasere si detectoare seismice.

Capitolul 8. SERVICIUL DE ADMINISTRARE A PLATFORMEI

8.1 Generalitati

8.1.1 Serviciul de control al traficului aerian pe un aerodrom/aeroport are atributii specifice pe
suprafata de manevra, dar nu are astfel de atributii pe platforma. De aceea este necesar un
serviciu de administrare a platformei care sa reglementeze activitatile si miscarea aeronavelor
si a vehiculelor pe aceasta suprafata.

8.1.2 Complexitatea unui serviciu dedicat de administrare a platformei depinde de trei factori
operationali principali:
a. densitatea traficului;
b. complexitatea platformei;
c. conditile de vizibilitate sub care administratorul de aerodrom decide sa mentina
operatiunile.

8.1.3 Activitatea de administrare a platformei poate fi asigurata de o unitate stabilita de
administratorul de aerodrom, de un operator aerian - in cazul unui terminal al companiei, sau
de unitatea de trafic aerian in coordonare cu administratorul de aerodrom sau cu operatorul
aerian.

8.2 Administrare efectuata de administratorul de aerodrom sau de operatorul aerian

8.2.1 O alta metoda de administrare a platformei consta in preluarea responsabilitatii de catre
o singura unitate pentru toate miscarile aeronavelor si vehiculelor incepand de la un anumit
punct de transfer stabilit intre platforma si suprafata de manevra. Aceasta unitate isi asuma
astfel responsabilitatea pentru supravegherea si coordonarea intregului trafic de aeronave pe
platforma, pentru transmiterea informatiilor verbale de indrumare pe o frecventa radio agreata
si monitorizarea intregului trafic de vehicule pe platforma, precum si pentru alte activitati pe
platforma, pentru a avertiza aeronava in legatura cu potentialele pericole in perimetrul
platformei. De comun acord cu unitatea ATS de pe aeroport, se acorda autorizarile pentru
pornire si rulare pentru aeronavele care pleaca pana la punctul de transfer, de unde acestea
intra Tn responsabilitatea unitatii ATS.

8.3 Administrare coordonata

8.3.1 Administrarea coordonata a platformei presupune urmatoarele:
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- controlul radio al aeronavelor, care solicita autorizarea pentru pornire sau push-back pe
platforma este asigurat de unitatea ATS; si

- controlul circulatiei vehiculelor intra in responsabilitatea administratorului de aerodrom
sau a operatorului aerian.

8.3.2 Serviciul de administrare a platformei asigurat de administratorul de aerodrom sau de
operatorul aerian mentine o stransa comunicare cu serviciul ATC si este responsabil pentru
atribuirea pozitilor de stationare a aeronavelor, furnizarea catre operatorii aeronavelor a
informatiilor cu privire la miscari prin monitorizarea frecventelor ATC si actualizarea in
permanentd a informatilor de baza privind orele de sosire, aterizare si decolare ale
aeronavelor. De asemenea, unitatea de administrare a platformei poate furniza servicii de
dirijare sol (marshalling) si Follow me.

8.3.3 Personalul din acest departament este responsabil pentru asigurarea conformitatii cu
normele stabilite de administratorul de aerodrom sau operatorul aerian in ceea ce priveste
controlul circulatiei vehiculelor pe platforma.

8.4 Responsabilitati si functii

8.4.1 Oricare ar fi metoda de administrare a platformei, necesitatea legaturii intre
administratorul de aerodrom, operatorul aeronavei si unitatea ATS este primordiala.
Elementele semnificative atat pentru ATS, cat si pentru administratorul de aerodrom sunt:

a) alocarea pozifilor de stafionare. Responsabilitatea finala pentru alocarea pozitiilor de
stationare trebuie sa revina administratorului de aerodrom, desi, pentru facilitarea
operatiunilor si cresterea eficacitatii, se poate stabili un sistem de atribuire preferentiala a
fiecarei pozitii unui anumit utilizator. Instructiunile trebuie sa specifice in mod clar ce pozitii
pot fi utilizate pentru fiecare aeronava sau grup de aeronave. Personalul de control al
platformei trebuie sa primeasca instructiuni clare cu privire la duratele permise de ocupare
ale pozitiilor si cu pasii ce trebuie urmati pentru a asigura conformitatea cu procedurile
aplicate. Responsabilitatea alocarii pozitiilor de stationare poate fi delegata unui operator
aerian n cazul in care acesta are un terminal sau o0 zona dedicata.

b) orele de sosire si de plecare ale aeronavelor. Cunoasterea orelor inainte de sosire sau
plecare, estimate si reale este un element necesar pentru unitatea ATS, structura ce
furnizeaza serviciul de administrare a platformei, managementul terminalului si operatorii
aerieni. Trebuie instituit un sistem pentru asigurarea faptului ca informatia a fost transmisa
partilor interesate cat mai rapid si mai eficient posibil.

c) autorizdrile de pornire. In mod normal, acestea sunt date de unitatea ATC. In cazul in care
un serviciu de administrare a platformei opereaza propria comunicare radio Tn zona
platformei, se stabilesc proceduri intre serviciul de administrare a platformei si unitatea ATC
pentru a asigura eficient coordonarea si furnizarea unor astfel de autorizari.

d) diseminarea informatfiilor catre operatori. Trebuie instituit un sistem pentru a asigura eficient
distribuirea informatiilor relevante intre serviciul de administrare a platformei, ATS si
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operatorii aerieni. Aceste informatii includ notificari pentru lucrari in desfasurare,
indisponibilitatea unor facilitati, planuri de deszapezire si procedurile de vizibilitate redusa.

e) disponibilitatea serviciilor de siguranfa. Serviciile de salvare si stingere a incendiilor (RFF)
sunt in mod normal alertate de ATS in caz de incident pe suprafata de miscare. Pe
aerodromurile unde aeronavele de pe platforma sunt controlate de serviciul administrare a
platformei, trebuie sa fie stabilit un sistem de comunicare pentru a alerta RFF atunci cand
are loc un incident in zona de responsabilitate a platformei.

f) disciplina pe platforma&. Serviciul administrare a platformei este responsabil pentru
asigurarea respectarii reglementarilor aplicabile pe platforma de catre toate partile.

8.4.2 Sistemul de parcare/andocare aeronave

8.4.2.1 Sistemul de ghidare pe platforma depinde de acuratetea cu care trebuie executata
manevra de parcare si de tipul de aeronava operata. Atunci cand nu se solicitd o acuratete
mare, cea mai simpla modalitate de ghidare in pozitia de stationare consta din marcaje de
identificare a pozitiei respective, marcaje axiale si o sageata indicand punctul in care aeronava
trebuie sa se opreasca. Acest sistem este potrivit pentru parcarea tip ,nose-in” unde aeronava
nu vine in contact cu un burduf de acces si unde alimentarea cu combustibil nu se face de la
hidrant. Marcajele vopsite trebuie mentinute in conditii de vizibilitate maxima. Acolo unde au
loc miscari frecvente pe timp de noapte, este utila suplimentarea marcajului axial cu un sistem
de lumini axiale, omnidirectionale, cu filtru galben, cu iluminarea liniei axiale pentru pozitia de
stationare comandata local sau de la o camera de control centralizat al platformei. Luminile
axiale trebuie inspectate periodic pentru a asigura inlocuirea luminilor defecte daca este cazul.

8.4.2.2 Acolo unde pozitia de stationare ,nose-in" este echipata cu burduf de acces, este
necesara o parcare de precizie pentru a pozitiona aeronava la burduful pentru imbarcare. In
asemenea cazuri se utilizeaza un sistem de ghidare vizual pentru andocare. Daca acest
sistem este indisponibil, este necesara fie utilizarea unui dispecer sol pentru dirijarea
aeronavei in pozitia de stationare unde se afla burduful de acces, fie parcarea aeronavei la
scurta distanta de burduf pentru a se asigura conformitatea cu limitele de siguranta.

8.4.2.3 Pentru pozitile de stationare unde este asigurat un sistem de ghidare vizual pentru
andocare sunt stabilite reguli de circulatie a autovehiculelor in proximitatea echipamentului de
dirijare astfel incat circulatia vehiculelor s nu afecteze functionarea sistemului de ghidare.

8.4.3 Dirijarea aeronavelor cu dispecer sol

8.4.3.1 Un serviciu de dispeceri sol (marshalling) pe aeroport trebuie sa existe acolo unde nu
existd sau nu functioneazad un sistem de autoghidare, marcajele pozitillor de stationare nu
asigura informatii suficiente pentru a fi incadrate in categoria poziti de parcare cu self
maneuvering sau self parking, unde parcarea aeronavelor se face pe suprafete ale platformei
marginite de obstacole si unde ghidarea aeronavei in pozitia de stationare este solicitata de
echipajul aeronavei, pentru a se evita un pericol sau pentru a utiliza cat mai eficient posibil
pozitile de stationare disponibile. Trebuie sa existe proceduri pentru o instruire adecvata a
dispecerilor sol care se ocupa cu dirijarea la sol a aeronavelor si numai acelora care au
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demonstrat competenta corespunzatoare trebuie sa li se permita sa dirijeze aeronave. Pe
aeroporturile unde se asigura un serviciu de dispeceri sol pentru dirijarea aeronavelor, trebuie
sa existe instructiuni detaliate scrise cu privire la urmatoarele puncte:

a. necesitatea absolutd de a folosi numai semnale autorizate (ilustratii ale acestor
semne trebuie sa fie afisate in locuri adecvate);

b. necesitatea de a se asigura ca pozitia de stationare este libera de obstacole fixe sau
mobile;

c. circumstantele Tn care se poate utiliza un singur dispecer sol sau ocaziile in care este
necesara asistenta unei alte persoane instruite corespunzator pentru monitorizarea
distantelor de siguranta in dreptul capetelor de aripi;

d. masurile luate in eventualitatea in care aeronava se deterioreaza pe timpul dirijarii;

e. proceduri de dirijare Tn sezonul de iarna cand marcajele nu sunt vizibile iar pozitiile
de parcare/andocare sunt obstructionate de maluri critice de zapada.

8.4.3.2 Dispecerii sol trebuie sa poarte permanent echipament distinctiv. Acesta poate fi o
vesta de culori variind intre rosu fluorescent pe timp de zi, portocaliu sau galben reflectorizant.
O manevra gresit executata a aeronavei poate duce la necesitatea utilizarii excesive a puterii
motoarelor de catre pilot pentru actiuni corective cu riscuri imediate de accidentare sau
pagube produse de suflu. Daca este necesar, aeronavele aflate in aceasta situatie trebuie
semnalizate sa opreasca motoarele si repozitionarea este efectuata cu un tractor.

8.4.4 Serviciul ,Follow me’/ ,Leader van”

8.4.4.1 Folosirea vehiculelor de insotire a aeronavei, de tip Follow me/Leader van pe suprafata
de manevra este admisa ca alternativa de contingenta pentru situatii punctuale sau la
solicitarea pilotilor si numai dupa efectuarea unei analize de risc care cuprinde: starea si
adecvarea echipamentului, pregatirea personalului si procedurile aferente. Este subliniat faptul
ca aceste vehicule doar insotesc aeronava conform indicatiilor ATCO, dirijarea pe suprafetele
de manevra fiind atributul exclusiv al ATCO, singurul abilitat sa dirijeze pe aceste suprafete.

8.4.4.2 Pe aeroporturile unde se utilizeaza vehicule de insotire la sol (Follow Me), trebuie sa
se asigure ca persoanele care conduc aceste vehicule sunt corespunzator instruite in ceea ce
priveste procedurile de radiotelefonie, semnalele vizuale, vitezele de rulare si distantele dintre
aeronave/vehicule.

8.4.4.3 Autovehiculele folosite Tn scopul insotirii aeronavelor trebuie sa fie dotate, cel putin, cu
sisteme de comunicatii sol-sol pe frecventa comuna cu serviciile de dirijare si, recomandabil,
cu radio pe frecventele sol-aer.

8.4.4.4 Cerinte minime pentru echipamentul /sistemul de afisare a mesajelor si instructiunilor
obligatorii care echipeaza Follow me / Leader van:
a. caseta trebuie sa asigure vizibilitatea mesajelor afisate atat pe timp de zi, cat si pe
timp de noapte, fara a suprapune informatiile;
b. mesajul de informare ,Follow me” trebuie sa fie scris cu galben;
c. mesajul cu instructiuni obligatorii ,Stop” trebuie sa fie scris cu rosu;
d. autovehiculul sa fie corespunzator din punct de vedere tehnic pentru a circula pe
suprafetele de miscare.
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Pentru a fi folosit, echipamentul trebuie evaluat de administratorul de aerodrom din punct de
vedere al sigurantei, in baza unui studiu de risc care sa cuprinda personalul, echipamentul si
procedura necesare pentru asigurarea dirijarii aeronavei.

8.4.4.5 Cerinte de instruire pentru personalul care conduce autovehiculul Follow me:
calificare corespunzatoare in procedurile RTF;

cunoasterea aeroportului;

cunoasterea aeronavelor;

cunoasterea conducerii autovehiculului si a operarii echipamentului;
cunoasterea mijloacelor vizuale;

cunoasterea vitezelor de rulare si a esalonarii corecte aeronava/vehicul;
cunoasterea procedurilor de operare in conditii LVO/LVTO;

detinerea unui permis de circulatie pe suprafetele de miscare valabil.

S@~oo0oTy

8.5 Siguranta pe platforma — principii generale
8.5.1 Precautii impotriva suflului motoarelor

8.5.1.1 Toti utilizatorii platformei trebuie avertizati de pericolele asociate cu suflul motoarelor si
al elicelor. Acolo unde este necesar, in proiectarea platformei trebuie prevazute deflectoare
anti-suflu. Toate vehiculele si echipamentele pe roti trebuie oprite, cu frana de stationare
cuplata si, cand echipamentele permit, acestea trebuie calate pentru a se reduce riscul
deplasarii sub influenta suflului motoarelor sau elicelor. Atentie sporitd trebuie acordata
echipamentelor de pe platforma care au o suprafata laterala mare si plata. Deseurile pot
constitui un risc atunci cand sunt actionate de suflul motoarelor sau al elicelor si din acest
motiv trebuie s& se mentina curatenia pe platforma. Personalul aeroportului trebuie sa fie
constient de riscul pe care il prezintd suflul motoarelor pentru el insusi si pentru pasagerii de
pe platforma si trebuie sa fie pregatit sa intervina in caz de necesitate.

8.5.2 Alimentarea cu combustibil a aeronavelor (fara pasageri la bord)

8.5.2.1 Companiile aeriene si furnizorii de combustibil sunt responsabili pentru aplicarea
procedurilor de siguranta pe durata alimentarii cu combustibil a aeronavelor. in orice caz, toate
persoanele care opereaza pe platforma trebuie s& cunoasca masurile de siguranta si trebuie
sa raporteze orice abateri, conform regulilor locale. Astfel:

a. este interzis fumatul si orice flacara deschisa in apropierea zonei de alimentare cu
combustibil;

b. utilizarea echipamentelor auxiliare de alimentare cu energie electrica si a
generatoarelor de la sol se face cu respectarea reglementarilor aeronautice in
vigoare,

c. se mentine o cale de iesire libera la si de la aeronava pentru a permite evacuarea
persoanelor si a echipamentului de alimentare cu combustibil in caz de urgenta;

d. aeronava si sursele de alimentare trebuie cuplate corect si se aplica proceduri de
impamantare/legaturi echipotentiale;

e. stingatoarele de incendiu trebuie sa fie disponibile;
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f. orice scurgere de combustibil este adusa la cunostinta operatorului echipamentului
de alimentare cu combustibil. Trebuie stabilite instructiuni detaliate in legatura cu
actiunile aplicabile Tn cazul scurgerilor de combustibil (aplicarea de materiale
absorbante, spalarea si decontaminarea).

8.5.3 Curétenia platformei

8.5.3.1 Trebuie instituit un program periodic maturare/aspirare mecanica a platformelor si
cailor de rulare in asa fel incat sa se asigure curatenia suprafetelor pentru a preveni aparitia
FOD. Procesul de maturare/aspirare trebuie repetat, pentru zonele unde se acumuleaza FOD
(marginile platformei sau in zonele de stationare a echipamentelor, FOD provenite de la
bagaje, echipamente, etc.).

8.5.4 Delimitarea spatiilor si marcarea limitelor in jurul aeronavei

8.5.4.1 O aeronava stationata, la care se desfasoara operatiuni de deservire, trebuie sa aiba
pozitionati martori limita la extremitatile planurilor si in fata motoarelor si a fuzelajului pentru a
indica ocolirea acestora la exterior si interzicerea trecerii pe sub planuri sau stationarii in
fata/spatele motoarelor in scopul evitarii accidentarii persoanelor si deteriorarii aeronavei.

8.5.4.2 Pe durata imbarcarii/debarcarii pasagerilor se instaleaza benzi de separare si de
dirijare a acestora pe un culoar care sa nu le permita accesul sub planurile/fuzelajul avionului,
in zonele de actiune a motoarelor si in zona de actiune a echipamentelor de deservire a
aeronavei.

8.5.5 Asigurarea masurilor PSI pe durata deservirii aeronavelor

8.5.5.1 Pe durata deservirii aesronavelor este necesara asigurarea unui echipament cu care sa
se poata asigura interventia initiala in caz de incendiu, respectarea masurilor de prevenire a
incendiilor, alertarea echipajelor de salvare si stingere incendii si asistenta la evacuarea
aeronavelor aflate in dificultate datorita unor incendii la bord.

8.5.6 Conditii speciale pentru alegerea unei pozifii de stafionare aeronave

8.5.6.1 Pentru parcarea aeronavelor pe o pozitie nemarcata sau in conditiile in care marcajele
nu sunt vizibile sau aeronava nu se incadreaza in dimensiunile marcajului, dispecerii sol
trebuie sa aplice urmatoarele reguli:

a. culoarul pe care este dirijata aeronava la sol sa fie libera de obstacole cu distantele
de siguranta corespunzatoare categoriei aeronavei,

b. pe timpul dirijarii aeronavei sa existe contact vizual dispecer sol-echipaj, iar in
conditiile in care nu se Tndeplinesc aceste cerinte pe intreg traseul pe care trebuie
dirijata aeronava, se efectueaza dirijare cu 2 dispeceri sol,

c. asigurarea spatiului in jurul aeronavei pentru manevrarea echipamentelor de
deservire, cu evitarea, pe cat posibil, a executari manevrelor cu spatele a
echipamentelor cu gabarite mari si vizibilitate restransa a soferului;

d. pozitionarea aeronavei in asa fel incat curentii de aer sa nu patrunda direct in prizele
de admisie ale motoarelor sau pe usile aeronavei;
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e. parcarea aeronavei printr-o manevra directa, fara a fi necesare viraje succesive, care
pot determina devierea aeronavei de la culoarul stabilit;

f. asistenta cu personal la planurile aeronavei pe durata efectuarii manevrei de
parcare;

g. culoar direct de imbarcare/debarcare pentru pasageri.

Capitolul 9. REGULI PRIVIND CIRCULATIA VEHICULELOR $§I PERSOANELOR PE
SUPRAFATA DE MISCARE

9.1 Consideratii introductive

9.1.1 Pe fiecare aerodrom trebuie sa fie asigurate si aplicate reguli de circulatie pentru
vehicule si persoane.

9.1.2 Pe suprafata de miscare trebuie acceptate numai vehicule si/sau echipamente cu rol
specific si necesar in legatura aeronavele sau facilitatile de aerodrom. Soferii autorizati trebuie
sa detina atat un permis de conducere auto, cat si un permis de circulatie pe suprafata de
miscare.

Cerinfe minimale pentru vehiculele autorizate si/sau operatorii de echipamente

9.1.3 Un operator de vehicul trebuie:

a. sa cunoasca regulile si regulamentele locale sau sa fie escortat de o persoana care

le cunoaste;

b. sa cunoasca semnele si semnalele;

C. sa acorde intotdeauna prioritate aeronavelor;

d. sa obtina autorizare din partea unitati ATS inainte de a intra pe suprafata de

manevra si sa respecte termenii si limitarile autorizarii;

e. sa respecte sistemul rutier al aerodromului si sa nu depaseasca liniile de siguranta;
sa se apropie de aeronava numai dupa ce motoarele sunt oprite si luminile anti-
coliziune stinse;

g. sa respecte restrictiile de viteza pe suprafata de miscare;

h. sa fie instruit si sa detina certificat de radiotelefonist;

i. sa asculte in permanenta canalul radio destinat controlului suprafetei de manevra,
solicitdnd autorizarea ATS impusa de regulamentele de aerodrom si sa respecte
instructiunile ATS; si

j. sa fie familiarizat cu planul aerodromului si cu marcajele utilizate pe aerodrom;

k. sa pozitioneze vehiculul astfel Tncat acesta sad nu interfereze cu miscarea
aeronavelor.

—+

9.1.4 Un operator de vehicul nu trebuie:
a. sa treaca prin spatele unei aeronave care are motoarele pornite si luminile anti-
coliziune aprinse sau sa pozitioneze un vehicul in raza de actiune a suflului
motoarelor sau a unei elice.
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b. sa traverseze fara autorizare ATCO: semne de control al traficului, barete stop sau
marcaje;

sa lase un vehicul nesupravegheat in locul in care poate crea un pericol; si

sa opereze un vehicul pe timpul orelor de intuneric sau in perioade cu vizibilitate
restrictionata, daca acesta nu este echipat cu lumini corespunzatoare.

e o

Cerinfe minimale pentru vehicule si/sau echipamente

9.1.5 Vehiculele si echipamentele trebuie:
a. marcate si echipate cu lumini conform reglementarilor in vigoare; si
b. dotate cu lumini de fata si spate functionale in conformitate cu regulamentele locale,
daca se opereaza pe timpul orelor de intuneric sau pe perioadele cu vizibilitate
restrictionata;
c. dotate cu girofar;
d. dotate cu benzi reflectorizante.

9.1.6 Tractoarele cu remorca nu trebuie sa depaseasca lungimea specificata de
administratorul de aerodrom si trebuie dotate cu un sistem de frdnare adecvat. Trebuie sa fie
dotate cu catadioptri de culoare rosie in spate si pe laterale daca sunt utilizate in conditii de
vizibilitate redusa sau pe timpul orelor de intuneric.

9.2 Controlul circulatiei pe suprafata de manevra

9.2.1 Responsabilitdfile unitatii ATS. Unitatea ATS este responsabila pentru controlul
circulatiei vehiculelor pe suprafata de manevra. Vehiculele care opereaza pe suprafata de
manevra trebuie dotate cu echipament RTF pe canalul corespunzator sau escortate de vehicul
dotat cu echipament RTF.

9.2.2 Responsabilitatile administratorului de aerodrom. Administratorul de aerodrom este
responsabil sa se asigure ca sunt luate toate masurile necesare pentru a coopera cu unitatea
ATS pentru ndeplinirea responsabilitatilor de control al vehiculelor pe suprafata de manevra.

9.2.3 Administratorul de aerodrom este responsabil pentru furnizarea, instalarea si intretinerea
panourilor, luminilor si marcajelor necesare pentru controlul traficului pe suprafata de manevra.

9.3 Controlul circulatiei pe platforma

9.3.1 Responsabilitétile serviciului de control al traficului aerian. Serviciul de control al traficului
aerian nu are nicio responsabilitate pentru controlul vehiculelor pe platforma.

9.3.2 Responsabilitétile administratorului de aerodrom. Administratorul de aerodrom este
responsabil pentru reglementarea circulatiei vehiculelor si persoanelor pe platforma si pentru
realizarea fluxurilor eficiente de trafic.

9.3.3 Circulatia persoanelor pe platforma este permisa numai in urmatoarele conditii:
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a. circulatia pedestra este permisa numai personalului de deservire si doar in conditiile
n care acesta este echipat cu echipament reflectorizant;

b. echipamentul reflectorizant trebuie diferentiat, astfel incat personalul de dirijare si
administrare a platformei sa fie identificabil cu usurinta;

c. purtarea antifoanelor simple este permisa numai cand personalul care desfasoara
activitati in proximitatea unei aeronave nu are nevoie de legatura radio permanenta.
In conditiile in care acesta are nevoie de legaturd radio permanenta antifoanele
trebuie prevazute cu dispozitive de comunicatii (casca si microfon sau laringofon);

d. circulatia pedestra a pasagerilor poate fi permisa de administratorul de aerodrom
numai in conditiile in care:
- caile de circulatie sunt stabilite si marcate/semnalizate permanent sau provizoriu;
- pasagerii sunt insotiti de personal suficient, care sa supravegheze circulatia

acestora intre terminal/vehicul si aeronava;

- caile de circulatie ale pasagerilor sunt separate de circulatia vehiculelor;

e. accesul sub planuri, fuzelaj si spre motoare este restrictionat; aceasta zona trebuie
protejata cu benzi reflectorizante, conuri de trafic si/sau panouri de avertizare.

9.4 Regulamentul de circulatie pe suprafata de migscare

9.4.1 Toate vehiculele cu acces pe suprafata de miscare trebuie sa detind un permis cu
detalierea zonelor de acces (suprafata de manevra si/sau platforma) si acesta trebuie afisat la
loc vizibil, iar persoana responsabila cu activitatea operationala trebuie sa se asigure ca toti
conducatorii sunt corect informati.

9.4.2 Administratorul de aerodrom trebuie sa puna regulamentul de circulatie la dispozitia
personalului propriu si la dispozitia entitatilor care opereaza in zona de operatiuni aeriene.

9.4.3 Toate vehiculele care circula in zona de operatiuni aeriene trebuie sa respecte regulile
aplicabile.

9.4.4 Vehiculele de urgenta (salvare, pompieri, etc.) care intervin si asista o aeronava aflata in
dificultate au prioritate in traficul de pe suprafata de miscare.

9.4.5 Administratorul de aerodrom trebuie sa elaboreze si sa implementeze un regulament de
circulatie a vehiculelor si persoanelor in zona de operatiuni aeriene, in conformitate cu
legislatia si regulamentele aplicabile, adaptat la conditiile locale astfel, incat sa fie prevenite
eventualele incursiuni neautorizate la pista si sa fie evitata posibilitatea ca vehiculele sa devina
obstacole sau sa contravina altor servituti aeronautice. Acest regulament cuprinde cel putin:
a. detalii tehnice si planse privind accesul in incinta aeroportului, planul aeroportului,
suprafetele de miscare, mijloacele vizuale, punctele obligatorii de raport;
b. reglementarea accesului pe suprafetele de miscare a personalului si vehiculelor;
c. reguli si responsabilitati clare ale tuturor factorilor implicati privind circulatia pe
suprafetele de miscare;
d. coordonarea cu unitatea ATS privind circulatia pe suprafetele de miscare;
e. regulamentul de acordare si suspendare a permiselor de circulatie pentru vehicule si
conducatorii acestora;
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reglementarea modului in care vehiculele se deplaseaza de pe suprafetele de

siguranta pe suprafetele de miscare (modul de asigurare a curateniei, eliminarea

FOD, etc.);

circulatia vehiculelor si persoanelor pe timp de noapte si in conditii de vizibilitate

redusa;

sisteme de comunicatii de baza (RTF) si de rezerva intre organele de trafic, serviciul

de administrare a platformei, vehicule si personalul pedestru;

sistemul de permise pentru vehiculele autorizate pentru zona aeronautica (cu

diferentiere pe tipuri de acces pentru suprafata de manevra, platforma, alte zone etc.)

cu respectarea urmatoarelor cerinte:

- pentru a se deplasa pe suprafata de miscare, vehiculele trebuie evaluate astfel:

- pentru echipamentele utilizate numai in perimetrul aeroportului se verifica
daca: toate elementele de caroserie si tren sunt stabile, sistemul de
directie nu are joc, sistemul de lumini este complet functional, sistemul de
franare este functional, sistemul de evacuare a gazelor de esapament
este integru si nu permite eliminarea scanteilor, nu existd scurgeri de
lichide (combustibil, ulei sau lichid hidraulic) si exista buletine ISCIR (acolo
unde este necesar);

- pentru echipamentele cu drept de circulatie pe drumuri publice se verifica
existenta si valabilitatea ITP (inspectie tehnica periodica).

- toate vehiculele trebuie inscriptionate cu un indicativ stabilit de administratorul de
aerodrom (pe capota, suprafetele laterale si/sau in alte zone vizibile, dupa caz)
corespunzator pentru a putea fi identificate de unitatea ATS;

- toate vehiculele trebuie echipate cu sisteme de evidentiere pasiva a prezentei
(catadioptri sau  benzi reflectorizante dispuse pe toate partile
masginii/autospecialei de deservire sau remorcilor);

- toate vehiculele autopropulsate trebuie dotate cu girofar de culoare galbena,
lumini de avarie si lumini de pozitie, faruri pentru noapte si conditii de vizibilitate
redusa;

- afisarea planului de aeroport in cabina tuturor vehiculelor, indicand limitele zonei
de manevra si a punctelor de traversare a pistei;

- fiecare permis de circulatie are anexata o fisa de evaluare tehnica a vehiculului
(copie ITP — daca este aplicabil — si raport de evaluare tehnica efectuat de
aeroport minimum o data la 6 luni).

conducatorii auto sunt admisi pentru circulatia pe suprafetele de miscare dupa

verificarea teoretica si practica cu privire la cel putin urmatoarele:

- proceduri RTF (termenii si expresiile utilizate Tn controlul traficului aerian, inclusiv
alfabetul fonetic OACI);

- proceduri de operare in conditii de vizibilitate redusa;

- detinerea unui permis valabile conform categoriei vehiculului, in conformitate cu
legislatia rutiera din Romania;

- semnale luminoase standard,;

- semnificatia mijloacelor vizuale de pe aeroport, in special al celor destinate sa
previna incursiunile pe pistele in uz;

- planul aeroportului;

- cunoasterea regulamentului de circulatie;
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- necesitatea de a evita o incalcare a zonelor restrictionate asociate cu facilitati de
radio navigatie;

- cunoasterea normelor PSI (interzicerea fumatului Tn masina si a mentinerii
motorului pornit pe durata alimentarii cu combustibil Tn apropierea
echipamentelor de alimentare, etc.);

- interzicerea efectuarii manevrelor cu spatele fara a fi dirijati de personal instruit si
abilitat pentru aceasta.

9.4.6 Administratorul de aerodrom trebuie sa monitorizeze respectarea regulamentului de
circulatie prin inspectii periodice.

Capitolul 10. SISTEMUL AVANSAT DE DIRIJARE $I CONTROL PE SUPRAFATA DE
MANEVRA (A-SMGCS)

10.1 Conceptul A-SMGCS

10.1.1 Un sistem avansat de dirijare si control pe suprafata de manevra (A-SMGCS) ofera
capacitatea si siguranta corelate cu conditile meteorologice specifice, densitatea traficului si
configuratia aerodromului prin utilizarea tehnologiilor moderne.

10.1.2 Un A-SMGCS are in plus fatda SMGCS capacitatea de a furniza un serviciu individual
complet in conditii de vizibilitate redusa, de densitate mare a traficului si de planuri de
aerodrom complexe. A-SMGCS se dezvolta pe nucleul de baza al unui SMGCS prin
completare cu elementele specifice nivelului de implementare.

10.1.3 Utilizarea unui A-SMGCS determina realocarea responsabilitatilor pentru diverse functii
ale sistemului, utilizand automatizarea pentru a furniza rutarea, ghidarea si controlul.

10.1.4 Principalele beneficii care urmeaza sa fie acumulate la punerea in aplicare a unui A-
SMGCS sunt asociate cu operatiunile de suprafata in conditii de vizibilitate redusa, dar nu se
limiteaza la acestea. De asemenea pot aparea imbunatatiri semnificative in capacitatea de
aerodrom in conditii bune de vizibilitate.

10.1.5 Diferentele dintre functiile unui SMGCS si un A-SMGCS sunt ca acesta din urma
trebuie sa furnizeze orientare si control mai precise pentru toate aeronavele si vehiculele pe
suprafata de miscare si trebuie sa fie capabil sa asigure esalonarea dintre toate aeronavele in
miscare si vehicule, in special in conditii care impiedica mentinerea vizuala a distantei.

10.1.6 Fluxurile complexe de trafic necesitd ca A-SMGCS sa functioneze ca un sistem de
management de suprafata prin furnizarea planificarii si gestionarii tuturor aeronavelor si
vehiculelor autorizate pe suprafata de miscare in timp ce efectueaza interfata cu
managementul traficului aerian.

10.1.7 Un A-SMGCS reduce comunicatiile de voce, imbunatateste mijloacele de orientare pe
suprafata si creste increderea in sistemele electronice de bord din cabina de pilotaj pentru a
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ghida pilotul la si de pe pista. De asemenea, imbunatateste capacitatea ATC de a
supraveghea traficul de pe suprafata de miscare prin mijloace electronice. Automatizarea
joaca un rol si mai important in asistarea monitorizarii operatiunilor pe suprafata.

10.1.8 Supravegherea imbunatatita a ATC furnizeaza informatii exacte cu privire la pozitia si
identitatea tuturor aeronavelor si a vehiculelor care opereaza pe suprafata de miscare.
Aceasta este utilizatd pentru a imbunatati functile automate asociate cu monitorizarea
conformitatii si alertele de conflict. De asemenea, informatiile de supraveghere sunt utile in
rafinarea functiilor de planificare de trafic asociate cu estimarea duratei de rulare si orele de
plecare /sosire.

Tabelul 10-1. Nivele de implementare

@ Supraveghere Control FHIETTIEERD Ghidare
q>_; : : : rute
Z | Utilizatori | Mobile si zone 1y piori | CONMlicte | yitizatori | Utilizatori Tip
acoperite detectate
0 Aplicare stricta a SMGCS
1
Supraveghere
Controlor | Toate vehiculele
de pe suprafata
de manevra
Toate aeronavele
de pe suprafata
de miscare
2
Controlor | Toate vehiculele Control Ghidare
de pe suprafata Controlor | Incursiuni la Soferi Harta statica a
de manevra pista aeroportului &
Toate aeronavele pozitia mobila pe un
de pe suprafata ecran, ca optiune
de miscare
3
Controlor | Toate vehiculele | Controlor | Toate Planificare | Piloti Harta statica a
Toate de pe suprafata Mobile conflictele rute Soferi aeroportului (cu
mobilele de manevra echipate Controlor starea pistei, etc.),
implicate | Toate aeronavele pozitia mobila pe un
de pe suprafata ecran
de miscare Comutare automata
a semnalelor de sol
4
Controlor | Toate vehiculele | Controlor | Toate Controlor Piloti Harta dinamica a
Toate de pe suprafata Toate conflictele + Mobile Soferi aeroportului (cu
mobilele de manevra mobilele Rezolvarea echipate starea pistei, etc.),
implicate | Toate aeronavele | implicate | conflictelor pozitia mobila &
de pe suprafata ruta din functia de
de miscare planificare rute pe
un ecran
Comutare automata
a semnalelor de sol
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10.1.9 Functiile automate includ monitorizarea conformitatii cu instructiunile de rulare si
depistarea potentialelor conflicte si solutionarea lor. Automatizarea este, de asemenea,
utilizata pentru a controla mijloacele vizuale de la sol cu ajutorul controlorului si a
supravegherii intrarilor. Astfel, mijloacele vizuale de la sol sunt stabilite pentru configurarea
pistei in uz si intersectiile pistei / caii de rulare sunt controlate pe baza cunoasterii precise a
localizarii si miscarii aeronavelor si vehiculelor.

10.2 Functiile si obiectivele sistemului

10.2.1 Pentru a sprijini operatiunile "gate-to-gate" optimizate, un A-SMGCS trebuie sa asiste
aeronave si vehicule autorizate pentru manevrarea in sigurantd si eficient pe suprafata de
miscare. Un A-SMGCS trebuie sa sustina urmatoarele functii principale:

supraveghere;

planificarea rutei;

ghidare; si

control.

apop

10.2.2 Un A-SMGCS trebuie sa functioneze la un nivel specificat de miscari in conditii de
vizibilitate pana la nivelul operational de vizibilitate al aerodromului (AVOL). Atunci céand
conditiile de vizibilitate sunt reduse sub AVOL, un A-SMGCS trebuie sa prevada o reducere a
miscarilor la sol ale aeronavelor si vehiculelor pana la un nivel acceptabil pentru noua situatie.

10.2.3 Sistemul trebuie sa integreze miscari pentru a furniza tuturor utilizatorilor informatii
privind situatia completa, precum si pentru a oferi previziunea si solutionarea conflictelor
aparute Tn miscarea aeronavelor si vehiculelor.

10.2.4 A-SMGCS trebuie sa fie modular, astfel incat sa se ofere un nivel adecvat de
exploatare pe diferite aerodromuri, precum si in diferite zone ale unui aerodrom.

10.3 Nivele generale de implementare

10.3.1 A-SMGCS ar trebui implementat evolutiv prin nivele succesive de implementare.
Principalele probleme ale nivelelor 1 si 2 se bazeaza pe imbunatatirea in continuare a
sigurantei, Tn timp ce eficienta miscarii la sol este tratata in nivelele 3 si 4.

10.3.2 Pe baza existentei unui SMGCS, care ar putea fi considerat de nivel O (pre-conditie),
urmatorul tabel prezinta nivelele propuse pentru implementarea A-SMGCS. Fiecare nivel este
explicat Tn urmatoarele sectiuni si implementarea nivelelor superioare se face prin trecerea
graduala prin nivelele inferioare.

10.4 Nivelul 1

10.4.1 Nivelul de implementare 1 corespunde celei mai scurte etape in ceea ce priveste
urgenta, tehnologia si costul.
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10.4.2 Supravegherea. La primul nivel, ATCO este asistat de un serviciu de supraveghere
care completeaza observarea vizuala afisand pe un ecran:

- diagrama aeroportului, inclusiv contextul de trafic;

- pozitia tuturor vehiculelor din zona de manevra;

- pozitia tuturor aeronavelor din zona miscare;

- identitatea tuturor aeronavelor din zona miscare;

- identitatea tuturor vehiculelor cooperante (dotate cu echipamente de localizare si

identificare functionale).

Deoarece ATCO este responsabil pentru zona de manevra, serviciul de supraveghere trebuie
sa acopere toate mobilele de pe aceastd zona. in acelasi mod, serviciul de supraveghere
trebuie sa acopere aeronavele din zona platformei, deoarece controlorii furnizeaza autorizarile
de push-back cand aeronavele sunt pe platforma. La nivelul 1, este de asteptat ca aeronavele
si vehiculele sa fie tinte cooperante, in asa fel incat serviciul de supraveghere sa ofere in mod
automat identificarea lor.

10.4.3 Ghidarea. A-SMGCS nivel 1 este destinat functiei de supraveghere. Nu este prevazuta
nicio noua functie de ghidare la acest nivel. Ghidarea continua sa fie efectuata ca in SMGCS.

10.4.4 Planificarea rutei. Functia de planificare a rutelor nu este inca operationala si este mai
avantajoasa pentru eficienta miscarii decéat pentru siguranta aeroporturilor. Prin urmare, nu se
prevede ca aceasta functie sa fie pusa in aplicare Tn nivelele 1 si 2 de A-SMGCS.

10.4.5 Controlul. Detectarea unui conflict de incursiune pe pista este o problema deosebit de
complexa. Necesita o definitie exacta a cazurilor conflict si proceduri operationale asociate sau
metode de lucru. Alertele false trebuie sa fie reduse pentru a furniza controlorului increderea
necesara intr-un astfel de suport automatizat. in plus, serviciul de control impune performante
tehnice care ar putea sa nu fie furnizate de tehnologia implementatd in Nivelul 1 de
supraveghere. De aceea, functia de control este implementata numai la nivelul 2.

10.5 Nivelul 2

10.5.1 Implementarea Nivelului 2 consta din imbunatatirea functiilor existente la Nivelul 1 si in
introducerea functiilor de control si de ghidare.

10.5.2 Supravegherea. La Nivelul 2, nu se are in vedere extinderea furnizarii functiei de
supraveghere catre piloti si conducatori auto, deoarece tehnologiile necesare (ex.: ADSB /
TIS-B) nu sunt complet disponibile. Asadar, functia de supraveghere este aceeasi la Nivelele 1
si 2.

10.5.3 Controlul. in marile aeroporturi introduce o functie initiala de control, dedicata alertarii la
incursiunea pe pista, cu avantajul armonizarii de metodelor de locale de lucru (alinieri multiple,
autorizari conditionate, etc.). Functia nu detecteaza toate conflictele pistei, ci doar pe cele mai
periculoase (incursiune pe pista) si alerteaza controlorii Tn timp util.
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10.5.4 Ghidarea. Un serviciu de ghidare, deja disponibil pentru autovehicule, poate fi usor pus
n aplicare la bordul vehiculelor. Aceasta tehnologie consta dintr-o harta a aeroportului care
arata caile de rulare, pistele, obstacolele si pozitia mobila datd de GNSS. Cu acest sistem,
conducatorul auto poate vizualiza pozitia si destinatia sa pe un ecran. Acest lucru reduce
greselile de navigatie care apar in conditii de vizibilitate redusa. La acest nivel, serviciul de
ghidare pentru conducatorii vehiculelor este optional.

10.5.5 Planificarea rutei. Planificarea rutelor necesita in primul rand implementarea unei functii
de planificare, care nu exista la acest nivel. Prin urmare, planificarea rutelor nu este
implementata la acest nivel.

10.6 Nivelul 3

10.6.1 Nivelul 3 consta din functiile Nivelului 2, suplimentate cu partajarea constientizarii
situatiei traficului Tntre piloti si conducatorilor de vehicule si introducerea functiei de rutare
automata.

10.6.2 Supravegherea. La acest nivel, functia de supraveghere furnizata controlorului la
Nivelul 2 este asigurata si pentru alti utilizatori: pilotilor si conducatorilor vehiculelor. Aceasta
functie necesita implementarea tehnologiilor, cum ar fi ADS-B / TIS-B, pentru a transmite
informatiile de trafic pentru piloti si soferi. Toate mobilele implicate sunt cooperante, pentru a
asigura in mod automat identitatea mobilelor pe ecranele utilizatorilor. La acest nivel este
necesar si un senzor pentru mobilele necooperante astfel incat sa poata fi detectati intrusii.

10.6.3 Controlul. Pe baza functiei de supraveghere de la Nivelul 3, functia de control este
capabilad sa detecteze orice conflict intre mobilele de pe suprafata de miscare. Alarmele sunt
furnizate pentru controlor, ca si in Nivelul 2, dar si pentru piloti si soferi. Informatiile de detectie
de conflict sunt personalizate in functie de utilizatori (controlori, conducatorii de vehicule si
echipajele aeronavelor).

10.6.4 Ghidarea. Functia de ghidare implementata la Nivelul 2 poate fi imbunatatita prin:
- afisarea hartii aeroportului cu caile de rulare, pistele, obstacolele si pozitia mobilelor
pentru personalul navigant si soferi;
- asigurarea unei harti dinamice cu actualizari privind starea pistei, de exemplu, prin
utilizarea tehnologiei ca TIS-B,;
- declansarea automata a semnelor de sol dinamice (barete stop, lumini axiale, etc.) in
functie de ruta desemnata de controlor.

10.6.5 Planificarea rutei. Pe baza unei functii de planificare, care trebuie implementata in
primul rand, functia de planificare a rutei determina cea mai buna ruta pentru utilizatori. Cea
mai buna ruta este calculata prin minimizarea intarzierii, in conformitate cu planificarea,
regulile de la sol, precum si cu potentialul de conflict cu alte mobile. Aceasta functie se
adreseaza aeroporturilor cu un aspect complex. Aceasta functie este asiguratd numai
controlorilor care emit autorizari ATC pentru piloti / conducatorii de vehicule.
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10.7 Nivelul 4
10.7.1 Implementarea Nivelului 4 corespunde imbunatatirii functiilor implementate in Nivelul 3.
10.7.2 Supravegherea. La acest nivel, functia de supraveghere este aceeasi ca la Nivelul 3.

10.7.3 Controlul. Functia de control este asigurata controlorilor, pilotilor si conducatorilor de
vehicule pe suprafata de miscare si este completata de o functie de solutionare a conflictelor.

10.7.4 Planificarea rutei. Functia de planificare a rutelor este extinsa la mobile echipate.
Aceasta Tnseamna ca ruta propusa de functia de planificare a rutei si validatd de controlori
este transmisa pilotilor si conducatorilor vehiculelor.

10.7.5 Ghidarea. Functia de ghidare este aceeasi ca la Nivelul 3.

10.8 Nivele de implementare pe tipuri de aeroport

10.8.1 Necesitatea de punere in aplicare a unui A-SMGCS pe un anumit aeroport rezulta
dintr-un compromis intre costul echipamentului si probabilitatea unei incursiuni pe pista, care
depinde de urmatoarele caracteristici de aeroport: miscari de trafic, conditii meteorologice de
operare si complexitatea aeroportului.

Tabelul 10-2. Nivele de A-SMGCS pe tip de aeroport

Tipul Costul Planificarea .
aeroportului A-SMGCS Supravegherea | Controlul Ghidarea

rutei
Fara A-
SMGCS sau
cu elemente
Mic (trafic ale unor
redus) nivele A-
SMGCS
partial
implementate

partial partial - -

Mediu scazut 1/2 2 - 2

Mediu, cu
structura
complexa sau
avand mai mult mediu 1/2 3 3 3
de 15 zile cu
vizibilitate
redusa

Mare (trafic

. ridicat 3/4 4 4 4
intens)
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10.8.2 Tabelul 10-2 prezintd nivelele A-SMGCS care se pot aplica pe diferite tipuri de
aeroporturi.

10.9 Prelucrarea si analiza datelor rezultate din operarea unui A-SMGCS

10.9.1 Datele generate de sistemul A-SMGCS referitoare la gradul de folosire a cailor de
rulare, conflictele aparute pe durata operatiunilor si contextul acestora sunt analizate de grupul
SMGCS de cel putin 2 ori pe an, in scopul verificarii indeplinirii functiei proiectate, imbunatatirii
conditiilor de operare pe aeroport si asigurarii fluentei traficului si regularitatii zborurilor. Pentru
aerodromurile cu 2 sau mai multe piste certificate, A-SMGCS urmareste si detaliaza modul de
operare al acestora.

Capitolul 11. COMITETE LOCALE PENTRU SIGURANTA PISTEI

11.1. Componenta si rol

11.1.1 Pe un aerodrom trebuie sa existe comitete locale pentru siguranta pistei (Local Runway
Safety Teams / LRST), care se stabilesc cu scopul de a conduce si coordona actiunile
referitoare la problemele locale de siguranta a pistei.

11.1.2 Un LRST poate fi compus din reprezentantii principalelor parti implicate in operatiuni
pe suprafata de manevra: managementul aerodromului (inclusiv conducatori de vehicule),
controlori de trafic aerian (din partea furnizorului de servicii de navigatie aeriana), operatori
aerieni/asociatii locale de piloti, agenti de handling la sol si alti utilizatori ai aerodromului, dupa
caz (ex.: unitati de aviatie militara).

11.1.3 Prin initiativele lor, LRST trebuie sa faciliteze implementarea locala efectiva a
prevederilor regulamentare referitoare la siguranta pistei.

11.1.4 Rolul LRST este de a informa administratorul aerodromului si managementul celorlalte
parti/organizatii reprezentate cu privire la problemele potentiale de siguranta a pistei si de a
recomanda masuri de atenuare sau preventive adecvate.

11.1.5 Atributii de referinta ale LRST:
a. identificarea zonelor de aerodrom cu potential de pericol pentru siguranta
operationala si aspectelor locale asociate (inclusiv prin considerarea concluziilor
rapoartelor de investigatie);

b. elaborarea de strategii de atenuare si transmiterea acestora, sub forma de
propuneri, managementului fiecarei organizatii reprezentate;
C. coordonarea implementarii deciziilor adoptate la nivelele de management

corespunzatoare in problemele de siguranta a pistei si/sau conexe;

Editia 02 52 2024



AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA ROMANA PAC — AD - SMGCS

Procedura de Aeronautica Civila

d. inspectarea/observarea periodica, in diferite conditii de vreme si vizibilitate, a
starii marcajelor si panourilor de pe aerodrom, pentru identificarea eventualelor
neconformitati cu specificatiile tehnice aplicabile;

e. cresterea constientizarii cu privire la incursiunile pe pista (inclusiv prin derularea
de campanii de profil, realizarea si distribuirea de materiale de indrumare, etc.).

11.1.6 LRST trebuie sa elaboreze un program coerent pentru siguranta pistei si un plan anual
adecvat, pornind de la determinarea numarului, tipurilor si severitatii incursiunilor pe pista la
aerodromul in cauza.

11.1.7 LRST se reunesc periodic, potrivit unui calendar prestabilit (ex.: trimestrial), sau ori de
cate ori este necesar, la solicitarea uneia dintre partile reprezentate.
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